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MOZNOSTI PREFERENCE HROMADNE DOPRAVY
PREFERENCE OPTIONS PUBLIC TRANSPORT

Ivan Hlavoni?

Abstrakt: V pfispévku je zpracovan komplexni pohled na preferenci hromadné
dopravy od historie pfrepravy lidi, zpusobu pfemistovani, pokroku a zvySovani urovné
zivota, migrace lidi mezi svétadily, vyvoje dopravnich prostfedkl a dopravnich cest po
hromadnou pfepravu v dnedni dobé&, moznosti prefererence hromadné dopravy,
vygenerovani problém, feSeni souasného stavu a zavedeni smart logistiky.

Abstract: In the paper, a comprehensive view of public transport preference from
the history of human transportation, the way of moving, progress and raising the level
of life, the migration of people between continents, the development of means of
transport and transport routes for mass transport in the present time, the possibilities
of public transport preference, generated problems, solving the current situation and
introducing smart logistics.

Klicova slova: dopravni cesta, dopravni prostfedek, hromadna doprava,
inteligentni doprava, preference

Keywords: traffic route, means of transport, public transport, intelligent transport,
preferences

1 VYVOJ PREPRAVY LIDi

Historie pfepravy lidi byla a je problém pfimo umérny:
* rGstu poctu obyvatel,

* rUstu Urovné Zivota,

» nutnosti pfemistovani po svéte,

* urovni a modernizaci spolecnosti,

* pozadavkum na vy$si standart,

* technické, védomostni a perspektivni pozadavky.

Tedy Cloveék versus:

* svét a jeho funkénost,

* jeho rostouci pozadavky,

* ménici se filozofie Zivota,

« osidleni uzemi, nové infrastrukturni projekty,

* rust motorizace, stoupajici ambice ¢lovéka,

* boj protikladli, hmotné a duchovni vyspélosti,

* ménici se pohled na geopolitické usporadani svéta,

* rostouci prosperita lidstva a nepomér uspéchu a bidy svéta.

Tyto atributy vytvafeji nutnost reagovat na moznosti vytvarfeni udrzitelnosti rozvoje
regionu a svéta v navaznosti na rychle se ménici svét.

Tyto zdanlivé filozofické uvahy jsou v podstaté zhmotnénim problémd, které vznikaji
naplnénim filozofické podstaty Zivota lidstva na této zemi.

! doc. Ing. Ivan Hlavor, CSc., Vysoka $kola logistiky o.p.s., Palackého 1381/25, 750 02 P¥erov, +420 581 259 140,
ivan.hlavon@vslg.cz



Co tedy je do srozumitelngjSich formulaci pfenesena vSeobecna, ale pro Zivot ¢lovéka
dllezita vystupni logicka a navazujici logisticka vystupni forma dal$i funkce rostouci Zivotni
urovné Clovéka.

Tento problém je mozné schématicky vyjadfit vicero nazornymi formami.

Clovék jako tvor na zemi:

Obr. 1 Clovék jako tvor na zemi
Zdroj: https://lwww.google.cz/imghp?hl=cs

Zpusob pfemistovani:

Obr. 2 Zpﬁsobpfemist’ovéni
Zdroj: https://lwww.google.cz/imghp?hl=cs

Tato zjednodusena forma pfinasela i jednoduchou formu Zivota bez naroku na hromadné
presuny.

Cas a vynalezy doby pfinesli:
* pfepravu v kombinaci hnaci sila (zvife) a pfepravni prostfedek (viz)

Obr. 3 Pfeprava v kombinaci hnaci sila (zvife) a pfepravni prostfedek (viiz)
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hi=cs

» efekt: pfeprava zbozi, lidi, zvySeni akceschopnosti, pfeprava na vétsi vzdalenost

Pokrok a zvySovani urovné Zivota:



Obr. 4 Pokrok a zvySovani urovné Zivota
Zdroj: https://lwww.google.cz/imghp?hl=cs

Vyvoj Zeleznic: ¢lovék vyuziva spojeni silniCni a Zeleznicni pfepravy.

i |

Obr. 5 Migrace lidi mezi svétadily
Zdroj: https://lwww.google.cz/imghp?hl=cs

Lodni doprava - Balony - Letadla

e, B ¢

Obr. 6 Lodni doprava - Balony - Letadla
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

Nova éra, dusledek vyvoje védy a techniky.

Vystavba domU, aglomeraci, vznik mést a obci
Bl o WM

Obr. 7 Vystavba domu, aglomeraci, vznik mést a obci
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs



RuUst pramyslu, centralizace lidi, priimyslu

Obr. 8 RUst prﬂmslu, centralizace lidi, priimyslu
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

Architektura a nova Zivotni uroven vygenerovala novy systém Zivota:
PROSTOR
/ PRAC. PRILEZITOSTI
PROTOR
ZITT \

CENTRUM
SPOLEC. ZITI

Obr. 9 Novy systém Zivota
Zdroj: autor

ZABAVA
ODDECH
RELAXACE

Zde se zacina formulovat nutnost pfepravy ¢lovéka k danym aktivitam.

Co je nutné vzit v ivahu a co to znamena?
* vytvofit podminky pro Zivot, praci, oddych
* uspokojovani potfeb pro volno asové aktivity

Vznika problém:
* individualni pfesuny
* moznost hromadnych pfesunl

Obr. 10 Individualni a hromadné presuny
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

Doba a technicka uroven daly moznosti:



Obr. 11 Dopravni prostfedky
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

A zde jsme u problému, ktery technici vyvijejici dopravni prostfedky vyfesili v prabéhu
let.

Problém zUstal v druhé ¢asti dopravy a to dopravni cesté.

Dopravni cesta pro automobilovou dopravu:
* velké ekonomické naklady

* dlouhy ¢as vystavby

* omezena zivotnost

Obr. 12 Dopravni cesta pro automobilovou dopravu
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

Dopravni cesta pro zelezni¢ni dopravu s obdobnym problémem:
* velké ekonomické naklady

Obr. 13 Dopravni cesta pro zelezni¢ni dopravu
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs



Dopravni cesta letecké dopravy:

» budovani vzletovych a pfistavacich drah
» odbavovaci prostory

* haly, sklady

e

Obr. 14 Dopravni ces letecké dopravy
Zdroj: https://lwww.google.cz/imghp?hl=cs

Dopravni cesta namofrni a fi¢éni dopravy:
* budovani pristavu

« zafizeni pro nakladku a vykladku

* haly

Obr. 15 Dopravni cesta vodni dopravy‘:
Zdroj: https://lwww.google.cz/imghp?hl=cs

Tato retrospektiva je nutna pro nasSe dalSi avahy o problematice hromadné pFepravy
dneska.

2 HROMADNA PREPRAVA V SOUCASNOSTI A MOZNOSTI JEJi PREFERENCE
Jak tedy vnimame hromadnou pfepravu:

* méstskou

* regionalni

« celostatni

et
rrmar ey Ky

Obr. 16 Hromadna preprava
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

V podstaté nas problém je pfeprava uvniti obytnych aglomeraci a tedy:



Méstska a pfiméstska doprava

Obr. 17 Méstska a pfiméstska doprava
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

V pfipadé, Ze jde o pfepravu osob hovofime o pfepravé ucelové &innosti sméfujici k
naplnéni podminek zivota ¢lovéka, jako jednoho z atributd uspokojovani potieb Elovéka.

V dnesni dobé jsme vytvofili historicky autobusové systémy piepravy cestujicich, které
reprezentuji pfepravni spoleCenstvi.

Témito spole€enstvimi jsou firmy, spoleénosti, kterych naplini je pfeprava osob v ramci
meésta, oblasti, statu a mezi staty vykonavana prepravni ¢innost.

Aktivity téchto spole€enstvi jsou v kontextu s potfebami mést, regiond, statu, které se
zaroven podileji na dotvareni ekonomickych aspektd funkénosti.

Aby systém fungoval, musi kromé dopravnich prostfedk( mit k dispozici dopravni cestu,
kterou je u silniéni dopravy silnice, dalnice, u Zzelezni€ni dopravy trat, u letecké letisté, u vodni
pristavy a feky, mofre.

Tyto podminky vytvareji schopnost dopravniho systému plnit podminky pfepravy.

Abychom zlstali u nazvu konference, je nutné definovat uc€el, zpusob a podminky
funk&nosti hromadnych preprav.

Ugel:
* pfeprava vicerych ucastniku

* hromadny prostfedek od 8-20 mistného po 40-50 mistny
* podminka funkéni dopravni cesty

Obr. 18 Hromadné prostfedky
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

Z tohoto vyctu jsme dosli k zavéru, Ze rozhodujicim pro rychlou, bezpeénou, spolehlivou
pfepravu osob je technicky dokonaly dopravni prostfedek, kterému vytvofime vhodnou
dopravni cestu podobnou zelezni¢ni trati.

V tomto pfipadé vystupuje otazka co muze dopravce ovlivnit: dodat vhodny dopravni
prostfedek, coz je v této dobé splinitelné. Vytvofit systémovy organizacni, ¢asové, kapacitné
jasny plan prepravy.



Zde vstupuje do prostoru Casové téZko pFedvidatelny fenomén plnéni &asového
harmonogramu doby piepravy.

Co tento fakt ovliviuje:

vybudované dopravi cesty, ulice, které jsou poplatné vystavbé, architekture a
nezodpovédnému rozmistovani zastavby a doplInéni infrastruktury.

Tato situace je znacné frustrujici bez vychodiskova pro tviirce harmonogramu teorie
prepravy ve vztahu k pInéni ¢asovych relaci, vzhledem k tomu, Ze je dana trasa prepravy bez
moznosti jeji upravy.

Abychom dodli k feSeni problému preferovani hromadné pfepravy musime védét, Zze
hromadna doprava je soucasti dopravniho procesu, v kterém funguje cela Skala dopravnich
prostfedkd, které uzivaji ty stejné dopravni podminky, jako hromadna doprava.

Respektovani podminek (zakon o silniéni dopravé je omezujici prvek a bez preference
se stava chaotickym a neudrzitelnym prvkem.

Vytvofme si iluzorni trasu prostfedku hromadné dopravy:

Obr. 19 lluzorni trasa
Zdroj: autor

Jaké jsou moznosti preferovat hromadnou dopravu?

Zavisi to na typu komunikace, kdy jde o klasickou dvou pruhovou komunikaci, kde jsou
znacné omezené moznosti a nebo o vicepruhovou komunikaci, kde preference je mozna.

Obr. 20 Typy komunikaci
Zdroj: https://lwww.google.cz/imghp?hl=cs

* méstska komunikace
* zeleny pas jako prostor pro preferencni pruh:



Obr. 21 Méstska komunikace a zeleny pas
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

* dotvofeni preference jako v systému tramvaji

* snimace k regulaci svételné signalizace

* snimat dopravni proud (vstup autobusu) vytvofit pfednost

* korigovat Sifkové poméry

+ doplnit do silniéniho zakona preferen0| vyjezdu ze zastavek

. organlzacnl upravy zvyS|t pocet spoju, vytlacit |nd|V|duaIn| dopravu z center

Obr. 22 Organizaéni upray
Zdroj: https://lwww.google.cz/imghp?hl=cs

vy$Si uroven vybaveni autobusd MHD

br. 23 Vybaveni autobusti
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

« fakta dalnice versus regionalni silnicni sit’ jsou silné vstupy do regionalniho dopravniho
systému
» znacny dopad na méstské aglomerace
 objem prepravy je vy8Si nez kapacita méstskych komunikaci
cilena doprava pretézuje mésta
* neuralogické body:
- vstupy do mésta
- kfizovatky (fizené, nefizené)



g

Obr. 24 Neuralogické body
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

- pfetizeni mést v mistech nakladky a vykladky
- zastavky méstské hromadné dopravy
- parkovaci moznosti
- centra bez vyraznych moznosti parkovani, zasobovani zbozim
* rozdilny pohled na celostatni, regionalni a méstské problémy
* region pFebira celostatni dopravni zatéz bez moznosti jejiho ovlivnéni

* nastupuji pozadavky regionu, mést, obci na sanaci problému, ktery zplsobuje statni
dopravni politika

* nedostatek moznosti Fesit situaci na Urovni regionu, mésta

* vynucovani pozadavkl na statu (obchvaty, usmérnéni na pfijezdovych komunikaci)

* ostry nesoulad mezi statem, regionem, méstem vyzadujici souhru region-mésto

* nastupuji kategorie vztah( ve formé vychodisek
- odbourani vstupu kamionu do teritoria mésta a jejich prijezdu méstem
- odbourani masové individualni dopravy, ktera mésta ovliviiuje ve dvou rovinach:
- pretizenost méstskych cest

Obr. 25 Parkovani a pretizenost cest
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

Vygenerovani probléma:

* narust hustoty dopravy

* nedostateCna kapacita dopravni infrastruktury

 absence feSeni dopravnich tras kamionové tranzitni dopravy

» absence hromadné pfepravy

* silna pretizenost individualni dopravou

* neregulovany systém zastavby, dislokace podnik(, organizaci ve vnitfnich méstskych
zbnach

* dUsledky historickych aspektu osidlovani mésta

Co tedy s timto stavem?

* zvyraznit dialog regiont a mést se statem

« vytvofit daraznéjsi systém dislokace firem, instituci, vyrob, zasobovani

« pfistoupit k dusledné&jSimu uplathovani prava ve vztahu k vystavbé, osidlovani



* pfinutit subjekty hromadné pfepravy ke zkvalitnéni sluzeb z hlediska prostorovych
potfeb obyvatelstva
._._..1—“;. g

.‘ N -
— e B Hraje Slovanske| repulicy

Obr. 26 Geské a Slovenské regiony
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

Obr. 27 Oezem’ vjezdu
Zdroj: https://www.google.cz/imghp?hl=cs

« omezit vstup individualni dopravy do centra mésta

« vytvofit parkovaci prostory pro stabilni a do¢asné parkovani s doplfikovymi sluzbami
(cyklisticka doprava, integrovana doprava)

« toto je jen operativni vstup do fedeni problému, ale neni to definitivni stav

Vstupem k feSeni problému dopravy, jeji plynulosti, bezpec€nosti je spoluprace vicerych
subjekta.

Vyraznym prvkem je logisticky pfistup k feSeni zalozeny na jednoduchém principu
logistického fetézce, ktery vytvofi nutny sofistikovany ramec pro dosahnuti cile.

Jednim z moznych feSeni je systém smart logistiky mésta, regionu.

Tento systém spociva v jednoduchém definovani kli€ovych problém( a Zadaném
pfistupu.

Tato uloha je pro logistika, anebo Skolu a toho kdo potfebuje najit vychodisko.

Smart logistika regionu spociva v definovani problému s dopravnim zatizenim a jeho
feSenim uplatnénim zasad prvku telematiky, integrovani systémd a vzajemné kooperaci
vystavby a rozvoje.

V oblasti mést je nutné fesSit dopravni situaci ve vztahu k potfebam mésta a reakci na
tranzitni nakladni dopravu.

Prepracovat systém hromadné prfepravy s efektivnim vystupem k obyvateli a jeho
potfebam.

Zapojit do procesu integrované systémy, které zvysi uzemni a Casovou obsluznost.

V oblasti parkovani ve méstech je mozné zvolit prostorové nenarocné formy vertikalnich
parkovacich systémua v kombinaci parkovacich domu (prostory minimalné pfipadné. Logisticky
usporadané podle potfeb obyvatelstva. Zavést tedy ucelovy podle potieb. Systém musi byt
doplnény obsluhou hromadné piepravy.



Obr. 28 Parkovaci diim 7
Zdroj: https://lwww.google.cz/imghp?hl=cs
Zavadeéni jednoho z prvk( smart city se vytvori systém uspofadanosti a prostorové a

Casové dostupnosti. Tento produkt patfi do kategorie smart mobility, coz je inteligentni doprava
a logistika.

Obr. 29 Inteligentni doprava
Zdroj: https://lwww.google.cz/imghp?hl=cs
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ARRIVA v Eurdpe

14 = Arriva disponuje unikatnymi skiisenostami v oblasti verejnej dopravy
krajin v réznych systémoch v Eurdpe

= Arriva je expertom v rozvoji dopravnych rieSeni, ktoré spajaju fudi,
komunity a trhy

+2'2 =  ARRIVA prinasa dopravné riesenia lokalnym a regiondlnym autoritam
mid. a sukromnym spolo&nostiam

pasazierov
=  Arriva prepravi ro¢ne viac ako 2.2 mld pasazierov v ramci 14

eurépskych krajin

60.000

zamestnancov

a(DB] company



ARRIVA na Slovensku

Tradicné druhy verejnej dopravy

Ii Zelezni¢na doprava

Autobusova doprava

Primestska autobusova doprava

Mestska autobusova doprava

2 arriva

Doplnkové sluzby
k verejnej doprave

Zdielané bicykle
Doplnok k verejnej doprave

Idedlne je zapoijit strategické firmy
Mestsky turisticky vlacik

Spristupnenie nedostupnych lokalit,
historickych pamiatok s modernym vykladom
v cudzich jazykoch

Zatraktivnenie alternativneho sp6sobu dopravy
Doprava na zavolanie
Hospodarnejsie rieSenie pre spadové oblasti

VyZaduju sa legislativhe zmeny

a(DB] company



Vyber spravneho dodavatela
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Projektovy manazment - nevyhnutné
ulohy spojené s dorucenim projektu v tej
najvyssej kvalite

= Planovanie, organizacia a monitorovanie projektu
= Priprava a udrzba projektu

= Monitorovanie celkového pokroku a vyuZivania
zdrojov, v pripade potreby iniciovanie ndpravnych

opatreni
Pozicaj & 3 il . sp) g s . .
cezApp! & . . : » |dentifikdcia a ziskanie podpory a poradenstva
\\ potrebnych na riadenie, planovanie a kontrolu
projektu
A arri = ManaZovanie projektovej administrativy
N
\h IvVa = Zodpovedna kontaktna osoba pre doddvatela
\ systému
T ‘ MR ) e " = Vytvaranie a udriavanie efektivnej komunikécie
' : : : s roznymi Uroviiami manazmentu zapojenymi do
projektu

» Planovanie a sprava zdrojov na splnenie milnikov
projektu




ARRIVA na Slovensku

Obchodné vztahy

Hlavni partneri projektu

ARRIVA Objednavatel

Technicka prevadzka Hlavny projektovy partner /
/ Dodavatel sponzor

Partner

objednavatela

Dodavatel licencie, hardvéru,
softvéru

.p)}% O rriVO a(DB] company

Partner projektu



ARRIVA na Slovensku

Projektovy plan

Lokalty
Zmluva 100%

PD 100%

Podlazie 100%

Grafika 100%

Dodanie, instalacia 100%

100%

IT nastavenia, web, app, VOP,
cennik, manual, prevadzka

2 arriva P




ARRIVA na Slovensku
Lokality, povolenia, projektova dokumentacia
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PRENAJAT SI BICYKEL o5

Dobry deii, BARBORA KAJANOVA!

-

Skenovanie QR kédu

a[DB) company



ARRIVA na Slovensku

SmartBike ECObike

e - SmartBike e - ECObike

% O rriVO a(DB] company



Servis a udrzba
Distribucia
Specidlne upravené vozidlo

Kapacita: 13 bicyklov

Sklad

Oprava bicyklov

Udrzba a nabijanie

Skladovanie

a[DB) company




Servisna sluzba Popis sluzby Frekvencia

e V 4 A 4
Se Frvis da U d 4 b ad Kontrola bicyklov  Funkénosti brzd Kazdy bicykel

Tlaku pneumatik musi byt
Funcnosti prehadzovacky (vSetky skontrolovany
rychlosti musia byt pouZitelné a aspon raz za 48
funkéné) hodin

Dotiahnutia kolies, riadidiel, loZisk
Napnutia retaze
Trecich ploch

Cistoty
Nabijanie batérii v Nabijanie bicyklov s vybitou batériou- Denne
zamkoch zabezpecit denné dobijanie aspori 5%

bicyklov (v priemere) z celkového
mnozZstva bicyklov
Kontrola stanic Kontrola poskodenia Denne
Kontrola Cistoty
Kontrola realneho poctu bicyklov na
stanici a pocCtu bicyklov v systéme
Kontrola necinnych bicyklov a bicyklov k
dispozicii na prenajom
Distribucia bicyklov Zabezpedit zasobovanie kazdej stanice Denne
so Standardnym poctom bicyklov asporn
raz denne
Zabezpedit distribuciu podla poZiadavky
objednavatela
Cistenie bicyklov Udrziavat Cistotu vietkych bicyklov, Mesacne
Cistenie zabezpedit mimo stanic
systému (v sklade/dielni)
Dostupnost bicyklov ~ Minimalne 90 % bicyklov musi byt k Denne
)‘. o dispozicii
Z A\ O rrl VO Vsetky servisné sluzby popisané vysSie budi monitorované a kontrolované v

spravcovskom systéme.

a[DB) company



Dodatocné sluzby

* Mesacné hlasenia

D * Platobna brana a clearingové sluzby

* Pravne sluzby

% O rriVO a[DB] company



Zakaznicka podp

Prijimanie hovorov a ich rieSenie

Spatny kontakt zakaznika s rieSenim vzniknutej
situdcie

Prevadzka denne od 8.00 do 20.00 vratane

sviatkov, mimo prevadzky — odkazovac a spatny
kontakt zakaznika do 24 hodin

alebo podla poziadaviek zdkaznika

Jazyk: slovensky / anglicky / madarsky
Mesacné hldsenia (pocet hovorov, e — mailoy,
FAQ)

Efektivna organizacia systému zdielanych
bicyklov cez administrativne online prostredie
(agenti vidia vSetky informacie o zakaznikovi,
bicykli, stanovisti)

Agenti su schopni bicykel prenajat / vratit,
poslat SMS, poslat e — mail, atd".



Administrativne online prostredie

Registration  Rentals  Customers Bikes Tour Map Places  Extras @
Phone number*: |+421903950032 | Actions
. List of actions that can be done regarding this object. CAUTION: some
First name; [BARBORA ] actions will be executed immediately without the possibility of a
Last name: [kAIANOVA ] rollback.

Rent or return new bike u

Languege: [Englsh g i S A Dostupnost dat v aktualnom ¢ase o bicykloch,

Email: barbora.kejanova@arriva.sk | Manuzl gosting

Sz DAt stanovistiach, zakaznikoch

ZIP/ Postal code: 949 44 Make a copy of this object by opening a "create new" page and
city: Niea automatically filling some fields. You have to confirm the final creation

amap e g » Moznost tvorby Statistik

Export customer account as CSV.
Payment*: Worldpay Corporate v Edit company nextbike GmbH
RFID card numbers: [110016506 ]

i | =T = Bicyklovy modul

Short message history

Documents: [ Browse ... | P
Time stamp Message text Outgoin¢ complete ™
Company: i v
nexthikeGmbH 22.09.2017 16:53:14 Koéd na zdmok 7007. Bicykel 36009. Prosim, £t 1 1 0 u Sta n OVI St
TXT messages: @ na oficidlnom stanovisti Prajeme Vam p
PIN-Check: @ 22.09.2017 16:55:20 Kéd na zamok 8619. Bicyke 1 1
The customer has to provide his PIN na oficidinom stan
for every rental by phone, terminal, or s
TXT message 22.09.2017 17:04:51 6d na ‘Elwk-l 1 1
Newsletter: 2 22.09.2017 sicykel 1 1
Active: @ !
Forbid rentals: =] clal 1 &
Bike limit: /8o
Deposit: 0,00
Free seconds: [}

4
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ARRIVA na Slovensku
Mobilna aplikacia

10

i A #arriva bike
AUSLEIHEN &5 ¢
(-]
Station 4051

R A &

PIN kod

;]E
T
= g

o L4

os AUSLEIHEN Ga
n b

Y G
AUSLEIHEN &5

Hi, Jan Maier!
Welcome 1o Nextbikey

Deine Ausleihe(n]
G— L. 2657
’O 59891 3:15h
é i~ @ 7892
'O 97823 1Tag

I Google Pla

Prihlasenie / Registracia
Profil / Novinky
Notifikacie

Stanovistia

Histéria prenajmov
Prenajom / Vratenie
Hlasenie problémov

Navigacia

a[DB) company



arriva.bike, bikekia.sk

Webova stranka

& C [ @ zabezpecené | https//arrivabike/en/ T b

3% Aplikicie By Preklada¢ Google nextbike JJIRA [ my nextbike office @) arrivabike - Bikesha () ARRIVA |autobusov. 5§ ARRIVA EXPRESS [3 Worldpay - Login vor a
cea — ] v , . ,
Aariva bike L = = Struktura webovej stranky

= Responzivita webovej stranky (tablet, mobil)
= |mplementdcia interaktivnej mapy

= Novinky, cenniky, VOP

* |mplementdcia registracného formulara

= 3 jazykové mutdacie (slovensky, madarsky, anglicky)

udrzba, domény

g‘%ﬁ O rriVO a(DB] company



Marketing a komunikacia :

Mapa

NITRA

Reklamné
predmety
a

Eh "

;l Aorriva bike

Do
>

D
O

Facebook
T

BAJKUJ S NAMI, Aorivabike  SttaZe
ODFOT SA AVYHRAJ _
iPad! #arrivabikesutaz

Zaregistruj sa
ABAJKU] S NAMINAJAR [T

Oznam o ukonéeni prvej sezony ARRIVA
BIKE k 30.11.2017

- .

P9 rezabuamingon iyrach mesacocn naciel £ ved Teiens boptle TS bae na ol opua
Padas

o mobh fe Sactb dct vyt o Y mas

Fouv Mipltte peipeves 2018 w zhwaloss od polasa

ks : starmovdtach Podan prvych itprech

B roswvideo (G Pockiithts Q) Makairas  one
e aow A A -
Prispavky B eancs § 000 Shulte avwa bie sie pramere Senvm S ket 100-4rit
oy OeKES Poztens e wizsa y &
= ate 4 MiBy Bhesharrgy vy Lauem
—— T T N - o
Taregistru) sa jE Daku;eme za vadu priazen potas prvej sezony

a tedime sa, kedy sa spolu s vami opdt vydame
objavovat dobrodruzstvo v meste Nitra.

Tim arvva ke

Priprava materialov (letaky, mapky, reklamné
predmety, novinky, sutaze, ankety, atd’)
Komunikacia s mestskymi a informacnymi
kancelariami

Tvorba konceptu FB stranky

ZAPOJTE SA DO NASEJ
ANKETY A VYHRAJTE
ZAUJIMAVE CENY!

Ml Nitrania, faniSikovia bajkovania,

Zaujima nds vas ndzor na zdelané bicykde ariva biko v Niro. Radi by
‘smo sa dozvedol viac o vasich skiisonostiach, postrohoch

andvihoch.

BliZi sa $tart druhej sezény
ARRIVA BIKE v Nitre!

W N, anikiova sopovana

o wime,

a(DB] company



Spolupraca
Univerzity a firmy

Rocné predplatné

= rocné predplatné pre spolo¢nosti
v regiéne

Studentské predplatné
= zlavnené predplatné pre studentov

Predaj reklamnych panelov

= moznost brandingu v lubovolnom
dizajne podla Zelania obchodného
partnera

.\A fova bl




Integracia dopravnych / ¢ipovych kariet do
systému

Identifikator uzivatela

Otestovana technolégia

Moznost vyuZit dopravnu kartu na
prendjom bicykla ako aj na MHD




ARRIVA na Slovensku

Priklady z praxe — statistické udaje

Pocet prenajmov (2019, P3 - P4)

48.789

o o Llse2
4
PL P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9 PIO P11l P12

Pocet prenajmov (2018 P1-P12)

4.287

0 0 224

s

740

PL P2 P3 P4 P5 P

P7

P8

P9 P10 P11 P12

Registracie (2019, P2 - P4)

Registracie (2018 P1-P12, 2017)

I Neaktivny

- Aktivny

- Neaktivny
Bl Aktivny
54,0%
Pocet registrovanych cb
uZivatelov celkom: 12.733 BikeKIA

& arriva

Pocet registrovanych
uzivatelov celkom: 11.044

cb

A arriva bike

a[DB) company



ARRIVA na Slovensku

Priklady z praxe - vandalizmus

Y] i
# Qrriva

Stratégia

1. Vzdelavajte uzivatelov a komunikujte s nimi!

2. Vybudujte komunitu a vyuZzite jej silu!

3. Zlepsite bezpecnost systémul!

ARRIVA na Slovensku
Velmi pekne d'akujeme Marianovi

|
za upozornenie na zlomeny bicykel. Je fa,
mnohym z nas zalezi na veciach, ktoré sl vietkym
- vratane zdielanych bicyklov.
Jeden z oblibenych arriva bikov dnes nasli v Nitre
poskodeny. Jan mal bicykel v prenajme a spd
Skodu bude musiet uhradit.
Este raz dakujeme za upozornenie a zdielanie
fotografie.
Véetkym fanusikom na FB prajeme pokojny zvy$ok
volného dna.

o

s BikeKIA
BikeKIA 9 aprila 0 18:55 - &

V noci ndm mila pani nahlasila, Zial, smutnu informaciu
na nasu FB stranku, Ze na stanici BikeKIA Coop -
Polomska je zopar nevdacnikov, ktori nepochopili, Zze
tie bicykle su pre vSetkych obyvatelov vdaka
partnerom projektu ZDARMA. Prosime Vas, aby ste
nam nahlasili na linku zékaznickej podpory alebo tu na
FB, ak zbadate nevhodné spravanie pri stanicka... Viac

o BikeKIA b
BikeKIA 26 aprilao 0:00 - @ - &

Aby mohli zdielané bicykle verne sliZit vietkym
obyvatelom a navétevnikom mesta Zilina, prosime
Vés, aby ste ohlasili kazdé poskodenie alebo poruchu,
ktorti si na bicykli BikeKIA vdimnete. Po§lite ném
fotografiu aj s Cislom daného bicykla mailom na
info@bikekia.sk, dany podnet postupime nasim
technikom na riesenie.

Tim zakaznickej podpory
BikeKIA

M +421 905 073 073
° E info@bikekia.sk
. O W www.bikekia.sk

a[DB) company



Dakujem za pozornost!

Barbora Kajanova

Manazér obchodného rozvoja

ARRIVA Slovakia a.s.

E-mail: barbora.kajanova@arriva.sk
Mobil: +421 908 960 032

A arriva

a[DB] company




GOBikeKIA

Systém zdielanych
bicyklov - bikesharing

V Mesto Zilina

Uvodné
Statistické
Obsah e @
Informacie Otvorenie

o systéme Prevadzka
Projektovy systému ﬂr
zamer Technické

parametre

GbBikeKIA / www.bikekia.sk




Projektovy zamer

* Napad vybuclgvat’ v Ziline systém mestskych zdielanych bicyklov prisiel zo
strany Mesta Zilina, ako aj Nadacie Kia Motors Slovakia (KMS)

* Nadacia KMS dlhodobo podporuje vystavbu cyklotras v regidone a rovnako
aj rozvoj sportu, a preto bol bikesharing dalsim prirodzenym krokom

* Nadacia v roku 2018 zafinancovala tento systém sumou viac ako 320 000 €
* Financie boli pouzité na stavebné prace, hardvér, bicykle, stojany, softveér,

vyvoj aplikacie a webstranky

+ Na zéklade memoranda budi Mesto Zilina spolu s Nadaciou KMS po
dobu nasledujticich 5 rokov spolu roéne platit za prevadzku a udribu
systému

cOBikeKIA / www.bikekia.sk

Projektovy zamer

Vyber dodavatela a prevadzkovatela systému

* V prvej faze bolo oslovenych vyse 20 spoloénosti, ktoré prevadzkuju systém
verejnych bicyklov po réznych eurdpskych metropolach

» Z tychto spolo¢nostizareagovali na vyzvu nadacie 4 firmy

* Tie boli vramci tendrovych pravidiel spolo¢nosti KMS preverené z
finanéného hladiska a nasledne boli traja potencialni dodavatelia pozvani
na prezentovanie svojho systému pred predstavitelmi Nadacie KMS a
mesta Zilina

* Nasledne sa realizoval obélkovy tender, z ktorého vzisiel vitazny dodavatel:
Spoloénost ARRIVA Slovakia a.s.

cOBikeKIA / www.bikekia.sk




Informacie o systéme

* K dispozicii je 20 stanovist, ktoré maju spolu 160 dokovacich stojanov so 120
bicyklami

* Dokovacie stanice si rozmiestnené prevaine v centre a irdom centre mesta tak,
aby pokryli déleZité dopravné uzly v meste

* V sieti stanic su v8ak zahrnuté aj vyznamné strategické body mimo centra mesta
(univerzita, internaty, zdravotné strediska, obchodné centra, centra sidlisk)

Technické parametre

* Sucastou kaidého bicykla je GPS lokalizator a stanice obsahuju stojany na bicykle a
informacny panel s popisom systému

* Okrem toho st vybavené modernymi technolégiami ako je NFC &itacka kariet, GPS
a WIFI lokalizacia, GSM komunikéacia éi e-zdmok

* Vlypozicanie je na zaklade registracného systému s overenim platobnej karty

o0OBikeKIA / www.bikekia.sk

Informacie o systéme

* Bikesharing je postaveny na sieti stojanov, ktoré su prepojené cez internet,
pri¢om systém je zalozeny na zdielani bicyklov, nie na ich prenajimanie na dlhd

dobu
* Najvécsia vzdialenost medzi stanicami je 5 km, va&dina je v rozsahu 500 metrov

* Cyklista si tak méZe vybrat, kam bicykel vrati a z rovnakého stojana si ho méze
opéatovne zapozicat

* Samotny proces zapoZicania prebieha formou registracie cez web alebo
prostrednictvom aplikacie a nasledne pomocou smartfénu si cyklista dany
bicykel zo stojanu otvori

* Zdrava hodina - uZivatelia maju moZnost pofZicat si bicykel zdarma na jednu
hodinu, a to viackrat za def, staéi vidy do hodiny bicykel vratit a poZidat si
daldi, a to opét bezplatne

cOBikeKIA / www.bikekia.sk




Zdiel'ané bicykle najdete
v Ziline na 20-tich stanovistiach:

;@)
BikeKIA

Cislo stanovista  Nazov stanovista (Cislo stanovista  Nazov stanovista

Stefanikovo 5
- 5330 @ 20

Namestie
A. Hiinku 5331

5320

5321 Predmestska

Internaty

5322 Velky diel

Hurbanova 5332

Coop -
Polomska

4]
M

Bulvar

g
w

5324

Aupark 5334 Hlinska
Internaty S
5325 NBS 5335 Hiiny 3
5326 Mastsky 5336 Vodne diel AR dEmd s\ 3 @
arad N e 3 H %
h ) Ziinska A -
) g i vonveraia 3
1 ¢ v Zline
a 3
Spanyolova -,' e o } -
5327 Tedchics 5337 Lesopark 8¢ g \ 1 oo i st
-4 i
[N = o . s
3 - L , £
\ . \ 7 £
5328 Plavaren 5338 0C Max ! i \ %
fLAL Saiin s o
) ¢
ks 4
5329 0OC Duben 5339 UNIZA W

=
i
§ s
:
i

Informacie o systéme

AKO SI POZICAT

AKO SPRAVNE VRATIT BICYKEL?
BICYKEL?
1. Vratte bicykel zatlagenim do stojana na oficidlnom bicyklovom stanovisti.
2.Ak su stojany obsadené, uzamknite bicykel vedla stojana.
3.Stlacte patku na zamku, ktory je umiestneny na zadnom kolese smerom dolu.
4.Vygpozitka v aplikacii sa ukondi automaticky.

1. Naskenujte QR kod na bicykli alebo
zadajte ¢islo bicukla do aplikacie.
2.Zamok na zadnom kolese sa otvori

automaticky.

Registracia Prendjom Zdrava hodina Parkovanie Vratenie

cOBikeKIA | www.bikekia.sk




GOBikeKIA / www.bikekia.sk

Stanice a bicykle

AOBikeKIA / www.bikekia.sk




ARRIVA Slovakia a.s.

Prevadzka systému

2 technicki pracovnici zabezpecujuci vedenie prevadzky skladu a dielne
Kazdodenny rozvoz bicyklov a ich redistribucia na jednotlivé stanice

* Servis - oprava, udrzba, Cistenie a uskladfovanie bicyklov

* Spravovanie webu, aplikacie a socidlnych sieti (Facebook, Instagram)

a[DB) company

cOBikeKIA / www.bikekia.sk

Pravidelné kontroly bicyklov a systému stanic

Uzka spolupraca s linkou zakaznickej podpory (call centrum)

-

* Web: www.hikekia.sk

Prevadzka systému

* Facebook stranka a Instagram: BikeKIA

* Aplikacia: BikeKIA

Dostupnost:
Velkost:
Kompatibilita
Jazyk:

NN NS

PRENAAT 51 BICYREL

Vitajte v BikelIA v Dostupnost:
o  — v Velkost:
v' Kompatibilita:
(7 v Jazyk
—

N

cOBikeKIA / www.bikekia.sk

Zdarma

17 MB

Android 4.1 a vysie
Slovenéina, Angliétina, Neméina

Zdarma

57,6 MB

iOS 11.0 a novsie, zariadenia iPh
Slovenéina, Anglitina, Nem¢ina

Linka zakaznickej podpory

+421 905 073 073

1 info@bikekia.sk

'9 9:00 — 17:00

Zaznamnik: 17:00 — 9:00*
*zakaznici si spatne kontaktovani
na nasledujici defi

Talianéina a dalSie

one, iPad, iPed touch
Talian¢ina a dalSie




* https://www.youtube.com/watch
?v=0z|G-yXjy9k

3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

Vyvoj pottu registrovanych uzivatelov (1.2.-31.3.)

@ Uvodné &tatistické udaje

- — _— — — — -
132 4.-102. 11.-17.2. 18-242. 252-33. 4-10.3 11.-17.3 18.-24.3

. Pocet uZivatelov registrovanych v danom casovom intervale
= \/yv0] celkového pottu registrovanych uZivatefov

Za dobry sa povaZuje systém, kde sa jeden bicykel
poZi¢ia v priemere 6 - 10x, v Ziline sme dosiahli
stav, ked'sa priemerne kazdy bicykel poziciaval cca
16-17x za den

dDOBikeKIA / www.bikekia.sk

25.-31.3.

29.3.2019
30.3.2019
31.3.2019
1.4.2018
2.4.2019
3.4.2019
4.4.201%
5.4.2019
6.4.2019
7.4.2019

Pomer aktivnych a neaktivhych uzivatelov (1.2.-31.3.)
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» Od spustenia registracie 1. februara 2019 sa
prihlasilo prostrednictvom aplikacie alebo webovej
stranky viac ako 12,5-tisic uzivatelov a bicykel si
poc¢as prvého mesiaca prevadzky uzivatelia pozicali
priblizne 49 000-krat

* BikeKIA sa tesi mimoriadnej oblube, dékazom c¢oho

je svetovy rekord v ramci systémov nextbike
v pocte prenajati jedného bicykla poc¢as 24 hodin

» Svetovy rekord v ramci systémov nextbike sme
dosiahli 26. aprila 2019, kedy bol v priebehu 24
hodin prenajaty jeden bicykel az 25-krat
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PLANY DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI MIEST
A PREFERENCIA MHD

Jozef Gnap?, Jana Kupéuljakova®

Abstrakt: Predlozeny clanok sa zaobera problematikou preferencie MHD v planoch
dopravnej obsluznosti, ktoré su objednavatelia v zmysle platnej legislativy povinny
vypracovat' na zabezpecenia dopravnej obsluznosti tzemia. Autori ¢lanku poukazuju na
skutocnost, Ze z poZiadaviek zéakona na obsah planu dopravnej obsluznosti nevyplyva
povinnost navrhovat’ preferencné opatrenia. AvSak posudenie zdrZzani vozidiel MHD na
komunikacnej sieti miest a z toho vyplyvajuci navrh preferenénych opatreni vedie ku
komplexnému spracovaniu planu dopravnej obsluznosti. V ¢lanku je teda uvedeny princip
navrhovania preferenénych opatreni spolu s uvedenim konkrétnych prikladov navrhnutych
v ramci planov dopravnej obsluznosti spracovavanych Katedrou cestnej a mestskej dopravy.

Kracové slova: plan dopravnej obsluznosti, preferencia, zdrZzania MHD, preferencéné
opatrenia, cestovny ¢as

Abstract: The article deals with the issue of the public transport priority in the transport
service plans. In accordance with the valid legislation, the authorities are required to process
these plans for ensuring the transport service of the territory. The authors point out that there
is no obligation to propose bus priority measures resulting from requirements of the law for
the content of the transport service plan. However, assessing the delay of public transport
vehicles at the communications network of cities and the resulting proposal for priority
measures leads to a comprehensive processing of the transport service plan. Thus, in the
article, the principle of designing bus priority measures is presented, together with the
specific examples which are proposed in the transport service plans processed by the
Department of Road and Urban Transport.

Keywords: transport service plan, bus priority, delays of public transport, priority measures,
travel time

1. UvoD

Sucéasnym trendom na Slovensku je neustale sa zvysujuci podiel individualnej
automobilovej dopravy (IAD) na delbe prepravnej prace, kde zo Statistickych Gdajov
uvedenych na stranke Ministerstva dopravy a vystavby SR vyplyva, Ze v priebehu
poslednych sedemnastich rokov do$lo k poklesu podielu verejnej dopravy na delbe
prepravnej prace voci neverejnej o viac ako 10 % (Obr. 1). Uvedeny nepriaznivy vyvoj
z pohladu verejnej dopravy je ovplyvneny viacerymi faktormi, medzi ktoré je mozné zaradit
zvySujucu sa Zzivotnu urovefri obyvatelstva, kupu novych vozidiel ateda rast poctu
evidovanych osobnych vozidiel a s tym suvisiacu moznost vyuZit na prepravu prave osobny
automobil, ktory z pohladu cestujiuceho poskytuje vacsie pohodlie ale najmé krat$i cestovny
Cas. Prave narast poctu vozidiel na komunikacnej sieti vedie k vyraznym dopravnym
problémom v centralnych oblastiach miest, ¢o sa prejavuje prekracovanim kapacity
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Katedra cestnej a mestskej dopravy, Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina, +421 41 513 3500,
jozef.gnap@fpedas.uniza.sk

? Jana Kupéuljakova, Ing., PhD.; Zilinské univerzita v Ziline, Fakulta prevédzky a ekonomiky dopravy a spojov,
Katedra cestnej a mestskej dopravy, Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina, +421 41 513 3538,
jana.kupculjakova@fpedas.uniza.sk



komunikacii a kriZovatiek, zniZovanim jazdnej rychlosti vsetkych u(castnikov cestnej
premavky a teda predlzovanim ¢asu premiestnenia (cestovného asu) zo zdroja do ciela
cesty.
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Obr. 1 Delba prepravnej prace - pocet prepravenych oséb vo verejnej a neverejnej osobnej
doprave za roky 1995 - 2017 ; Zdroj: MDV SR

Viaceré strategické dokumenty na narodnej ale i nadnarodnej drovni si kladu za ciel
znizovat’ podiel IAD zvySovanim podielu verejnej osobnej dopravy (VOD). V strategickom
dokumente ,Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 sa konStatuje, Ze slovenska
spoloCnost’ je vyrazne orienfovana na vyuZivanie automobilov a budovanie infrastruktiry
automobilovej dopravy. TaktieZ sa v dokumente uvadza, Ze tato skutocnost ovplyvriuje nizku
rychlost’ hromadnej dopravy v mestach atak hromadna doprava nedokaze konkurovat
doprave individualnej. Ako jedno z opatreni v oblasti verejnej dopravy pre vySSiu
udrzatelnost, zvy$enie atraktivnosti verejnej dopravy a tieZ zniZzenie prevadzkovych nakladov
bola definovana preferencia a zvySovanie rychlosti verejnej hromadnej dopravy. [1]

Jednym z dokumentov, ktory priamo suvisi so zabezpeéenim poskytovania sluzieb
verejnej dopravy je plan dopravnej obsluznosti. Prostrednictvom neho mézu objednavatelia
dopravnej obsluznosti zadefinovat’ poskytovanie takych dopravnych sluZieb, ktoré budu
atraktivne pre cestujucich a konkurencieschopné vodéi individualnej doprave.

2. POZIADAVKY NA PLAN DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI A PREFERENCIA MHD
2.1. PLANY DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI V ZMYSLE PLATNEJ LEGISLATIVY

Z hladiska platnych legislativnych poZiadaviek upravuji v podmienkach Slovenskej
republiky dopravnu obsluznost dva zékony ato zakon NR SR ¢&. 56/2012 Z. z. o cestnej
doprave v zneni neskorSich zmien a dopinkov a zakon NR SR ¢. 514/2009 Z. z. o doprave
na drahach.

Zakon NR SR €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich zmien a dopinkov

Dopravnou obsluznostou sa v zmysle zakona NR SR ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej
doprave rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu dopravnych sluZieb vo
vnutroStatnej doprave na zabezpeclenie pravidelnej dopravy na tzemi kraja alebo obce,
pricom primeranym rozsahom sa rozumie pocet spojov za deni, presnost’ a pravidelnost
Jednotlivych spojov na jednotlivych autobusovych linkach na uspokojenie dopytu verejnosti
pocas jednotlivych dni v tyZdni pri zohladneni moZnosti subeZnych preprav a prestupu,
vzdialenosti k zastavkam, priepustnosti ciest v priebehu dria, bezpecnosti preprav, vybavy a
kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.[2]
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V pripade ak nie je dostato¢ne zabezpelena dopravna obsluznost tzemia pravidelnou
dopravou prevadzkovanou dopravcami na komercnom zaklade ani Zelezni¢nou dopravou,
objednavatel je opravneny vo verejnom zaujme objednat’ dopravné sluzby v rozsahu
potrebnom na zabezpeclenie dopravnej obsluznosti tzemia a uzatvara s dopravcami zmluvy
0 sluzbach. Z povinnosti zakona vyplyva, Ze objednavatel na zabezpecenie dopravnej
obsluznosti tzemia zostavuje plan dopravnej obsluznosti (PDO), pri zostaveni ktorého
berie do uvahy opravnené poZiadavky verejnosti, prevadzkované Zeleznicné a autobusové
linky a ich prepravnu kapacitu a dalSie kapacitné moznosti dopravcov, technicky stav ciest
na trase autobusovych liniek, kapacitné mozZnosti subeznej Zelezni¢nej dopravy a mestskej
drahovej dopravy, hospodarnost zabezpecCovania prepravy a finanéné moznosti verejného
rozpoctu na uhradu za sluzbu vo verejnom zaujme ("prispevok na uhradu”). [2]

Zakon NR SR ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach

V zmysle zdkona NR SR ¢&. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach je dopravnou
obsluZznostou zabezpelenie poskytovania primeraného rozsahu dopravnych sluzieb vo
vnutroStatnej verejnej osobnej doprave na uzemi vymedzenom v zmluve o dopravnych
sluzbach vo verejnom zaujme, najmé zabezpecenie dopravy do zamestnania, Skél,
zdravotnickych zariadeni, dradov a za ucelom uspokojovania kulturnych, rekreacnych a
spoloCenskych potrieb vratane dopravy spét, prispievajucej k trvalo udrZzatelnému rozvoju
tuzemného obvodu. Primeranym rozsahom sa v zmysle tohto zakona rozumie pocet spojov
za deri, presnost’ a pravidelnost jednotlivych spojov a kapacita drahovych vozidiel na
Jednotlivych tratiach a linkach, ktoré ur¢i objednavatel dopravnych sluZieb na uspokojenie
dopytu verejnosti pocas jednotlivych dni v tyzdni. [3]

Aj v zmysle zakona o doprave na drahach je objednavatel dopravnych sluzieb povinny
vypracovat plan dopravnej obsluznosti tak, aby rieSil efektivnost a hospodarnost
zabezpecCovania dopravnej obsluznosti, najmé racionalne usporiadanie dopravnych sluZieb,
odstranenie neucelnych paralelnych tras a liniek a vytvorenie funkénej nadvéznosti verejnej
autobusovej dopravy na Zelezniénu verejnt osobnu dopravu. Plan dopravnej obsluznosti
musi vy zmysle zakona obsahovat’ najmé [3]:

Porovnanie obsahu planu dopravnej obsluznosti podla zakona o cestnej doprave
a zakona o doprave na drahach je uvedené v tab.1.

Plan dopravnej obsluznosti je podkladom na udelovanie dopravnych licencii, na uzatvaranie
zmlav o sluzbach a na zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej doprave. Katedra
cestnej a mestskej dopravy aplikaciou preferencie MHD ako sucasti planov dopravnej
obsluznosti miest ,predbehla” legislativu v SR, ale zaroveri riesi aj problematiku ktora by
mala byt v Planoch udrzatelnej mobility (PUM). BohuZial obsah Planov udrzZatelnej mobility
nie je legislativne v SR upraveny tu vela zavisi od obstaravatelov tychto planov a navrhu
obsahu PUM. V SR by sa pri navrhu obsahu PUM malo vychadzat z Metodickych pokynov k
tvorbe planov udrzatelnej mobility [15]. Reality mdze byt vSak ina. Preto ak je spracovatel Planu
dopravnej obsluznosti Katedra cestnej a mestskej dopravy tak vzdy navrhuje aj zaradit
kapitolu tykajucu sa preferencie MHD resp. verejnej osobnej dopravy (VOD) v mestach.
Podmienka preferencie vozidiel VOD je logickym vyustenim aj pozZiadaviek EU na éerpanie
finan¢nych prostriedkov zo Strukturélnych fondov na obnovu mobilnych prostriedkov VOD.
Napriklad v Operacnom programe Integrovana infrastruktara na roky 2014-2020 mame jeden
Specificky ciel: ,ZvySenie atraktivity a pristupnosti verejnej osobnej dopravy prostrednictvom
obnovy mobilnych prostriedkov drahovej MHD.

Nasadenim nizkopodlaznych a energeticky uspornych vozidiel v dréahovej MHD sa dosiahne
nielen zvyS$enie pristupnosti MHD pre zdravotne postihnutych cestujicich, zvy$enie komfortu
a uspora Casu cestujucich, ale aj pokles spotreby energie a s tym suvisiacich nakladov.
Podmienkou podpory obnovy vozidiel v MHD bude existencia komplexného strategickeho



plénu udrzatelného rozvoja dopravy v jednotlivych mestach (Uzemny generel dopravy, PUM)
a realizacia opatreni na zabezpecenie preferencie MHD na tratiach, pre ktoré budu uréené.

Ako mbézeme zvysit kvalitu MHD bez preferencie MHD? [13,14]. Ako podla planu
dopravnej obsluznosti vieme zostavit cestovné poriadky, ktoré by uZ pripravované
preferencné opatrenia obsahovali.

Tab. 1 Porovnanie obsahu planu dopravnej obsluznosti podla Zakona o cestnej

doprave a Zakona o doprave na drahach; Zdroj: [12]

Pc.
Zakon o cestnej doprave Zakon o doprave na drahach Rozdiely
zoznam autobusovych liniek
1 alebo ich ¢asti, na ktorych sa vymedzenie Gzemia dopravnej vymedzenie nie je
' ma uskutocriovat pravidelna obsluznosti totozné
doprava vo verejnom zaujme
5 pozZiadavky na primerany pozZiadavky na primerany rozsah siadne
' rozsah dopravnych sluzieb dopravnych sluzieb
opatrenia na zabezpecenie
spdésob rieSenia subeznej | koordinacie s inymi druhmi dopravy
dopravy, opatrenia na v Uzemi najmé& s verejnou
zabezpecenie koordinacie a autobusovou dopravou ) ) N
3 nadvéznosti na Zelezniénui i o ciel rovnaky (formulacia
' dopravu alebo na mestsku spbsob rieSenia subeznej dopravy a podobna)
drahovii dopravu zabezpecéenia nadvéznosti na
dopravné sluzby poskytované inymi
druhmi dopravy, najmé verejnou
autobusovou dopravou
spbsob nahrady straty, ktora vznikla
spbsob vypodtu a drahovym podnikom zo v autobusovej doprave je
4. harmonogram poskytovania zabezpecenia dopravnej prispevok v Zelezni¢nej
prispevku z verejného rozpoctu obsluznosti, najmé thradou z doprave ,strata“
verejného rozpoctu
mozZznosti upravy sadzby
zakladného cestovného alebo . S . . -
udelenia wiuéného prava na [TOZnymi dpravami tarify cestovného| rozdielna formulacia
5. do ravnéy Sluzby N 5 uréitei alebo udelenim vyluéného prava na (presnejSia
aut% busove] Iinli/e alebo né dopravné sluzby v autobusovej doprave)
urcitych zastavkach
ciele a zamery rieSenia
dISE)'I’OpOI"CIe df)py,t u a ponuky v ciele a zamery rieSenia disproporcie i -
urcitom uzemi vratane potreby dooviu a ponuky v urditom dzemi SirSia a presnejSia
6. |investicii do vozidlového parku, pytuap yvi L " |formulacia v autobusovej
S vratane potreby investicii do
do technickej zakladne alebo infrastrukt doprave
do organizacie a trasy Y
autobusovych liniek




2.2. PREFERENCIA MHD

Plan dopravnej obsluznosti je dokument, v ramci ktorého je dopravna obsluznost
tzemia (okrem iného) zadefinovana prostrednictvom navrhu tras jednotlivych liniek po tzemi
mesta. V ramci obidvoch zakonov je pri zabezpecCeni dopravnej obsluZznosti definovana
poZiadavka na zabezpec€enie presnosti jednotlivych spojov, avSak z poZiadaviek zakona
na obsah planu dopravnej obsluznosti uz nevyplyva povinnost do PDO zadlenit aj posudenie
dopravnej situacie z pohladu <&asovych strat vozidiel MHD na komunikaCnej sieti
a definovanie mozZnosti preferenénych opatreni, ktoré by prispeli prave k zvyseniu presnosti
prichodov a odchodov jednotlivych spojov na zastavky MHD, prispeli by k zvyseniu cestovnej
rychlosti, k skrateniu cestovného Casu a teda k zatraktivneniu verejnej osobnej dopravy.

Avdak v pripade planov dopravnej obsluzZnosti, ktoré vypracovava Katedra cestnej
a mestskej dopravy Zilinskej univerzity v Ziline je suéastou PDO aj analyza stdéasnej
dopravnej situacie v predmetnom meste a postdenie zdrzani vozidiel MHD na komunikacnej
sieti. Uvedené posudenie je vykonavané prostrednictvom dopravného prieskumu priamo na
linkach MHD. Na zaklade ziskanych vysledkov st v PDO navrhované preferenéné opatrenia,
ktorych aplikdcia ma prispiet k zvySeniu presnosti spojov, skrateniu cestovného casu
a k zatraktivneniu verejnej dopravy pred dopravou individualnou.

Vysledky z vykonaného prieskumu su pouZité na navrh preferencnych opatreni, ktoré
vyuZivaju najmé priame nastroje preferencie. Tieto nastroje st priamo naviazané na vozidla
a dopravnu cestu (nepriamo i na cestujucich) a umoZzriuju plynuly a bezkolizny prejazd
vozidiel po trasach liniek. Ide o nasledujtce preferenéné opatrenia:

e zavedenie podmienenej preferencie vozidiel MHD na krizovatkach riadenych
svetelnou signalizaciou,
e navrh preferencie vozidiel MHD prostrednictvom zmeny organizacie dopravy na
neriadenych krizovatkach,
o vybavenie Kkrizovatiek svetelnym signalizacénym zariadenim (SSZ) so
zabezpecenim dynamického riadenia a preferencie MHD,
o predefinovanie hlavnej komunikacie v prospech vedenia tras liniek MHD,
e navrh vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla MHD,
e preferencia vyuZivajuca stavebné Gpravy vratane Uprav zastavok.

V mnohych pripadoch sa pod pojmom preferencia MHD rozumie len aplikacia priamych
nastrojov, ktoré su naviazané na dopravnu cestu a teda zabezpecuju rychlejsi pohyb vozidiel
po dopravnej infradtrukture. Avdak medzi opatrenia preferencie MHD su zaclenené vSetky
aktivity veduce k zvySovaniu atraktivity a konkurencieschopnosti MHD voc¢i IAD. Tieto
opatrenia su oznacované ako nepriame nastroje preferencie MHD a z pohfadu
vypracovavanych planov dopravnej obsluznosti je k nim mozné zaradit’

e navySovanie pocCtu spojov aich rovnomerného rozloZenia z casového hladiska
prostrednictvom vytvarania intervalovych cestovnych poriadkov. Uvedenym
opatrenim sa zvy$uje Casova dostupnost’ MHD pre cestujucich pocas celého dria
a zarovern sa eliminuje potreba na prepravu vyuZit iny druh dopravy,

e navrh nového trasovania liniek aj cez neobsluZené oblasti mesta a navrh novych
zastavok MHD, ¢im sa zvy$uje priestorova dostupnosti MHD,

o predefinovanie zastavok na zastavky na znamenie, na ktorych vozidla zastavuju len
v tom pripade, ak na danej zastavke niekto vystupuje alebo nastupuje. Cielom
opatrenia je skracovanie cestovného Casu tym, Ze vozidlo nezastavuje na vsetkych
zastavkach a Cas cestovania sa nepredlzuje ani spomalovanim pred zastavkou
a naslednou akceleraciou,

e zabezpecenie nadvéznosti spojov MHD na iné druhy dopravy,

e zvySovanie komfortu cestovania — investicie do novych dopravnych prostriedkov.



Jednym z podkladov, ktory je vyuzivany pri vypracovani néavrhov v ramci PDO
Katedrou cestnej a mestskej dopravy su tiez vysledky dotaznikového prieskumu zameraného
na zistenie spokojnosti cestujucich a obanov daného mesta z kvalitou poskytovanych
sluzieb MHD. Dotaznik je zostaveny z viacerych otazok, kde pomocou bodovej stupnice
respondenti hodnotia svoju spokojnost’ s poskytovanymi sluzbami, pripade prostrednictvom
slovného popisu vyjadruju svoje poZiadavky. Samotné vysledky dotaznikového prieskumu je
mozné vyuZit ako pri navrhoch nepriamych preferenénych opatreni tak aj ako podporu
navrhov pri priamych preferenénych opatreniach.

V pripade preferencie MHD su posudzované odpovede na tie otazky, kde zavedenie
preferencie mdéZe prispiet k dosiahnutiu poZiadaviek cestujucich, pripadne, kde samotné
odpovede podporuju zavedenie jednotlivych preferenénych opatreni. Posudzovana je napr.
otazka, v ramci ktorej cestujuci vyjadruju, ako je pre nich dbleZity ¢o najkratsi Cas
premiestnenia (cestovny ¢as), pretoZze prave aplikaciou priamych preferenénych opatreni je
mozné ovplyvnit (skrétit) dizku cestovného &asu. Priklad ziskanych vysledkov na dani
otazku je uvedeny na nasledujicom grafe.
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Obr. 2 Urcenie pozZiadavky na ¢o najkratsi ¢as premiestnenia v MHD Poprad
Zdroj: [4]

3. APLIKACIE PREFERENENYCH OPATRENi V PLANOCH DOPRAVNEJ
OBSLUZNOSTI MIEST

V nasledujucej Casti &lanku su uvedené vybrané priklady aplikacie preferencnych
opatreni v ramci jednotlivych PDO, ktoré boli spracované Katedrou cestnej a mestskej
dopravy pre mesté Zilina, Puchov, Povazska Bystrica, Prievidza a Poprad. Suéastou
vS8etkych PDO bolo v navrhu preferencie MHD odporiuéané uplatnenie vsetkych vy$Sie
popisanych priamych a nepriamych nastrojov, av8ak v ¢lanku su uvedené len vybrané
priklady  popisujuce princip navrhovania priamych opatreni. Aplikacia priamych
preferencnych opatreni v podstatnej miere vychadza z vykonaného dopravného prieskumu
zdrzani vozidiel MHD na komunikacCnej sieti, pretoZe zo ziskanych vysledkov je mozné
vytypovat krizovatky a useky komunikacii, kde vznikaju vozidlam MHD ¢asové straty.

3.1. ZAVEDENIE PODMIENENEJ PREFERENCIE MHD NA SVETELNE RIADENYCH
KRIZOVATKACH

Sucastou vsetkych vypracovanych PDO je navrh preferencie MHD na kriZovatkach
riadenych svetelnou signalizaciou, pricom uvedené navrhy su vzdy podloZzené vysledkami
zdrzani vozidiel MHD pri prejazde takymito krizovatkami. Ked'Zze zavedenie preferencie MHD
na svetelne riadenych krizovatkach je mozné len v pripade, ak je krizovatka vybavena
vhodnym typom radiéa, sucastou PDO je aj posudenie tejto skutocnosti. V ramci navrhu je
potom uvedeny zoznam krizovatiek, na ktorych je mozné zaviest preferenciu bez potreby
vymeny radiCa a zoznam kriZovatiek, na ktorych je preferenciu mozné zaviest' az po jeho
vymene. Samotnu preferenciu nie je mozné zaviest len ak radi¢ umoZzriuje vkladanie



preferenénych faz do riadiaceho cyklu, ale vo vsetkych pripadoch je nevyhnutné
dobudovanie komunikacnej infraStruktary medzi vozidlom MHD a samotnym radi¢om.
Spbésob zaznamenavanie vyziev (poziadaviek vozidiel MHD na pridelenie zeleného signalu)
uz PDO neSpecifikuje, avSak uvedené su viaceré moznosti riesenia.

Na zaklade vy$Sie uvedeného postupu bolo aj v pripade Navrhu planu dopravnej
obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina v éasti venovanej
preferencii MHD spracované vyhodnotenie zdrZzani vozidiel na jednotlivych svetelne
riadenych Krizovatkach. Posudena bola tiez mozZnost zavedenia preferencie z hladiska
vybavenia krizovatky radiCom svetelnej signalizacie (umoZzriuje resp. neumoZzniuje preferenciu
MHD) a zarovefi boli posudené pocty trolejbusovych a autobusovych liniek, ktoré tymito
krizovatkami prechadzaju. Zohladnenim uvedenych parametrov bol spracovany navrh,
v ramci ktorého bolo definované poradie kriZovatiek tak, ako by mala byt na nich zavadzana
preferencie vozidiel MHD.[5] V navrhu bolo uvaZované so zavedenim podmienenej
preferencie, pretoZe posudzovanymi krizovatkami prechadzaju vozidla z r6znych smerov.

Navrh preferencie MHD na krizovatke ulic Bojnicka cesta — S. Chalupku v meste
Prievidza

V pripade spracovania Planu dopravnej obsluznosti mesta Prievidza — optimalny
variant bolo zavedenie preferencie MHD navrhnuta na svetelne riadenej krizovatke ulic
Bojnicka cesta — S. Chalupku. Svetelne riadena krizovatka je riadena radicom, ktory
umoZriuje dynamické riadenie a teda aj preferenciu MHD. KriZzovatkou prechadzaju linky zo
vSetkych smerov, ¢o bolo zohladnené navrhom podmienenej preferencie, aby nedochadzalo
k pridelovaniu preferencnych faz pre tie smery, z ktorych vozidlo nie je zdrzané (ide podla
cestovného poriadku) na tkor smeru, z ktorého vozidlo me$ka.
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Obr. 3 Ukazka situacie na krizovatke pred zavedenim preferenéného opatrenia pre vozidla
VOD (vlavo) a po zavedeni preferenéného opatrenia na zrychlenie prejazdu vozidiel MHD
odbocujucich vlavo; Zdroj: [6, 7]

Z vysledkov prieskumu vyplynulo, ze najvyS$Sia hodnota zdrZzania bola zaznamenana
pri odboceni vlavo z ul. Bojnicka, kedy vozidlo MHD musi davat prednost protiidiucim
vozidlam. Z tohto dbévodu bola navrhnuta uprava signalneho planu tak, aby pocas
preferencnej fazy nebol pre iné signalne skupiny prideleny zeleny signal. Ako dalSia moznost’
zabezpecenia preferencie bola navrhnuta stavebna Uprava krizovatky, pri ktorej by doslo k
rozsireniu Bojnickej cesty (v oboch smeroch) a pridaniu jedného zaradovacieho pruhu, ktory
by bol vyhradenym pruhom pre vozidla MHD so suc¢asnym nastavenim preferenénych faz v



riadiacej logike radi¢a (obr. 3). V takomto pripade by vozidla zastavovali priamo pri
LStopCiare” krizovatky a hned po prideleni zeleného signalu by prechadzali krizovatkou, a
teda dochadzalo by k minimalnym stratam.

3.2. NAVRH PREFERENCIE VOZIDIEL MHD PROSTREDNICTVOM ZMENY
ORGANIZACIE DOPRAVY NA NERIADENYCH KRIZOVATKACH

Na miestach, kde zmena organizacie dopravy predefinovanim vedenia hlavnej
komunikéacie nie je z hladiska dopravného vyznamu krizujucich sa komunikacii mozna, je
preferencia MHD navrhovana prostrednictvom vybudovania svetleného signalizacného
zariadenia s dynamickym riadenim a zabezpecenim preferencie vozidiel verejnej dopravy.

Uvedené preferenéné opatrenie bolo nahrnuté na vyjazde z autobusového nastupista
v meste Povazska Bystrica, kde bolo prieskumom zistené priemerné zdrZanie vozidiel na
urovni 8 s (viac ako 30 min v priebehu pracovného dria) a na vyjazde zo zastavky ,Zel.
stanica®, kde hodnota priemerného zdrZania vozidiel bola 9 s (viac ako 35 min v priebehu
prac. dria).

svetelné signalizacné
zariadenie
Yy —» Vvyjazd vozidiel MHD
. LR . N Vi _ N
Obr. 4 Navrhovana zmena organizacia dopravy vybudovanim SSZ s preferenciou vozidiel
VOD na vyjazde z autobus. nastupista (vfavo) a zastavky Zel. stanica (vpravo) v meste
PovaZska Bystrica ;Zdroj: [8, 9]

LEGENDA
svetelné signalizacné
zariadenie

— Vvjazd vozidiel MHD
— Vvyjazd vozidiel MHD
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Navrh preferencie MHD predefinovanim vedenia hlavnej komunikacie na krizovatke
ulic Levoéska — Okruzna v meste Poprad

Krizovatka ulic Levo¢ska — Okruzna je v stcCasnosti neriadenou krizovatkou, pricom
vozidla MHD do nej vchadzaju z vedlajSej cesty, kde je prednost v jazde vymedzena
dopravnou znackou P2 (Stoj, daj prednost’ v jazdel). V uvedenom smere bolo z vysledkov
prieskumu zistené priemerné zdrZzanie na uGrovni 6 s. V suCasnosti su v tomto smere
krizovatkou vedené trasy vSetkych liniek MHD a aj v navrhu PDO boli trasy liniek navrhované
rovnakym smerom (s vynimkou jednej linky, ktorej trasa sa v ramci navrhu uvaZuje priamo po
ul. LevoCska).

Na eliminaciu zdrzani vozidiel MHD bola navrhnuta zmena organizacie dopravy
predefinovanim vedenia hlavnej komunikacie v smere vedenia tras liniek (v smere z
Levocéskej ulice na ulicu Okruzna) (Obr. 5, vpravo). Takto navrhnuta zmena organizacie
dopravy prispeje k skrateniu Casovych strat vozidiel, pretoze linky MHD budi v oboch
smeroch vchadzat do krizovatky z hlavnej komunikacie. Podfa informacii
poskytnutych Mestskym Gradom mesta Poprad bolo dané preferenéné opatreniu uZz
aplikované.
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Obr. 5 Zdrzanie vozidiel MHD na vjazde do krizovatky (vlavo), navrh zmeny organizacie
dopravy predefinovanim vedenia hlavnej komunikacie na ul. Levo¢ska — Okruzna (vpravo)
Zdroj:[8]

3.3. VYHRADENIE JAZDNYCH PRUHOV PRE VOZIDLA MHD

Pri vypracovani vsetkych planov dopravnej obsluznosti je posudzovana moZzZnost
vyhradenia jazdnych pruhov pre vozidla MHD, pricom st v prvom kroku definované useky,
na ktorych je vyhradenie jazdného pruhu mozné bez potreby stavebnych dprav. Ak st vSak
prieskumom zistené vyrazné straty pre vozidla MHD na usekoch, kde nie je vyhradenie
mozZné bez stavebnej upravy, su v PDO uvadzané odporuéania vybudovania vyhradenych
pruhov aj na takychto miestach.

Navrh vyhradeného jazdného pruhu na ulici Hollého v meste Puchov

V ramci dopinenia Planu dopravnej obsluznosti mesta Puchov — Preferencia MHD
v meste Puchov bol z hlfadiska priestorovych mozZnosti vybudovania vyhradeného jazdného
pruhu pre vozidla verejnej dopravy vytypovany tsek na ulici Hollého. Sirka jazdného pasu na
predmetnom Useku je v celej dizke 11 m a cGast Useku je vybudovana ako trojpruhova
komunikacia, pricom jazdny pruh umiestneny najviac vpravo je vyuZivany ako zastavka
verejnej dopravy (spolo¢na zastavka pre MHD aj PAD). KedZe Sirka jazdného péasu
umoZriuje v celom useku vybudovanie trojpruhovej komunikacie s usporiadanim Sirky
jazdnych pruhov 3,7 m, 3,6 m, a 3,7 m, navrhnuta bola zmena stucasného dopravného
znadenia a vyhradenie jazdného pruhu pre vozidla verejnej dopravy v pribliznej dizke 170 m.

NS

\ DiZka: 0,176 km

L)

Obr. 6 Navrh vyhradeného jazdného pruhu na ul. Hollého (vlavo), odportcanie tpravy
prednosti v jazde v mieste ukoncéenia vyhradeného jazdného pruhu (vpravo)
Zdroj: [10, 11]
V pripade daného preferenéného opatrenia bola zaroveri navrhnuta zmena prednosti v
jazde v mieste ukoncenia vyhradeného jazdného pruhu pre vozidla MHD pred okruznou
krizovatkou. Odportucané bolo upravit prednost tak, aby vozidla verejnej dopravy mohli



plynulo pokracovat’ v jazde bez davania prednosti vozidlam IAD iducim v lavom jazdnom
pruhu (obr. 6, vpravo). Uvedené rieSenie si vSak vyZaduje dbkladné zabezpeclenie
dopravného znacenia, aby nedochadzalo ku koliziam.

Navrh vyhradeného jazdného pruhu na ulici Bojnicka cesta v meste Prievidza

Z vyhodnotenia dopravného prieskumu ale aj z pozorovania videi vyplynulo, Ze k
najvdésim obmedzeniam pohybu vozidiel MHD dochadzalo na ul. Bojnicka cesta. Z tohto
dévodu bola v ramci navrhov posudena moznost’ vybudovania vyhradeného jazdného pruhu
na tejto ulici. Bolo zistené, Ze pri sucasnej Sirke vozovky (11,5 m) je mozné vybudovat
vyhradeny jazdny pruh v dizke priblizne 380 m v oboch smeroch (Obr. 7). V néavrhu nebolo
uvazované s rozsiahlou stavebnou upravou komunikacie, ale navrh je podmieneny prijatim
opatreni smerujucich k obmedzeniu statickej dopravy na predmetnej komunikacii, ako aj

‘
Obr.7 Sirka vozovky v mieste névrhu vyhradeného jazdného pruhu; Zdroj: [6]

KedZe obmedzenia vozidiel MHD boli zaznamenané po celej dizke ulice Bojnické cesta
a aj v pokracovani na ul. A. Hlinku bolo v navrhu uvedené aj vyhladové odporucanie -
pomocou stavebnych dprav vybudovat vyhradeny jazdny pruh v celej dizke useku ulic
Bojnicka cesta a A. Hlinku. V pripade vjazdov na okruzné kriZzovatky sa odportcalo prednost’
v jazde vozidiel MHD definovat’ rovnako ako je uvedené obr. 6 vpravo. Uvedeny néavrh si
vSak vyZaduje rozsiahle stavebné upravy na zabezpecenie dostatoCnej Sirky komunikacie
(jazdnych pruhov) zuZenim prifahlych chodnikov, prebudovanim v stcasnosti vyZivanych
parkovacich miest, odstranenie samostatnych zoradovacich pruhov pre lavé odbocenia a
pod.

4. ZAVER

Jednym z dblezitych parametrom kvality prevadzky mestskej dopravy je cestovna
rychlost, pricom zahrani¢né aj domace zdroje v sucasnosti uvadzaju, Ze zvySovania
cestovnej rychlosti MHD atym skratenie cestovného Casu je zaclenené medzi
shajdbleZitejSie poZiadavky zakaznika“. Pri opatreniach na zvySovanie cestovnej rychlosti
mestskej dopravy pritom nie je myslené len na zvySovanie jazdnej rychlosti ako takej, ale
cielom je v maximalnej miere obmedzit zastavovanie vozidiel na inych miestach nez su
zastavky mestskej dopravy. Klu¢ovym nastrojom, ako je mozné dosiahnut citelné vysledky,
je zavadzanie preferencie mestskej hromadnej dopravy v prevadzke na komunikacnej sieti
miest pred individualnou automobilovou dopravou.

Prave tato mySlienka je zohladriovana v navrhoch preferencie MHD v ramci spracovavanych
planov dopravnej obsluznosti a sluzi ako podklad pre samotnu aplikaciu tychto nastrojov do
realnej prevadzky a je v sulade s poZiadavkami na podporu obnovy vozidiel MHD zo strany
EU.



Je potrebné si uvedomit, Ze zdrzania vozidiel verejnej dopravy nie je mozné
vnimat len ako zdrzanie nejakého vozidla pred krizovatkou, ale tieto hodnoty je
nevyhnutné chapat najmd ako Casoveé straty, ktoré vznikaju cestujucim
prepravujucim sa v nich [9] .

Tuto pracu cCiastoéne podporil Grant VEGA ¢&. 1/0436/18 - Externality v cestnej doprave,
vznik, pric¢iny a ekonomické vplyvy dopravnych opatreni.
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_'MOZNOSTI ZVYSOVANI PODILU CESTUJICICH
V MESTSKE A PRIMESTSKE DOPRAVE V OKOLI MESTA
OSTRAVA

Michal Petr Hranicky', Tomas Cechovié?, Jozef Majeréak®
Kli¢ova slova: méstska doprava, preference, Zeleznice, Ostrava

Abstrakt: Clének pojednédvé o mozZnostech zvy$ovéni podilu cestujicich v méstské a
pfiméstské dopravé v okoli mésta Ostrava. Analyzuje soulasny stav méstské hromadné
dopravy a nasledné jsou feSeny variantni navrhy pro popularizaci Zelezni¢ni dopravy mezi
cestujici verejnosti s cilem zvySit kvalitu cestovani a ulehdit ostatnim druhtim dopravy. Cilem
Je rozvinout vS8eobecnou diskusi o mozZnostech lepSiho propojeni Zeleznice s méstskou
dopravou.

Abstract: The article deals with the possibilities of increasing the share of passengers in
urban and suburban transport around Ostrava. It analyzes the current state of public
transport and subsequently proposes alternative solutions for the popularization of rail
transport among the traveling public with the aim of improving the quality of travel and
relieving other modes of transport. The aim is to develop a general discussion on how to
better connect rail to urban transport.

uvoD

Preference hromadné dopravy je komplexnim problémem v dopravnich systémech
vSech velkych mést. Rostouci pocet osobnich automobilti zplsobuje kongesce a presun
cestujicich k hromadné dopravé je tedy nevyhnutelny pro zachovani stability dopravni sité.
Jednim z velkych mést je i Ostrava, ktera se svymi témér 300 000 obyvateli predstavuje treti
nejlidnatéjsi mésto v Cesku. LeZi v Moravskoslezském kraji, ktery je specificky vysokou
hustotou obyvatelstva a velkym pomérem mést v porovnani k obcim. Cela ostravska
aglomerace se sklada ze 124 obci a Zije v ni 966 866 obyvatel, soustifeduje tak na 1/3
rozlohy Moravskoslezského kraje 80 % jeho obyvatelstva. Aglomerace je vicejaderna
(polycentricka) — kromé Ostravy a dalSich Ctyr statutarnich mést (Havifov, Karvina, Frydek-
Mistek a Opava) jsou centrem intenzivni dojizdky také pramyslova centra v Trinci a na
Novoji¢insku. Nicméné majoritni ¢ast prepravnich vykonu probih& v ramci mésta Ostravy
samotného. Oblast tzemi ostravské aglomerace je znézornéna v obréazku ¢. 1. [1]
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ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V soucCasné dobé tvofi patef méstské hromadné dopravy tramvajova draha. Ta se
sklada z nékolika paternich linek, obsluhujicich predevsim centrum mésta a mista prumysiu
a obchodu se sidelnimi oblastmi, které predstavuji zejména velka sidliSté a periferie mésta.
Tyto paterni linky jsou doplnéné méné frekventovanymi linkami provozovanymi vétSinou
soupravami skladajicimi se z jednoho vozu. Tabulku patefnich linek zobrazuje tabulka ¢. 1,
ostatni linky pak tabulka ¢. 2.

Tabulka 1, paterni tramvajové linky MHD Ostrava

Cislo Trasa

linky:

1 Hlavni nadrazi — centrum — Vitkovice — Hrabtivka — Dubina
2 Hlavni nadrazi — centrum — Vitkovice — Zabireh — Vy$Skovice
4 Nova hut — centrum — Maridnské Hory — Poruba

7 VySkovice — Zabrfeh — Poruba

8 Hlavni nadrazi — centrum — Marianské Hory — Poruba

17 Dubina — Hrablvka — Zabfeh - Poruba

Zdroj: Dopravni podnik Ostrava
Tabulka 2, doplriujici tramvajové linky MHD Ostrava

Cislo Trasa

linky:

3 Hlavni nadraZi — centrum — Vitkovice — Hrablvka — Dubina

9 Centrum — Marianské Hory — Poruba

11 Privoz — centrum — Vitkovice — Zabfeh

12 Hranecnik — centrum — Marianské Hory — Vitkovice — Hrabivka — Dubina
14 Privoz — centrum — Nova hut

15 Dubina — Hrabivka — Zabreh — ViySkovice

Zdroj: Dopravni podnik Ostrava



Specifickou kategorii pak tvofi tzv. zrychlené linky tvofici posilu patefnim linkam ve
SpiCkach, které vynechavaji urlité zastavky, konkrétné linka &. 6 na trase ze zastavky
Vystavisté (centrum) pres Vitkovice a Zabreh do Vitkovic (odlehéujici lince ¢&. 2), a linka ¢&. 10
Z Hranecniku pfes centrum a Vitkovice do Hrabtvky a Dubiny (odlehcuje lince ¢. 1). Rovnéz
linku ¢. 5 nekategorizujeme k ostatnim, nebot obsluhuje specifickou mimoméstskou
Jjednokolejnou tramvajovou ftrat ze zastavky VFresinska leZici v méstské cCasti Poruba do
zastavky Zatisi, nalezejici do katastru obce Budisovice. Nocni doprava je pak kromé
vybranych paternich linek tvofena také specidlnimi noénimi linkami ¢&. 18 (relace
Hlavni nadrazi — centrum — Marianské Hory — Zabireh — Hrablvka — Dubina) a 19 (relace
Dubina — Hrabdvka — Vitkovice — Marianské Hory — Poruba). Schéma tramvajové sité
muzeme vidét na obrazku ¢. 2. [2,3]
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Obrazek 2 Schéma tramvajové sité v Ostravé
zdroj: Dopravni podnik Ostrava

Tramvajové ftraté jsou v porovnani s jinymi mésty pomérné vhodné umisténé.
Podstatna cast jich vede oddélené od silnic, misty jsou urovriova kfizeni se silnici i pési
komunikaci nahrazovana mosty (napr. usek mezi zastavkami Dubina a Josefa Kotase),
pfipadné je volen systém zabezpecleni zajistujici preferenci tramvaji (napr. na ulici Mistecka,
nedaleko krizeni s ulici Rudnou). Av8ak vzhledem ktomu, Ze Ostrava je dynamicky se
rozvijeficim méstem, zvlasté v dopravnich Spic¢kach byvaji tramvaje preplnéné, coz je samo o
sobé vnimano zakaznikem jako negativni, stejné tak jako navySeni prepravnich cCasu
Z ddvodu zvysené frekvence cestujicich. [4]

Jak je vidét na obrazku 3, Ostrava disponuje také pomérné rozsahlou Zeleznicni siti,
ktera tvofi pomysiny okruh okolo celého mésta. To ji dava potencial stat se vhodnym
doplrikem k patefni tramvajoveé siti, podstatné zvysit rychlost pfeprav na del$i vzdalenosti po



mésté, coZ je idealni vzhledem k rozloze mésta 214 km® a faktu, Ze diky atypickému
historickému vyvoji lezi jednotlivé méstské obvody pomérné daleko od sebe. Nize uvadime
nékolik navrht na zlepSeni preference Zeleznicni dopravy ve mésté Ostrava.
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Obrézek 3 Zelezniéni okruh okolo Ostravy
zdroj: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
STAVBA NOVYCH ZASTAVEK

Nizka vyuZivanost viakovych spojeni v ramci vnitroméstskych preprav mize byt
zpuisobena zejména faktem, Ze ne vSechna nadrazi a zastavky disponuji moznosti prestupu
na paterni tramvajovou dopravu (napr. Ostrava-Trebovce, Ostrava-Marianské Hory, Ostrava-
Bartovice), jina jsou pak od nejblizsi tramvajové zastavky vzdalena natolik, Ze chlze nékolik
set metrt muaze cestujici odradit od kaZdodennich prestupl a naopak je motivovat
k pouzivani jiného druhu dopravy (napf. Ostrava-Svinov, Ostrava-Stodolni, Ostrava-
Kuncice), u jinych nadraZi existuje sice pfimy mozny prestup na tramvaj, ale tyto zastavky
obsluhuji méné atraktivni linky, které nejsou patefnimi, takZe rychly pfesun do jiné casti

meésta neni mozny a také nejezdi v patficné kratkych intervalech (napf. Ostrava-Vitkovice).

Udalosti z poslednich let ukazuji, Ze vystavby novych Zelezni¢nich zastavek v ramci
mést mohou byt velmi efektivni (napf. zastavky Havifov mésto, Praha-Kacerov, apod.). Pri
konceptu stavby novych zastavek vychazime z faktu, Ze idealni poloha je na misté krizeni
Zelezni¢ni drahy jednak s frekventovanou silniéni komunikaci, ale hlavné s vyznamnou
tramvajovou trati, po které jezdi paterni linka. Prvnim navrhem je tedy vystavba zastavky
s pracovnim nazvem QOstrava jih, ktera by se nachazela v misté kiizeni Zelezni¢ni trati &. 321
(tzv. Polaneckéa spojka) s ulici Plzeriskou. Po vySe uvedené ulici jezdi paterni linka ¢. 17,
jakoz i dalsi linky obsluhujici sidlisté v méstskych éastech Hrablvka a Dubina. Soubézné
s Zelezniéni trati zde pak jezdi dalsi doplriujici linky obsluhujici sidlisté Vyskovice. V pfipadé
stavby nastupisté primo pod urovni mostu ulice Plzeriska by mohlo dojit ke stavbé schodisté
Ci eskalatoru vedoucich pfimo na nastupisté dnesni tramvajové zastavky Rodinna, ktera se
nachazi v tésné blizkosti. To by umoZnilo prestup s nutnosti péSiho pfesunu v fadech
pouhych metrd.

Dal$i navrhovanou zastavkou je ta s pracovnim nazvem Ostrava-Zabreh, a to v misté
kfizeni vySe uvedené traté s ulici VySkovickou. Zde by byl mozZny pohodiny prestup na
tramvajovou dopravu, a to bud skrze stavajici zastavku Zabreh vodarna, ktera se nachazi
pobliz krizovatky s ulici Pavliovova, anebo na novou zastavku nachazejici se pfimo na mosté
pfes zmiriovanou ftrat. V druhém pripadé by byl prestup v podstaté otazkou pouze
vertikalniho pfesunu, coz nabizi moznost jednoduché stavby vytahu. Tento navrh by umoznil



navaznost na paterni linky 2 a 7, pfipadné dalsi linky, které obsluhuji sidlisté VySkovice a
méstskou ¢ast Zabreh.

Poslednim predkladanym navrhem je zastavka s pracovnim nazvem Ostrava-Mistecka,
pfipadné Ostrava-Vitkovice v pfipadé omezeni provozu v soucasné stejnojmenné stanici (viz
niZze) nachazejici se v misté, kde trat’ 321 nadjizdi ulici Misteckou. Stejné jako v pfedchozich
navrzich by byl umoznén mimourovriovy pfestup na paterni linku 1 spojujici sidlisté na jihu
mésta s jeho centrem. Kromé toho se nabizi i pfestup na pfiméstské a dalkové autobusoveé
linky, jez ulici misteckou projizdéji. Nutno podotknout, Ze v tomto pripadé by kromé stavby
Zelezniéni zastavky byla nutna i stavba té tramvajové (pfipadné autobusové), ktera se zde
v soucasnosti nenachazi. Polohu navrhovanych zastavek demonstruje obrazek ¢. 4.
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Vzhledem ke skutecnosti, Ze na této trati by pribyly tfi nové zastavky, u nichz se
pfedpoklada narust cestujicich, bylo by vhodné zvazit omezeni provozu stanice Ostrava-
Vitkovice, ktera se nachazi v oblasti s niz§i hustotou obyvatelstva, i pres existenci
rozsahlého tramvajového obratisté zde nejezdi Zadna paterni linka, stani¢ni budova je
v dezolatnim stavu (z bezpecnostnich divodd byl jiz uzavien i hlavni vchod) a nadrazi
obecné neni pfili§ hojné cestujicimi vyuzivano. Navic z hlediska méstské hromadné dopravy
pfedpokladame u cestujiciho kaZzdodenni dojizdéni, tzn. Ze oceni spiSe rychly pfestup, nez
vybavenost velkého nadraZi hodici se spise pro dalkovou dopravu (Cekéarny, restaurace,
obchody, apod.). Revitalizaci tohoto nadrazi se naopak vénuje nasledujici kapitola.

Co se tyce severni ¢asti mésta, zde nepovazZujeme stavbu novych zastavek za velmi
ucelnou, jelikoz trat’ 270 je vedena spiSe mimo zastavéna tzemi a na trati 323 se nachazi jiz
dostatecny pocCet vhodné umisténych zastavek. Jedinymi navrhy mohou byt zastavka
Ostrava zavody nachazejici se nedaleko soucasné zastavky Ostrava-Marianské Hory, ktera
by umoznila lehéi pfistup pracovnikim chemickych zavodu; a obdobné zastavka
Ostrava koksovny nedaleko vratnice arealu zavodu OKK Koksovny.

OBNOVA NADRAZi VITKOVICE

Vitkovické nadraZi je rozsahlym dopravnim komplexem, ktery vSak v soucasnosti
absolutné postrada vyuziti svého potencialu. Alternativou ke stavbé novych zastavek by tak
mohlo byt pretrasovani nékterych patefnich linek pravé sem (s vyuZitim existujiciho
rozsahlého kolejisté s obratistém a moznosti libovolné kombinovat sméry jizd). V primé
blizkosti nadrazi je také rozsahlé parkovisté, které je v soucasnosti vyuzivané pouze jako
posilové v dobé konani sportovnich akci na nedalekém méstském stadionu a které nabizi
idealni pfileZitost pro vyuZiti systemu P+R. Pred stani¢ni budovou se také nachazi



nevyuzivané nameésti o velikosti pres 3 500 metr( ¢tverecnich, coz poskytuje moznost jeho
revitalizace (napf. rekonstrukci, stavbu fontany ¢i oddychové zoény, pripadné jiného objektu
slouZiciho cestujicim).

Budova samotna ma rozsahlé atrium sterasou, kde by po rekonstrukci mohly
vzniknout obchody, ¢ekarna a dalsi vybavenost. Stejné tak poskytuje dostate¢né mnoZstvi
kancelafskych prostor, které by mohly vyuZit napf. dopravni spole¢nosti, jakoZ i jiné
soukromeé subjekty. Nutno vSak podotknout, Ze tato varianta by si vyZadala nemalé investice,
pravdépodobné nékolikanasobné prevysujici variantu stavby novych zastavek.

ZAVEDENiI OKRUZNi VLAKOVE LINKY

Dal§im mozZnym navrhem je zavedeni linky, jejiz trasa by opisovala cely Zelezni¢ni
okruh kolem mésta Ostravy. V pripadé dostateéné kratkého intervalu ve $pickach by tak
cestujicim mohla nabidnout alternativu k dopravé tramvajové. Cestujiciho by k preferenci
Zelezniéni dopravy nevedlo pouhé zkraceni jizdni doby, ale také zvySeni komfortu pri jizdé
vlakem (zasuvky, pfipojeni Wi-Fi, mozZnost pouZiti toalety, apod.). V pfipadé kombinace
s vy8e zminénou variantou stavby novych zastavek by tento koncept mohl znamenat rychlé
spojeni nejlidnatéjSiho méstského obvodu Ostrava-Jih s ostatnimi ¢astmi mésta a
odbremenéni jinych druht dopravy.

Tato varianta ma vSak radu nevyhod. Jednak mezi stanici Ostrava-Vitkovice a
zastavkou Ostrava-Kunci¢ky neexistuje pfimé kolejové spojeni, coZz znamena nutnost zmény
sméru jizdy viaku ve stanici Ostrava-Kuncice. Tento problém by znamenal jednak navySeni
Jizdni doby, které je ve vnitroméstské hromadné dopravé velmi nezadouci, jednak nutnost
nasazovani vyhradné ucelenych jednotek bez nutnosti pfepfahu. Na druhou stranu obsluhou
stanice Ostrava-Kuncice by bylo mozné prilakat dal§i cestujici z fad zaméstnanct nedaleké
Nové huti. DalSim tGzkym mistem je pak samotna kapacita Zelezni¢ni dopravni infrastruktury,
po které jiz v souCasné dobé jezdi mnoZzstvi viaku jinych smérovani. PFi vytvofeni nové
okruzni linky s kratkymi intervaly by tak i sebemen$i vyluka mohla mit drasticky dopad na
zZpozdéni vsech spoj.

UVOLNENI CASTI TRATIi URCENYCH PRO NAKLADNi DOPRAVU

Poslednim navrhem je uvolnéni Casti vie¢ek Ci jinych trati, kde se v soucasnosti
provozuje vyhradné nakladni doprava, pro osobni dopravu. Jiz v minulosti po vleckach
probihala pravidelna pfeprava osob (napi. po jiz zruSené trati smérem od svinovského
nadraZi do arealu vitkovickych Zelezaren). Ostrava vzhledem ke své industrialni minulosti
disponuje obrovskym poctem kilometri soukromych Zelezni¢nich drah, mnohé z nich nejsou
hojné vyuZivané, coZ nahrava konceptu mozného zavedeni vliakovych tras pro viaky osobni
dopravy.

Jako pfiklad uvadime tzv. Bariskou drahu, ktera se oddéluje od celostatni ve stanici
Ostrava stfed a nadale ve své délce protind fadu mist zajimavych i z hlediska osobni
dopravy, napr. novy pfestupni terminal MHD Hranecnik miji jen o cca 50 metr(. Dale nékolik
set metrt vede tésné podél Zoologické zahrady Ostrava a dale i kolem narodni kulturni
pamatky Dual Michal, cca 120 metri od konecné zastavky trolejbust Michalkovice. Nadale
pokracuje i do zastavéné oblasti mésta Orlova, takZze ma potencial i v pfiméstské doprave.
Zajimavou se také jevi moznost provozu sezoénnich ¢i tematickych viaku primo z centra
mésta k vyS§e zminénym turistickym atraktivitam.

Kromé nutnych investic do novych zastavek mé vsak tato varianta mnoho narocnych
stranek, zejména soukromy vlastnik infrastruktury a fakt, Ze viaky osobni dopravy by musely
projizdét pres ruzné objekty bézné verejnosti nepfistupné, kde probiha manipulace
S nakladnimi viaky (napr. terminal kombinované dopravy néadraZi Zarubek). Kromé dalSich



mnoha komplikaci at’ uz provoznich, ¢i legislativnich, je nevyhodou nizka rychlost na téchto
drahach.

ZAVER

Méstska a primestska hromadna doprava je problematickym bodem vsech velkych sidel,
Ostravu nevyjimaje. Zelezni¢ni doprava ma vyhodu, Ze je postavena mimo jiné dopravni
cesty, tudiz se jevi jako nejrychlej§i a nejkapacitnéjsi. Tento ¢lanek shrnuje jen nékolik
z potencialnich vice navrhd, jak zlepSit preferenci Zelezni¢ni dopravy v krajském mésté

Moravskoslezského kraje. USinny pfesun cestujicich na tento druh dopravy véak vyZaduje
nemalé investice, stejné tak jako politickou vuli na strané méstské samospravy.
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PREFERENCE VEREJNE AUTOBUSOVE DOPRAVY

Michal Turek®, Pavel Saradin?

Abstrakt: Pro zachovani konkurenceschopnosti hromadné verejné dopravy vici individualni
automobilové dopravé je nutné se zabyvat s jeji preferenci, pfedevs§im pak autobusové
dopravy. Na rozdil od ostatnich druhi vefejiné hromadné dopravy realizované
prostrednictvim metra, tramvaji a trolejbust je ve vétSich, stfednich a menSich méstech
vZdy zastoupena.

Abstract: In order to maintain the competitiveness of public transport in relation to individual
car transport, it is necessary to address its preference, especially bus transport. Unlike other
types of public transport via metro, trams and trolleybuses, it is always represented in larger,
medium and small towns.

Kli¢ova slova:vefejna doprava, preference autobusové dopravy, preferenéni opatfeni, mésto
stredni velikosti.

Key words: public transport, public transport preferences, preferenctial measures, medium —
size cities

1. MESTA STREDNI VELIKOSTI A VEREJNA OSOBNi DOPRVA

Viyvoj vétsiny meést stfedni velikosti v naSich podminkach je viceméné podobny. Mésta
vznikala v mistech, kde byly spinény zakladni podminky pro bezpecné prfebyvani osob. Mezi
takové podminky patfily dostupné zdroje pitné vody, urodna zemédélska puda, vyhodna
obranna a obchodni poloha. Mésta se rozvijela hlavné ze spole¢nych aktivit a prihodné
spoluprace, zejména vyroby a obchodu. K tomu vzdy potfebovala dobré dopravni cesty.
V tomto sméru vyznamnym faktorem byla Zelezni¢ni doprava, ktera vyznamnym zpisobem
oviivnila utvareni mésta z pohledu jeho funkci. Mnoho mést tak bylo v urcité fazi svého
vyvoje rozdéleno na ¢ast obytnou a ¢ast primyslovou.

Hlavni rozvoj autobusové dopravy nastal aZz kratce po 2. svétové valce, kdy byla rozSifena
infrastruktura pro automobilovou dopravu. Ve druhé poloviné 20. stoleti autobusy postupné
pfevladly v méstskych dopravnich systémech a doplnily tak tramvaje na linkach, které
nevyZadovaly vysoké pfepravni kapacity. Na rozdil od nich maji lepSi manévrovatelnost,
vefejnou autobusovou dopravu mohou dovolit i nékterd mensi mésta. Do dne$ni doby se
méstské dopravni systémy vyvinuly do nékolika mozZnych druh( dopravy.

V soucCasné dobé dopravni obsluznost mést obecné posuzujeme z pohledu logistického
pfistupu, ktery prezentuje specificka disciplina méstska logistika. Systémové uvahy o
dopravé mést stfedni velikosti z pohledu méstské logistiky pripoustéji urcité zjednoduSeni na
pohled dopravni obsluznosti. Hlavni pozornost se zaméfuje na silnicni dopravu, ktera ve
méstech stfedni velikosti dominuje.

Ve vétsiné ¢eskych mést je provoz autobust MHD jedinym druhem v méstském dopravnim
systému. V malych a stfednich méstech (pocet obyvatel nad 10 tis. do 50 tis.) tvofi zakladni
sit, ve vétsich méstech pak sit doplrikovou (nhavaznost na kapacitnéjsi druhy MHD, obsluha

1. Michal Turek, Ing. PhD, VSLG v Pferové, Palackého 25, 750 02 Prerov, tel. +581259145, michal.turek@vslg.cz.
2. Pavel Saradin, doc. Ing. CSc. VSLG v Pierové, Palackého 25, 750 02 PFerov, tel. +581259173,pavel.saradin@vslg.cz.



v okrajovych Castech mésta Ci priméstska doprava). Provoz je uskutecriovan vyhradné
po pozemnich komunikacich. Mohou pro ni byt vSak vyhrazeny i specialni jizdni pruhy. Tyto
specialni jizdni pruhy jsou ov§em finanéné a prostorové velmi naro¢né. Provoz autobusl
MHD

se aktualné nachéazi ve 118 méstech Ceské republiky.

Vyhody autobust jsou: pruznost obsluhy mésta, kterou Ize snadno ménit dle aktualnich
potieb

mésta, niz8i naklady na investice, lepSi integrace do mésta a snadna zména velikosti
autobusu, dle potieby konkrétni lokality i trasy.

Mezi zakladni nevyhody autobusu jsou: negativni vliv na Zivotni prostredi kvili exhalacim,
hluku, vibracim a prasnosti. Plynulost provozu je ovlivnéna intenzitou, respektive plynulosti
ostatni silni¢ni dopravy.

V souc€asné dobé se vyznamné méni délba pfepravni prace v méstské dopravé. Zvysuje se
podil motorové dopravy na Ukor nemotorové. V ramci motorové dopravy roste individualni
automobilova doprava na uUkor hromadné dopravy. Vroce 2017 bylo v CR pfepraveno
verejnou dopravou celkem 2 837.5 mil. cestujicich a individualni automobilovou dopravou
2 368,8 mil. osob (teda pomér 55:45).

2. PREFERENCNI OPATRENI PRO AUTOBUSOVOU DOPRAVU

Preferencni opatfeni pro autobusovou dopravu maji v podminkach meést stfedni velikosti
urcity vyvoj z hlediska formy i ¢asu zavadéni. Z hlediska struktury dopravniho proudu ve
meéstské dopravé se autobusy povazZovaly za soucast silnicni motorové dopravy. S ridstem
intenzity dopravy ve méstech a jejich okoli se v poslednich letech prosazuji uréité pristupy
k preferenci prostorové, organizacni ¢i ekonomické povahy. Cilem téchto opatreni je umoznit
autobusum rychlejsi a plynulejsi jizdu v méstském provozu a efektivnéjsi vyuzivani
autobusové dopravy.

opatfeni pro autobusovou Ize uvést:

a) Prostorova opatieni jsou zpravidla realizovana formou vyhrazenych jizdnich pruh, ktera
mohou mit formu:

e vyhrazeny jizdni pruh
e Uprava prednosti pii vyjezdu ze zastavky Ci vyhrazeného pruhu
e vyhrazeny fadici pruh pfed kfizovatkou

b) Organizacni opatfeni zahrnuji upravy dopravniho rezimu komunikaci, které omezuji nebo
zcela odvadéji ostatni dopravu z vybranych usekt uliéni sité

o vedeni autobusovych linek pési zénou (kombinace péSi, prip. cyklistické doprava
s autobusovou dopravou)

e omezeni vjezdu ostatnich vozidel na urCity usek komunikace (umoZzriuje odklon
tranzitni dopravy)

e zména upravy na kfiZzovatce spocivajici v prizptusobeni pfednosti v jizdé na kfiZzovatce
nerizené svételnou signalizaci

c¢) Existuje i fada pristupt zalozenych na preferenci vefejné autobusové dopravy a motivaci
vyuzivani vefejné dopravy. Tyto nastroje mohou mit charakter:

e pfimé regulace (administrativni  nebo normativni nastroje) s velkym podilem
spravnich opatfeni, napr. emisni standardy, omezeni vjezdu urcitym vozidlum,
preferencni jizdni pruhy, preference na svételné signalizaci



ekonomické nastroje, které lépe zapadaji do trzné orientované ekonomiky a vedou
k cili efektivnéji s menSimu naklady. Nej¢astéji maji formu poplatkti za parkovani,
vjezd do vyhranénych prostor

d) Néktefi odbornici C&leni preferencni opatireni vztahujici se predevsim k obytnym Castem
mésta na:

tvrda opatfeni, pomoci kterych se pferusuji dopravni vztahy, mezi které Ize zahrnout
napfr. uzavéry ulic, zakazy vjezdu pro vozidla neverejné dopravy, jednosmérné ulice
mékka opatireni zahrnujici napf. omezeni rychlosti, dlazdéni casti komunikace
s hrboly, zuZeni komunikace na jeden jizdni pruh

e) Dalsi pouzivané ¢lenéni preferencnich opatfeni z hlediska vyuZivani technickych zafizeni
muZe mit charakter:

aktivni preference, tz. zabezpecéeni prioritniho pfejezdu vozidel hromadni osobni
dopravy kfizovatkou s vyuZitim technickych prostredku identifikace vozidel, které
davaji informace o poloze vozidla

pasivni preference nerozliSuje explicitné aktualni polohu vozidla hromadni osobni
dopravy. Vychazi z predefinovanych signalnich plant vypocéitanych na zakladé
statisticky vyznamnych méreni pohybu vozidla MHD

f) Preferenéni opatfeni mohou mit charakter prfimych a neprimych nastroju:

pfimé nastroje zahrnuji preference na svételnych kiizovatkach, preference vyznacené
dopravnim znacenim, preference vyuZivajici stavebnich uprav

neprimé nastroje zahrnuji sladovani poptavky cestujicich s nabidkou pfepravnich
kapacit, rozSifovani vhodnych informacnich systémd, zjednoduSeni odbavovani
cestujicich na zastavkach, zplsob nakupu jizdnich dokladd, zlepSeni spoluprace
vefejné a individualni dopravy.

Mezi dalsi moznosti preference autobusové dopravy, ktera se v odborné literature vyskytuji
méné nebo se v praxi uplatriuji v posledni dobé. Jsou to zejména:

proménlivé jizdni pruhy

motivace obyvatel mésta k pouzivani vefejné autobusové dopravy
uplatriovani konceptu zelené méstské dopravy

nerozS$ifovani parkovacich mist

spoluprace verejné a individualni dopravy

Dopady uvedenych nastroju na chovani uZivatelii méstské dopravy zavisi na radé faktord
jako jsou:

osobni charakteristiky jednotlivct

Jjejich mozZnosti vyuzivat alternativni druhy dopravy
postoj a preference k regulaci dopravniho chovani
Zivotni styl a spole¢enské postaveni

Prfinosy preference autobusové dopravy nemaji pfinos pouze pro cestujiciho, ale také pro
objednatele a provozovatele dopravy, jak je uvedeno nize.

Prinos preferencnich opatfeni pro cestujiciho:

zvyseni plynulosti provozu
eliminace zpozZdéni
dodrzovani jizdniho radu



e zatraktivnéni pfepravy.
PFinos preferencnich opatfeni pro dopravce:

sniZeni spotfeby pohonnych hmot
snizeni provoznich nakladi
ZlepsSeni pracovnich podminek Fidi¢d
zjednodus$eni dispecferského fizeni.

Prinos preferenénich opatfeni pro objednavatele:

e plnéni objednavaného rozsahu pfepravy
e mozZnost vhodnéjsiho vybéru provozovatele vybéru autobusové dopravy.

3. APLIKACE PREFERENCNICH OPATRENI

Ve stfednich a menSich méstech s vefegjnou hromadou dopravou zajiStovanou
prostrednictvim autobusové dopravy, na kterou je zaméfen tento Clanek, ale i vétsSich
méstech, je z uvedenych opatfeni vhodné realizovat preference uvedenych v kategorii
dal$ich opatreni.

Na prikladu mésta Prerova (obr.1) které bylo vybrano jako reprezentativni mésto (44 fis.
obyvatel) pretizené individualni automobilovou dopravou a tranzitni dopravou ovliviiujici
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Obr. 1: Mapa Prerova

Spoluprace verejné a individualni dopravy — v soucasné dobé je do urcité miry zajisténa
spoluprace formou systému Park and Ride a Bike and Kiss. Bylo by vhodné vybudovani
dalSiho zachytného parkovisté P+R v blizkosti autobusovych zastavek Predmosti, $kola,
pfipadné Popovice — kovarna, které by umoZnilo okamzity pfestup obyvatel z osobnich
vozidel do autobusu, pficemz parkovaci listek v cené 10,- K¢ by slouZil jako jizdenka (obr.2).
Oba uvedené pristupy se nejvice podileji na zpristupnéni a upfednostnéni vefejné dopravy
pfed individualni dopravou a tedy i navySeni poctu cestujicich z fad ridi¢d, protoze umozriuji
pfestup obyvatel z osobnich vozidel do autobust a nasledné jejich rychlejSi pfepraveni
do cilového mista uréeni.
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Obr. 2: Lokality pro Z}misténi parkovisté P+R

Proménlivy jizdni pruh by se dal vytvorit ze souc¢asného vyhrazeného jizdniho pruhu pro
autobusovou dopravu a vozidla IZS, ktery byl nedavno vymezen na Velka Dlazka obr.3), kde
dochazi k nejvétsimu zpomaleni silnicniho provozu. Na tomto useku ulice bylo zrusené
rezidenéni parkovani a tim byli znevyhodnény obyvatelé pfilehlych domd. Parkovani by
mohlo byt povoleno v noénich hodinach v ¢ase kdy nefunguje méstska autobusova doprava.
Realizace uvedeného opatfeni by se méla zkusebné ovérit, aby se ziskaly zkuSenosti z jeho

fungovanim.
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Obr. 3: Vyznaéeny usek s vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy

Dopravni obsluznost mésta Prerova je zabezpelovana spole¢nosti Arriva a je soucasti
IDOS Olomouckého kraje. Tarif IDOS OK sice plati pro cely kraj, ale jednotliva mésta
provozujici MHD mohou ve své kompetenci stanovit cenovou motivaci pro vyuzivani verejné
autobusové dopravy. To zavisi na konkrétni finan¢ni zdatnosti jednotlivych mést. V praxi to
muze znamenat urcité rozdily. Jako zkuSenosti z bezplatného pouzivani verejné hromadné
dopravy Ize ziskat napf. z zkuSenosti mist Frydek Mistek a Valasské Mezifici.



Kromé ekonomické motivace vyznamnou roli hraje uroven kvality sluzeb verejné autobusove
dopravy, jeji organizace a spolehlivost provozu.

Uplatnovani zelené logistiky v mésiské hromadné dopravé patii mezi nové trendy
pfispivajici k udrzitelné mobilité. Méstska logistika je jednim z vyznamnych prvkd, ktery
pfispiva ke snizovani dopravni a emisni zatéZe, zejména ve velikych méstech a
aglomeracich. Problematika zelené logistiky se v dopravé mést musi feSit komplexné spolu
s pfepravou osob a pfepravou véci.

Mezi zakladni pristupy jak mdze silniéni motorova doprava ve méstech prispét ke snizovani
znecCisténi ovzdu$i je pouzivani vozidel se standardem EURO 5 nebo 6 nebo pouZivat
vozidla

s alternativnim pohonem,

Kvalita ovzdu$i v aglomeraci mésta Pferova neni zrovna nejlepsi. Zejména v zimnim obdobi
je Casto vyhlaSované prekroCeni limita znecisténi ovzdusi. V této souvislosti je povoleni
pouzivani verejné autobusové dopravy bezplatné. Spoleénost Arriva pouZiva v méstské
i pfiméstské autobusové dopravé ekologické autobusy.

Pro podstatné sniZeni znecisténi ovzdusi silniéni dopravou ve mésté Prerov by podstatné
pfispéla dostavba dalnice D1, které bude pinit funkci vylouéeni tranzitni dopravy z mésta..

Rozsirovani parkovacich mist na uUzemi mésta pfispiva ke zvySenému pouZivani
individualni automobilové dopravy. Pokud plati toto konstatovani, tak nedostatek
parkovacich mist mize

pusobit opacné — sniZovat potfebu pouZivat denné automobil, zejména na cestu do
zaméstnani.

Primérna obsaditelnost osobniho automobilu v méstském provozu v CR je asi 1,3 osoby.
S rostoucim poctem automobili rostou ipoZadavky na parkovani. Pokud by mésto
prosazovalo koncepci nerozsifovat parkovaci mista u velkych vyrobnich podnikd a markett
musela by pfepravni potreby zajistit dobre fungujici vefejna (autobusova) doprava.

Literatura:

[1.] Drdla, Pavel. Technologie a rizeni dopravy - méstskda hromadna doprava. Vyd. 1.
Pardubice :Univerzita Pardubice, 2005. 136 s. ISBN 80-7194-804-7

[2] Surovec, Pavel. Provoz a ekonomika silnicni dopravy 1. 1. vyd. Ostrava: Vysoka skola
banska - Technicka univerzita, 2000. 119 s. ISBN 80-7078-735-X

[3.] CVUT v Praze, Fakulta dopravni, odborny web preference VHD. Dostupné na internetu.
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Obeh dokladu elektronicka stazka

backoffice

e priprava planu prace pre vodica a vozidlo v backoffice

e generovanie planovanych staziek pre palubneé
pocitace

e distribucia elektronickych staziek do palubnych
pocitacov

e po prihlaseni vodica k palubnemu pocitacu
predpinenie Cisla stazky, nasledne Cisla planovaného
prikazu

e operativne planované zmeny v backoffice — zahrnuté do
denneho generovania planovanych staziek

e operativhe neplanovaneé zmeny v backoffice — okamzita
distribucia do palubnych pocitacov

e informacie distribuované do palubnych pocitacov
prostrednictvom systému TransFleet
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Obeh dokladu elektronicka stazka
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Obeh dokladu elektronicka stazka

informacie pre vodicov

Zmenu V uZz

e ak dispeCer vykona operativhu
vykonavanej stazke, vodiCcovi sa je] obsah aktualizuje
po ukonceni prave vykonavanéeho spoja

® spolu s aktualiziciou obsahu stazky za generuje
textova sprava ako upozornenie na zmenu pre vodicCa

e ak dispecCer nevykona zmenu planu, vodiCc moze zvolit
linku a spoj manualne

e obsah planovaného vykonu si moOze vodiC pozriet
kedykolvek na obrazovke palubného pocitaca,
pripadne vytlaCit

e planovane vykony si vodiCi m6zu overit na web
stranke TransFleetDriver

e informacie pre vodiCov na TransFleetDriver su
aktualizované spolu s distribuciou planu a zmien
planu do palubnych pocitacov

qooo)
Transdata

Stazky vodica

Historia vodica

13.05.2019 06:00 Po - stanoviste
Stazka: 513180 Prikaz: 30870 vozidio: DS 8T20F (325)
do: 13.05.2019 17:40 stanoviste

14.05.2019 06:00 Ut - stanoviste
Stazka: 514180 Prikaz: 30870 vozidio: DS 8T20F (325)
do- 14.05.2019 17:40 stanoviste

15.05.2019 06:00 st - stanoviste
Stazka: 519180 Prikaz: 30870 vozidio: DS 872DF (325)
do: 15.05.2019 17:40 stanoviste

16.05.2019 06:00 St - stanoviste
Stazka: 516180 Prikaz: 30870 vozidio: DS 872DF (325)
do: 16.05.2019 17:40 stanoviste

17.05.2019 06:00 Pi - stanoviste
Stazka: 517180 Prikaz: 30870 vozidlo: DS 872DF (325)
do: 17.05.2019 17:40 sta )

. 06:00 stanoviste
Prejazd 06:05 Dunajska

06:05 Dunajska
2011021 06:10 Dunajska

06:10 Dunajska
20110213 06:39 Dunajska

06:40 Dunajska

201102/5 06:50 Dunajska St
06:51 Dunajska St

20110272 07:12 Dunajska St
07:14 Dunajska St

20110217 07:49 Dunajska St
07:49 Dunajska St

201102/4 07:56 Dunajska St
08:05 Dunajska St

201101/23  08:24 Dunajska St
08:25 Dunajska St

201102/6 08:45 Dunajska St
08:45 Dunajska St

201102/9 08:53 Dunajska St
. 09:00 Dunajska St
Prejazd 09:10 Dunajska St
09:15 Dunaiska St

Spoje

reda, AS - MHD

reda, AS - MHD
reda,Mlyny otoc.

Miyny otog.
Miyny otoc.

Miyny otog.
, Esterhazyho ul.c.d.5

. Esterhazyho ul.¢.d.5
Miyny otoc.

reda

reda

reda

reda

reda

reda

reda,Mlyny otoc.
reda,Mlynska ul.blok £.307
reda,Mlynska ul.blok £.307
reda
reda
reda
reda
reda
reda

, AS - MHD

, AS - MHD
. Esterhazyho ul.¢.d.5

. Esterhazyho ul.¢.d.5
Miyny otoc.

Miyny otoc.
reda, AS - MHD

reda, f\S -MHD
reda, Sportova ul.

reda. Sportova ul.



Obeh dokladu elektronicka stazka

informacie pre vodicov

e vodiC ma Kk dispozicii
akehokolvek zariadenia s pripojenim na internet

® okrem planovaneho vykonu je k dispozicii kompletna

trasa spojov

e Kkazdy vodiCa moOze pred jazdou nastudovat trasu

e po skonceni vykonu ma vodiC informaciu ako presne
boli jeho vykony vo vztahu k cestovnym poriadkom

e VSetky operativhe zmeny su vodiCom okamzite po ich
vykonani v backoffice

e hodnoty pre spracovanie vykonov su zaznamenavane

automaticky resp. ich vodiC zada do palubného

pocitacCa

q4ooo)
Transdata

plan prace dostupny z

Spoj

Zaciatok
Dunajska streda, AS - MHD

Koniec
Dunajska Streda Mlyny oto.

| 62 = Sladkovicovo

7
> ita
- 510 |
[ 75 |
Velkeé Ulany Matuskovo
' 15:06

on
L ;s
Kiafov
Orechova
Foton Velké V1435
Blahovo 7143 vord L]
T -
% -
. | A

201102 /3

1 06:05

Spoj
najska Streda, AS - MHD
najska Streda,Lidl
najska Streda,Soc.poistovia
najska Streda,Jilemnického ul.Z$§
najska Streda,Nam.Priatel'stva
najska Streda,Mlyny oto€.
najska Streda,Mlyny otoég.
najska Streda,Nam.Priatel'stva
najska Streda,Jilemnického ul.Z$
unajska Streda,Soc.poistovia
najska Streda,Mestsky urad
najska Streda,SLSP
;! unajska Streda, Stadion
najska Streda,Sever ll.obch.centrum
najska Streda,Sever I.LNam.SNP
unajska Streda, Druzstevna
najska Streda, Druzstevna €.d. 1783
unajska Streda, Letistna ¢.d.1661

unajska Streda,Malé Blahovo

=] o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
c c c c c c c c c c c c c c

unajska Streda, Zahradnicka
Trasa

13.5.2019 13:1055; 201102/ 8
vozaio: 325 DS 872DF

Dolné §

13.5.2019 07:14 50; 201102/ 7
vozaio: 326 DS 872DF

13.5.2019 08:25=:0;: 201102/ 6
vozdlo: 326 DS 872DF

13.5.2019 06:40 =cc; 201102/ 5
vezalo: 326 DS 872DF

13.5.2019 07:49 =, 201102/ 4
vozaio: 326 DS 872DF

13.6.2019 06:10 =0, 201102/ 3
vozaio: 326 DS 872DF

13.5.2019 06:51 =00, 201102/ 2
vozaio: 325 DS 872DF

13.56.2019 06:05 5., 201102/ 1
rnzaio: 325 DS 872DF

13.5.2019 08:05 =, 201101/ 23
vozdio: 326 DS 872DF

106:05

106:06

106:07

106:08

106:09

1

06:10

106:10

106:11

106:13

106:14

106:15

2

06:16

106:18

106:19

106:20

1086:22

106:23

106:25

106:27

1086:28



Obeh dokladu elektronicka stazka

sp
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racovanie dokladov v backoffice

spracovatel ma k dispozicii plan prace so vsetkymi
operativnymi zmenami

do spracovania su prenesene vsetky vykony aj
manualne zaznamy vodica

odchylkové zaznamy su generovane automaticky na
zaklade zaznamov zo systemu  TransFleet,
spracovatel je vizualne informovany

ubehnuté kilometre su prenasane z palubného
pocitaca, kontrolovana |e nadvaznost na
predchadzajucu stazku

zaznamy o0 tankovani su na stazku nacitavaneé
automaticky

Transdata

Udaje

Matidanie [podet] 1]
F.drenie [hh:mrn) o000
Podta [ks) 1]
APH Eerp. 1) 0.00
APH kred. [1) 0.00
Koef. trasy 1.00
Morma spotr. (] 0,00
Fréazdne [F.m) 0.000
ADBLU 0.00
Iné [hk:mm) 00:00
Stravné [tuzem ] B.00
Stravné listky (Ks] 1]
Tréba bez hatov. 0
Flirnatiz. [k ) o000
Koef. narotnosti 1.00
Olei2 (1) 0o
Zaciatok, [Km] oo
Koniec [Km] oo
Zaciatok, nadrz (] oo
Kariec nadr(l) 0o

Urad | j

Cinnosti Digty Tankovanie

Pridaj Zmazat

Hodnaty T T Frikaz
Plan i
Stazka 502108 od 2 5 2019 04:23 Caz Litre| AdBlue| T achograf
1% 2.5 20191737
Yodie #Majdena
Real

HDifPrikaz 0040 .

Masitat | [2 5 am<]laz [2 5 ame<|[i7e3 <]

Frepis do stazky

Wotvor odchylku ‘

18 a9 <] vodié [e573 -
| J | J + Vod  CaN
Yodic CAN Wodic-CaN DZ2 8

Sl D Litre: I % [ Lite | Litre: | Litre: Prietok 0.0
Zaciatok nadrz - 00 00 0.0 0o
Koniec nadrz i) oo 0.0 0.0 0o
Spolieba 0.0 0.0 0.0 0.0
Tankovarie uli] oo 0.0 oo
Tank &dBlue 0o 0.0 0.0 0o
LA100 Em 0o

Tachogiaf Vodic | CAN | Vodic-CaN | DZ=zv

km | % | Km [ km | Km

Zaciatok ZPYOD - - 0o 00 0o
Koniec ZFV0D 2045800 - 00 204380.0 oo
Ubehnute Km 2043200 - 0.0 2043200 0o
Tchg pri tank 0.0 - - -

Ds.C.l F‘n'kazl Redlny spoj | Spoil Casl Stazka km celkom 225,810
8573 37003 202401 /B 202401 /6 04:25 Stazka km vpudité 220,110
8573 37003 202401 / 7 202401 /7 0530 Gtazka FPC 02:09
8573 37003 202401 /14 202401 /14 06:35
BE73 37003 202403/ 111 202403 /111 0735
8573 I7003 202401 /19 202401 /19 08:40
8573 37003 200416417 201416/17 1300
8573 37003 26/ 22 20M46/22 1330

37003 202401 /34 202401 /34 14

37003 202401 /33 202401 /39

Hodnoty DRS Udaje | Prikaz

Plan
Stazka 502021 0d 2.5 2019 0453 Cas| Lie| AdBluel Tachogial
ItV 2.5 20191552
Vodis N aiden
eal HDifPrikaz v

Nagitat | [2.5 2010 0422 [275 ame~|[1550 <] |

. Frepiz do stazky Witvor odchyllu
[a] |539 ﬂ Wodic |1N_L j
& Vod ¢ CAN
Vodic | CAN | Wodic-Can | DZZV Fratok 0.0

B e Lie | % Live | Lie | Lie ° i
Zaciatok hadiz : 00 0.0 00 00
Koniec nadrz 0.0 oo 0o 0.0 0.0
Spotreba 00 - 00 0.0 0.0
T ankovarie 0.0 - 0o 0o 0.0
T ark AdBlue 0.0 . 0.0 0.0 0.0
L/100 Km 00 - - - -

Vodic | CAN | VodicCAN | DZ2V

VR L Km | % ] FKm | Km | Km
Zaciatok ZPVOD - - 0.0 0.0 0.0
Koniec ZFVOD 98860,0 - 00 98860.0 00
Ubehnute Km 98860,0 - 0.0 38860.0 00
T chy pritank 00 - - - -

0sC] Piikee]  Fleainy spoi Spoi|__Cas| Stazkakmeoskom 247,290

5651 30802 201409/ 9
5691 30802 201408/ 8
5631 30802 201404 /213
5691 30802 201404 /204
5691 30802 201412 /151
30802 200401 711
30802 201401 /18

201409/9 0455

20140378 06:20
201404 / 213 0750
201404 /204 10:30
21412/151 1400
201401 /151 14:35
201401 /18 1525

Stazka km wyuié 235590
Stazka FPC 07:40




Obeh dokladu elektronicka stazka

spracovanie dokladov v backoffice

spracovatel mbze vzdy automaticky vzniknute vykony
upravit

automaticky su kontrolovanée ubehnuté kilometre voci
planu a aj nadvaznost tachografu

pri spracovani odchylkovych zaznamov a rieseni
spojov vykonanych navySe sa prenasaju aj cinnosti so
spojom previazané (manipulacia pred a po spoji)

ak dispeCer vykona Vv operativhe zmeny, pri
spracovani staziek su tieto vyhodnotené ako
neodchylkové ak boli vykonané v sulade s planom

ak pri tankovani existuje zaznam o stave tachografu,
je  mozné vyhodnocovat normu spotreby od
tankovanie po tankovanie

q4oo o)
Transdata

Hadrioty T DRS Udaje T Frikaz
Plan -
Stazka 502023 0d 2. 5. 2019 04:58 Litre| AdBlue
(0% 404/DS 656D2Z Do 2.5 20191747
Wadié HM ajdena
Real HDIfPrik a2 4045 B
Nagitat | [2 5 201 +]fo417 [2 5 201 +|1828 <]
. Frepiz do stazky Wutvor adchyllu ‘
I [ang ~| Vodé 545 -
f* %ad 7 CAN
Wodic Can Yodic-CAN DZ2y :
Prietak. 0.0
Stav nadize Litre i | Lite Litre Litre
Zaciatok nadrz - ] 0.0 0o 0o
Koniec hadrz 0o 0.0 0.0 0o 0o
Spotreba 0o - 0.0 0.0 0o
T ank.ovanis 0.0 - 0.0 0.0 0.a
Tank AdBlue 0.0 - 0.0 0.0 0.0
LA00 Km 0.0 - - - -

T achoiaf Wodic Can Yodic-CAN DZ2y
Km 2 | Em Km Km
Zaciatok ZPY0D - - 0.0 0.0 0.0
Koniec ZPY0D 4716480 - 0.0 4716480 0o
Ubehnute Km 471648.0 - 0.a 4716480 0.0
Tiha pri tank 0.0 - - -

Ds.ﬁ.l F'n'kazl Realny spoj | Spoil Cas| Cas Stazka kmcelkom 276500
o045 30919 201403 47 20M409 /7 0500 0807 Stazka km wyudite 253,800
5045 30913 2426 4 3 242643 0&S0 0715 Stazka FRC 0751
5045 30913 201425 /1 242541 0720 0725

5045 30919 201425 4 6 242546 0730

5045 30919 201426 4 5 201426 45 0735

5045 30919 2426 4 6 242646 0F10

5045 30313 201404 /30 201404 /30 03710

f045 30919 2014304 2 24047 1455

5045 30919 207430 43 201410 412 1535

o045 30919 24304 4 201403 /15 16:20

5045 30913 20143045 201403 /20 1710

20319 201430 4 6

¥ Odchylka - 030919
Wiber prikazu [ablany)

[EEE ~|

[ Platnost ] Zmena I Dni platnosti |_Platnost v tyZdni_| _Platnost v roku | Sezdna | Denna platnost

| 1.5.2019 | 1.6.2019 Bez cbmedzenia  Po Ut 5t Gt Pi Go Ne Bez obmedzenia sti v dfioch $k.\Wyudovar --B ez abmedzenia-

wm o | Eion Odchod | Prichod | Manipulacia| | | | | Ubehrutgkm | ||
Linka] Spoj | |Zastavka [Cas |Zastavka [Cas |Pred [P0 [Jazda |Moéné | Eakani| Zast. | Vyusite | Prazdne| D] P| #iyp
stavnp P C stanoviite 04:58 Dunajska Streda AS | 05:00 1] 0 00:02) 00:02 00:00 0 000 0201 Dal2
zatiatok turnusu

201409 7|5 |C Dunajska Steda AS 0500 Bratislava AS 0E:07 1] 0 0107 0100 00:23 20 4834 0001 |Dal2
stavry|P | C  Bratislava,AS 0530 §amorin.aut st. 0E:50 a 0 0320 0000 00:00 0 000 22001 PAL
201426 3]s C Samorin.aut.st. 0F:50/ Lehnice kostol 0715 1] 0 0025 0000 00:06 13 1685 0001 |PAL
201425 1|5 |C | Lehnice kostol 07:20 Macov.0b0 07:25 1] 0 00:05 00:00 00:05 3 712 0001 PAL
201425 E[5 C MWacov,0bl 07:30 Lehnice kostol 07:35 1] 0 00:05 00:00 00:00 3 712 0001 PAL
201426 5|5 |C | Lehnice kostol 07:35 Potdnske Liky 0755 1] 0 00:200 00:00 0015 B 1502 0001 (PAL
201426 6|5 |C  Potdnske Liky 0510 Samorin, aut.st. 09:05 1] 0 0055 0000 0005 22 3241 0001 |PAL
5 C Samorin.aut.st. 0510 Dunajska Streda AS | 03:45 1] 0 00:35 0000 00:000 15 2902 0001 (PAL

LK 00:30 1

201404) 30 Lbed 00:30 1

a7 00:30 1

Lotz g 0z2:40 1

5 Tumus v £ Prikaz v | &p Tlaé | £% Prejazdy v [ Pozndmky | §¥ Prepocet Infa

[ Jazda] Manipu] BP| DODK| Obed| DV Cak_sp| 01|  FPE[  Doba| | Moéné|[Cakanie] Zast [ Vyusilé| Prazdne[ Sum Km|
| 0354 O000f 0000 0030 00:30 0000 02400 0030 0454 05:57 01020 0053 g2 15688 2220 1790%
|Pliama mzda 13,42 Cakanie 7.14 Priplatky 0.72 Prémie 7.12 Celkova mzda 28,48 Stravné 5,00\

Wybvorit
$EFCData odehilku Spat




co prinesie elektronicka stazka ?

e nevyhnutnost operativneho riadenia dispeCerom e automatizacia vytvarania odchylkovych staziek

e zjednodu$enie a zrychlenie spracovania dokladov e archivacia

papierova stazka : elektronicka stazka :

q4oo o)
Transdata
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Transdata

UBIAN

Dakujem za pozornost

Kontakt M. R. Stefanika 139 Telefén | +421 918 990 823
01001
Zilina E-mail | chovanec@transdata.sk

Slovenska republika

Prezentaciu vytvoril: Marian Chovanec



RIADENIE DOPRAVY
PREFERENCIA MHD

ALAM)D.

TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

ALAM s.r.0.

" Zalozenie v roku 2002

= Autorizovany zastupca spolo¢nosti CROSS ZLIN od 2003
= Projekcia

= Montaz

= Servis dopravnych a bezpecnostnych systémov

= 30 zamesthancov

" Certifikaty
* SO 9001:2008

* 1SO 14001:2004
* OHSAS 18001:2007




DOPRAVNE BEZPECNOSTNE

SYSTEMY SYSTEMY
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

DOPRAVNE
SYSTEMY

B & a !ﬁ”

5

Cestna dopravna signalizacia

Invipo

Navigacny parkovaci system

Parkovacie systemy

PAVIS (Detekcia dopravnych priestupkov)

Vazenie pocas jazdy
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

‘6?.-3

BEZPECNOSTNE
SYSTEMY

Elektricka poziarna signalizacia

Hlasova signalizacia poziaru

Elektricky zabezpecovaci systém

Priemyselna televizia (CCTV)

System kontroly vstupu

Dochadzkovy system

Dorozumievacie systemy

Nadstavbovy graficky system Cé4




ALAM»>

TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

CESTNA DOPRAVNA
SIGNALIZACIA

ALAM ma v sprave viac ako 100 krizovatiek po
celom Slovensku

Nitra - 25 dynamicky riadenych krizovatiek
Nitra dopravna centrala MCC 256 od roku 2008
Zilina 11 dynamicky riadenych krizovatiek
Presov 5 dynamicky riadenych krizovatiek
Bratislava 3 dynamicky riadené krizovatky s
preferenciou MHD od roku 2014

Poprad 5 dynamicky riadenych krizovatiek
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

PARKOVACIE
A NAVIGACNE SYSTEMY

Navigacny systém Narodny futbalovy stadion, Bratislava
Parkovaci a navigacny systém OD Central, Bratislava
Parkovaci a navigacny systém City Aréna, Trnava
Navigacny systém zimny stadion Ondreja Nepelu,
Bratislava

Parkovaci systém Binarium, Bratislava

Parkovaci systém polyfunkény dom ,,U krala

Ludovita”, Trnava

Autobusovy terminal Banska Bystrica
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

v/

BEZPECNOSTNE
SYSTEMY

TRANSPETROL a.s. — systém EPS

Chemolak a.s. — systém EPS, PTV

Horsky hotel Hajnice — systém EPS,PTV,SKV

ZSR SIP Stre¢no — systém PSN,EPS

Generalna vojenska prokuratura systém EPS, PSN, SKV
REDING TOWER Il - systém EPS, EZS, SKV, CCTV

STEIN | & Il Bratislava - systém EPS, HSP, SKV, CCTV
Duslo Sal'a — systém EPS

Grandhotel Elizabeth — systém EPS, HSP, SKV, CCTV
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Systém aktivnej preferencie vozidel MHD

" on-line informacie pre vodicov vozidel
" informacny servis pre pasazierov
" vyrazné znizenie meskani

= optimalizacia cestovného poriadku
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Podmienky pridelenia aktivnej preferencie

ZAKLADNE ZASADY

. Vozidlo MHD vysiela vzdy aplné informacie

. 0 preferencii rozhoduje vghradne radic CDS
. Smery s premavkou MHD sa mdZu realizovat iba na zaklade poziadavky
. Medzi subezngmi poziadavkami vozidiel MHD sa rozhoduje na zaklade priorit:
. akceptovatelny dopad na individualnu automobilovu dopravu
. viac omeskané vozidlo ma prednost pred menej omeskanym individualne podla lokalit:
— TRAM x BUS (BUS x TRAM)

- iddce vozidlo ma prednost pred stojacim vozidlom a opacne



ALAM

TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Systém aktivnej preferencie vozidiel MHD

Uprednostnenie MHD je proces, pri ktorom je signal vofno vozidlu MHD zaradeny v ¢o najkratSom
moznom &ase po prijati poziadavky. Uroven preferencie a dopad na IAD z&visi na pouzitej
metode.

PASIVNA PREFERENCIA
JEDNODUCHA AKTIVNA PREFERENCIA

AKTIVNA PREFERENCIA

» Fyzicka poloha (podfa GPS]

» Logicka poloha na linke (podfa zastavok])

= (Odchglka od cestovného poriadku v realnom €ase
* Prevadzkovy stav vozidla (jazda, statie, dvere)

= Datova komunikacia na dostato€nd vzdialenost
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Urovne preferencie MHD

UROVEN O
UROVEN 1
UROVEN 2

UROVEN 3

UROVEN 4

koordinacia
ovplyvihovanie behu signalneho planu v medziach IAD bez zmeny poradia faz

ovplyvhovanie behu signalneho planu v hraniciach nad medze IAD bez zmeny
poradia faz (obmedzenie dizky zelenej koliznych faz)

aroven 1 + vkladanie mimoriadnych faz, alebo zmena poradia faz, vSetko na
ukor zelenej koliznych faz

algoritmicky absolUtna preferencia, to znamena skracovanie dizky koliznych faz
na minimum a ¢o najrychlejSie zaradenie faz s pozadovanou MHD
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Sposob riadenia pri preferencii

Je nutné dynamické riadenie v ktorom sa signalny plan modifikuje pomocou

= Premennej dizky volna
* Predizovanie vlastnej fazy
* Skracovanie vlastnej fazy a pred vyber inej
* Skracovanie inej fazy

"= Zmenou poradia faz
= Vkladanie fazy na vyzvu
= (Okamzité doplnenie nekolizneho volna do prebiehajucej faze

" Moznost pouzitia pruznych fazovych prechodov
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Prinosy uprednostnenia MHD

Radi¢e CDS dokadZu hospodarit s kazdou sekundou

= Prideluju preferenciu vozidlu, ktoré ju aktualne potrebuje

= Detailne rozlisuje medzi vozidlami, linkami, smermi jazdy atd.

= Respektuje miestne stanovenu hierarchiu prav na preferenciu

" Pracuje sovsetkymi miestne dosiahnutefngmi datami

" Minimalizuje zdrzanie vSetkych vozidiel pred krizovatkou riadenou CDS
= QOptimalizuje nutnd dizku signélu volno pre vozidla MHD

= Nedava zbytocne volno nepritomnému vozidlu

" |zolované vetvy pusta len pre skuto¢ny prejazd vozidiel MHD

* Umoznuje zaistit dalSie funkcie CDS zavislé na premavke MHD
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Technolégie preferencie

Radice CDS
= Radiomodem

= Datovyinterface

= Modul GSM pre dialkovy pristup k ulozengm datam v pamati, pripadne pripojenie k
metropolitne optickej sieti

Vozidlo MHD

= Palubng pocitac
" Prijimac GPS

= Radiomodem

» Signaly z vozidla MHD ( dvere, tlacidl4, brzdy, poloha, atd]
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Principialna schéma

:/ RS 232, RJ 45, Trafi
\ GSM, .. &

s =%
Jestvujuca kabelaz
k prvkom CDS Radi¢
(metalicka)
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Ukazka situacie na krizovatke

< Cdjazd z krizovatky (protismer) ]

[ :
0o . 1 1 . o = . . .
1 -bod priblasenia | smer jazdy vozidla I // | 2.-bod prihlazenia | ;:i | A.-bod I:II:||'||35EI'IIEI|
]

L i
/ 4, bod odjazdu 1 :
+ [ 3. bod prijazdu ‘ zatworenie dwen : -F

| ‘g- N\/ E-q-m m.h
- L

v e w rl b R
Palubny pocitac ZAST AWK A PRED KRIZOWATHOU \‘x 50t od

uypite symbol W o
R N, krizonatiy
| phinlaznia ku knZoutke \
. Na palubn} pocitacpodle mdic
110 tn od krizovatky Krizougthy infommaciu o budlce] 2elene
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Podmienky pridelenia preferencie

Zakladné zasady

= Vozidlo MHD vysiela vzdy upIné informacie
= 0 preferencii rozhoduje vzdy vghradne radic CDS
= Smerys prevadzkou MHD sa mo6Zu realizovat len na poziadavku

" Medzi sic¢asnymi poziadavkami vozidiel MHD sa rozhoduje na zaklade priorit:
* akceptovatelny dopad na lAD

* viac oneskorené vozidlo ma prednost pred menej oneskorengm
* individualne podla lokality:
* TBUSxBUS ( BUS x TBUS)
* |ddce vozidlo ma prednost pred stojacim a opacne
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Detekcné body preferencie MHD

POHYB VOZIDIEL MHD
" Prijazd na zastavku
" Odjazd zo zastavky
" Prihlasenie pred krizovatkou —cca 130m
= Korekcia pred krizovatkou — cca 30m
= Odhlasenie za krizovatkou — cca 8m za stop Ciarou

!I l.-g-l D-‘ -

30m 130m
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Ukazka zadefinovanie bodov na krizovatke so zastavkou
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Ukazka zadefinovanie bodov na krizovatke bez zastavky
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

POLICIA

Trolejbusy: 1,86, 7,16
m Autobusy: 50
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Vypis obsahu komunikacnych paketov prijatych radi¢om
CROSS RS-4

A B c b | E | F | & | H I 1 | & | kK L l M | N | o | P Q
1 Datum |Cas Typ udalosti/packet Smér Skupina Popis Cislo vozu Typ vozu Odchylka Odchylka Odchylka Kdd odchylky Pozadavek preference TX SP prihlasovacibod Cislo faze
8 ‘ 28.9.2015| 5:50:26 Prljezd pfihlaiovacim mistem 14 VA Aupark ---> nemocnice 7768 Trolejbus Podle grafikonu  -00:05 -00:01 179 OK 0 0 VAP 00H 0
9 28.9.2015| 5:50:55 Prijezd odhlaiovacim mistem 14 VA Aupark ---> nemocnice 7768 Trolejbus Podle grafikonu -00:05 -00:01 179 OK 0 0 VAP 80H 0
10 28.9.2015 6:21:56 Priijezd pfihladovacim mistem 41 VD nemocnice ---> Aupark 7768 Trolejbus Podle grafikonu -00:30 -00:26 174 OK 51 4 VDLOOH 5
1128.9.2015| 6:22:13 Korekce prihladky 41 VD nemocnice ---> Aupark 7768 Trolejbus Podle grafikonu -00:30 -00:26 174 OK 68 4 VDL10H 5
12/28.9.2015  6:23:05 Prijezd odhla3ovacim mistem 41 VD nemocnice ---> Aupark 7768 Trolejbus Podle grafikonu -00:30 -00:26 174 OK 52 4 VDL 80H 4
13/28.9.2015  6:31:45 Prijezd piihla3ovacim mistem 34 VG Predmestska ---> nemocnice 252 Trolejbus Zpoidéni -00:55  -00:51 169 OK 28 4 VGLOOH 2
14 ‘ 28.9.2015| 6:32:21 Korekce prihlasky 34 VG Predmestska ---» nemocnice 252 Trolejbus ZpoZdéni -00:55 -00:51 169 OK 64 4 VGL10H 5
1528.9.2015|  6:33:00 Prijezd odhlaZovacim mistem 34 VG Predmestska ---> nemocnice 252 Trolejbus ZpoZdéni -00:55 -00:51 169 OK 35 4 VGL 80H 2
16 ‘ 28.9.2015| 6:51:53 Korekce pfihlasky 14 VA Aupark ---> nemocnice 7768 Trolejbus Zpoidéni -01:00 -00:56 168 OK 12 4 VAP 10H a
17 128.9.2015| 6:52:06 Prijezd odhlasovacim mistem 14 VA Aupark ---> nemocnice 7768 Trolejbus ZpoZdéni -01:00 -00:56 168 OK 25 4 VAP 80H 2
18 /28.9.2015 6:55:30 Prijezd pfihladovacim mistem 43 VD nemocnice ---> Predmestska 252 Trolejbus Zpoidéni -00:40 -00:36 172 OK 25 4 VDP 00H 2
19 28.9.2015| 6:55:45 Korekce prihladky 43 VD nemocnice ---> Predmestska 252 Trolejbus Zpozdéni -00:40 -00:36 172 OK 40 4 VDP 10H 3
2028.9.2015| 6:56:02 Prijezd odhla3ovacim mistem 43 VD nemocnice ---> Predmestskd 252 Trolejbus ZpoZdéni -00:40 -00:36 172 OK 57 4 VDP 80H 4
2128.9.2015| 7:22:08 Prijezd pFihlaovacim mistem 41 VD nemocnice ---> Aupark 7768 Trolejbus Zpoidéni -00:55  -00:51 169 OK 64 2 VDLOOH 4
22 ‘ 28.9.2015| 7:22:23 Korekce prihlasky 41 VD nemocnice ---> Aupark 7768 Trolejbus ZpoZdéni -00:55 -00:51 169 OK 79 2 VDL 10H 4
23 ‘ 28.9.2015|  7:22:34 Prijezd odhlaSovacim mistem 41 VD nemocnice ---> Aupark 7768 Trolejbus ZpoZdéni -00:55 -00:51 169 OK 90 2 VDL 80H 5
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TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS

Vypis obsahu komunikacnych paketov prijatych radi¢om

CROSS RS-4

A B C D E F G H I J K L N (o]

1 Datum |Cas Typ udélosti/packet Smér Skupina Popis Cislo vozu Typ vozu Odchylka Odchylka Odchylka Kéd odchylky Pozadavek preference  Pihlasovaci bod Cislo faze
34 25.9.2015 6:38:11 Pfijezd do zastévky pFed kFiZovatkou 41 VD rondel ---> Mirage 24 Trolejbus Podle grafikonu -00:20 -00:16 176 OK VDL 04H 2
3525.9.2015| 6:38:25 Odjezd ze zastdvky pred kfiZovatkou 41 VD rondel ---> Mirage 24 Trolejbus Podle grafikonu -00:30 -00:26 174 OK VDLO1H 3
36 25.9.2015| 6:38:39 Prdjezd prihladovacim mistem 41 VD rondel ---> Mirage 24 Trolejbus Podle grafikonu -00:30 -00:26 174 OK VDL O0H 3
37 125.9.2015 6:38:51 Korekce prihlasky 41 VD rondel ---> Mirage 24 Trolejbus Podle grafikonu -00:30 -00:26 174 OK VDL 10H 4
38 | 25.9.2015| 6:39:56 Prijezd odhlasovacim mistem 41 VD rondel ---> Mirage 24 Trolejbus Podle grafikonu -00:30 -00:26 174 OK VDL 80H 3
39 25.9.2015 6:59:30 Pfijezd do zastdvky pred kfiZovatkou 14 VA Mirage --->rondel 22 Trolejbus Zpozdéni -01:35 -01:31 161 OK VAP 04H 1
40 25.9.2015|  6:59:39 Odjezd ze zastavky pred kfizovatkou 14 VA Mirage --->rondel 22 Trolejbus Zpoidéni -01:45 -01:41 159 OK VAP 01H 1
41 25.9.2015  6:59:56 Prijezd pfihlaSovacim mistem 14 VA Mirage --->rondel 22 Trolejbus Zpozdéni -01:45  -01:41 159 OK VAP 00H 2
42 25.9.2015 7:00:08 Korekce prihlasky 14 VA Mirage --->rondel 22 Trolejbus Zpoidéni -01:45 -01:41 159 OK VAP 10H 3
4325.9.2015| 7:00:23 Prijezd odhlaZovacim mistem 14 VA Mirage --->rondel 22 Trolejbus Zpoidéni -01:45 -01:41 159 OK VAP 80H 5
44 25.9.2015| 7:00:27 Prijezd odhlaSovacim mistem 24ve centrum ---> rondel 22 Trolejbus Zpoidéni -01:45 -01:41 159 OK VBS 80H 5
45/25.9.2015| 7:11:55 Prijezd do zastavky pred kiiZovatkou 42 VD rondel ---> centrum 252 Trolejbus Podle grafikonu +00:00  +00:04 180 OK VDS 04H 1
46 25.9.2015| 7:12:11 Odjezd ze zastavky pred kfizovatkou 42 VD rondel ---> centrum 252 Trolejbus Podle grafikonu -00:15 -00:11 177 OK VDS 01H 2
47 25.9.2015| 7:12:25 Prijezd pfihla3ovacim mistem 42 VD rondel ---> centrum 252 Trolejbus Podle grafikonu -00:15 -00:11 177 OK VDS 00H 3
48 25.9.2015  7:12:39 Korekce prihlasky 42 VD rondel ---> centrum 252 Trolejbus Podle grafikonu -00:15 -00:11 177 OK VDS 10H 3
49 25.9.2015| 7:12:46 prdjezd odhlasovacim mistem 42 VD rondel ---> centrum 252 Trolejbus Podle grafikonu -00:15 -00:11 177 OK VDS 80H 3
50 |25.9.2015| 7:12:54 Prijezd do zastavky pred kriZovatkou 14 VA Mirage --->rondel 24 Trolejbus Podle grafikonu -00:05 -00:01 179 OK VAP 04H 4
51/25.9.2015 7:13:07 Odjezd ze zastavky pred kfiZovatkou 14 VA Mirage --->rondel 24 Trolejbus Podle grafikonu -00:15 -00:11 177 OK VAP 01H 4
52 25.9.2015| 7:13:24 Prijezd pfihladovacim mistem 14 VA Mirage --->rondel 24 Trolejbus Podle grafikonu -00:15 -00:11 177 OK VAP 00H 1
53 25.9.2015| 7:13:32 Korekce prihlasky 14 VA Mirage --->rondel 24 Trolejbus Podle grafikonu -00:15 -00:11 177 OK VAP 10H I
54 25.9.2015 7:13:38 Prijezd odhlaSovacim mistem 14 VA Mirage --->rondel 24 Trolejbus Podle grafikonu -00:15 -00:11 177 OK VAP 80H 1
55 25.9.2015| 7:13:42 Prdjezd odhladovacim mistem 24 vB centrum ---> rondel 24 Trolejbus Podle grafikonu -00:15 -00:11 177 OK VBS 80H 2
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Priklad typov paketov z komunikacie medzi palubnym
pocitacom vozidla MHD a radicom CDS o polohe vozidla

O0x00 prejazd prihlasovacim miestom

Ox01  odjazd zo zastavky pred krizovatkou

Ox02  prvé zatvorenie dveri vozidla MHD v zastavke pred krizovatkou
Ox03 nie prvé zatvorenie dveri vozidla MHD v zastavke pred krizovatkou
0x04  prijazd do zastavky

Ox10 korekcia prihlasky

Ox40 stlacenie tlacidla Sipiek na palubnom pocitaci

Ox80  prejazd odhlasovacim miestom

Ox84  prijazd do zastavky za krizovatkou

Ox89  odjazd zo zastavky za krizovatkou
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Podmienky aspesnej preferencie MHD

= abyradi¢ CDS, pri dopravno-zavislom riadeni umoznoval prechod z jednej fazy do inej
pomocou pruznych fazovych prechodov

= abyradi¢ bol schopny prijat a vyhodnotit, prihlasit a odhlasit vozidlo do 1500ms
= obojsmernu komunikacia vozidla MHD s radi¢om CDS

= presnd, v€asnu a spofahlivi detekciu poZiadaviek vozidiel MHD

= spravne zvolené a definované vzdialenosti prihlasovacich a odhlasovacich bodov
= presnu spolahliva detekciu IAD

= priame spojenie radiomodemu s radi¢om CDS cez zbernicu 485
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Overenie funkcnosti preferencie MHD

= Porovnanie suctov ¢asov prejazdov medzi zastavkovymi usekmi s datami pred zavedenim
preferencie MHD s datami po zavedeni preferencie MHD

= Skdsenostamivodi¢ov MHD, ktori pre dodrzanie cestovného poriadku stravia viac ¢asu na
zastavkach, nez mézu znovu vystartovat

= Skusobna jazda zvlastneho vozidla MHD na vybranej trase s upravenym cestovngm
poriadkom

= Vypracovanie nov{ch cestovnych poriadkov, ktoré zohfadnujua preferenciu MHD a pravidelne
medzirocne porovnavaju dosiahnuté casové uspory
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Zaver

= Aktivna preferencia zalozena na komunikacii inteligentného radic¢a CDS s inteligentngm
vozidlom je jedenym z viacero krokov koexistencie vsetkych ucastnikov dopravy bez
nadmerného obmedzovania

= Aktivna preferencia je cestou k optimalizacii, ktora vyznamne Setri cas, peniaze a nervy
vsetkgm.
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Dakujem za pozornost’

Alfonz Lancaric

lancaric.alfonz@alam.sk
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Spat do roku 2016 D

INFORMACNE SYSTEMY UBIAN _ [

Aké mal cestujuci moznosti dostat sa k informaciam

o spojoch a meskaniach?

o Offline informacné systémy - vyvesky, oznamy

 Online informacné systémy - web portaly, weby dopravcov



Vyvesky, oznamy, tabule

ROK 2016

Zdroj: google.sk, imhd.sk, prof. J. Gnap



Webové porta

ROK 2016

Q Siovensky Engish Rugestriacia  Pritiléswns

imhd.sk

LR T S Mestska hromadnd doprava

Bratislava

O T <

" Noveé cestoné porladky 8

* Pidnovat cesty Vyluka tinky () na Jelacicove] (8. - 14.5.2019)
. Mapy Vinkn bucie prcFend onz Maations do Rutov] doliny

¥ Trasy liniok

D Cestovné listky - Krétkodobd vyluka linky € na Namesti Ludovita Stira
(11.5.2019 07:00 - 18:00)

© Lzotne informacie ‘n Kratkodobd vyiuka tiniek 2213 a &8 na Dunajske)

) Fotky a materialy (11.5.2019 04:30 - 13:00)
© Diskusia Poslinenie MHD potas MS v fadovom hoke]|
& Vozidia (10. - 26.5.2019)

Rozvojové plany n Doprava k Zimnému $tadiénu potas hokejového
[0 Historia sampionatu IIHF 2019 (10. - 26.5.2019)
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Uzivatelské spravanie

ZMENA NAVYKOV

Zdroj: google.sk



Uzivatelske spravanie D)

ZMENA NAVYKOV (i

Relacie podla zariadenia

POCET UZIVATELOV PRIPAJAJUCICH SA ——Podiel v %
K INTERNETU CEZ MOBILNY TELEFON

50,03% —— 51,77%

—

31,16%

0 (-] O

Mobily Pocitace Tablety
754 % 224 % 22%
107 % 106 % 10,1%

2015 (1. kvartal) 2016 (1. kvartal) 2017 (1. kvartal) 2018 (1. kvartal)

Poslednych7d. v PREHLAD MOBILNYCH ZA

Zdroj: statista.com



Vznik aplikacie Ubian D)

MOTIVACIA, DOVODY UBIAN _ [

« dopyt cestujucich po aktualnych informaciach
e jednotna platforma (MHD, PAD, peSia navigacia)
* narast poctu mobilnych teleféonov (tabletov)

e vySSia penetracia mobilného internetu



Vyvoj aplikacie Ubian

PRVE PREKAZKY

e optimalizacia algoritmov
e Zziskavanie chybajucich dat
e pripomienky uzivatelov

* analyza dat a statistik

aaaaaaa Q
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@
@
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(]
I | Or: 20:28 77 % (-
‘ UBIAN
l APPKA NA

CESTOVANIE
VO VEREJNEJ DOPRAVE
NA SLOVENSKU




Zmena uvazovahnia

ROK 2018

Vi ~ £ . / .
/ . . \ / \
/ \ {  — f @ ——
| e e — A
|l Orange = 19:43 TOE/ - |l Orange = 19:42 1967 .
& ubian.sk e & ubian.sk (e

noveé uzivatelské prostredie

«Nagitat predchadzajice spoje

Dnes 0 19:45

Nam. L. Stira )
Dopravny podnik Bratislava, a.s.

©  Trnavské mito, ndst. 1
©  Blumental

up
o Zyalte mesto MHD

0

Start - Aktualna poloha

nove vlastnosti a funkcie

Odchod Trasy
Teraz Najskorsi odchod

0

Odhadované meskanie -1 min,

Cintorin Slévitie Gdolie o
Dopravny podnik Bratislava, a.s.

Blumental

Vyhtadat

’ = — -
[ ] e = Detail linky
Dobit kreditna kartu [ Kupif predplatny listok
Kupif eloktri¢enku

o o)

Kupit SMS listok Preukaz Studenta
Prolongacia

(4}
©

Zochova

& > Presun 128 m na Kapucinska

Zobrazif detail &
oKaz

~ )

« Ubian ako znacka

.
(




Zmena uvazovahnia B

KLUCOVE OTAZKY UBIAN _ [

Co oc¢akava uzivatel od mobilnej aplikacie pre VOD?
Co vieme redlne uzivatelovi ponuknut?

Ako si ziskat pozornost miest, krajov a dopravcov?



Novinky 2019

SMS LISTKY

pohodIlné zakupenie SMS listkov v 7 mestach + vlaky

SMS listok

Vietky mesta v

Banska Bystrica

4

s
SMS listok plati na linkich MHD Banska Bystrica

Celodenny

SMs
plat

Bratislava

40 minat

I Kosice I

wil Orange 4G 1914

. @

Sms Listok BA >

Textova sprava
dnes 13:21

DPB, a.s.

Prestupny 70 min. CL 1,30EUR
Platnost od 07-02-2019 13:22
do 14:32 hod.

uvr2eiud5et

Dakujeme, ze vyuzivate MHD.
Setrite tym zivotne prostredie.

@ O

s OO0 06

O J L O

9 28%WE )

J




Novinky 2019

KUPA PCL A NABITIE KREDITU

kupa predplatného cestového listka a dobijanie kreditu do penazenky cez E-shop v mobile

Ubian eshop

315000 7573 - Cela

DPMP PresSov a.s.

Platnost karty Typ karty Platnost zfavy
31.08.2018 Celd 31.08.2018

SAD Presov ®

’I,LLO

eur

Elektronicka penazenka
Stav k 25.03.2017

O

Karta 21 9296 0692

Vklad na elektronickd
pefiazenku
0P8

Karta 3 6089 1928 9201 7156

3-mesaény Studentsky
Presov

Pasmo: Celosietovy
Platnost od 17.11.2018 do
16.02.2019

10,00 €

30,65 €

Ubian eshop

Zvolte sposob platby

Zaplatit kartou &.
4125 01** **02 08
(Plati do: 12/2018)

VISA

Zaplatit kartou &.

VISA
4154 61** *02 09
(Plati do: 12/2019)
Zaplatit novou kartou VISA

(karta bude zapamétana
bankou CSOB)

MasterPass n

Tento obchod sa riadi VOP




Novinky 2019

INFORMACIE O DOPRAVNEJ KARTE

* moznost registracie ,virtualnej” [ || | ) |

< Objednavky Dobit kredit =
Informécie o stornovani
Moja karta - 3 6062 1669 4216 8580 v

dopravnej karty
o

® kOﬂtI’Ola ZOStatkU Na ka rte f <o Sl 10932 ~ 36062 1669 4216 8580 - Moj karta {
oblednavey Slovak Lines, a.s.
Janko Hrasko
H H ' Vytvorena 13.09.2018 Platnostkarty ~ Typkarty  Platnost zfavy
» overenie platnosti karty a zlavy st il i ot
Typ platby csoB

Konto

« prehlad platnych PCL Slovak Lines ©

Nastavenia aplikacie

Zadajte heslo (min. 6 znakov) Zaplatené 13.09.2018 O +00
. Viac
- transakcie na karte
Zasady ochrany osobnych Gdajov obiedndik Zaplatena
jednavky

Elektronicka pefiazenka

[ suhlasim s VOP

Odhlasit sa Informativny stav

L] | | n ka/S pOJ y n é St U p n é a VySt U p n é _ Doklad pdf Cakajlice operacie: 10,00€
Vstupit do u¢tu Ubian
:
zastavka

10931 .
1 e @ 8 ®B &l objednavey ‘

J_ O 3 O 9O

* notifikacie




Novinky 2019

VERNOSTNY PROGRAM ZELENE KILOMETRE

« zbieranie ,,zelenych kilometrov pri cestovani v MHD aj PAD

* vymena nazbieranych kilometrov za benefity

 konto Ubian s priradenou dopravnou kartou

 podpora ekoldgie, lepsSi imidz a propagacia dopravcu

 motivacia cestovat verejnou dopravou a zvysenie poctu cestujucich

pocet prejazdenych km
autobusovou dopravou

aktualna ponuka
benefitov od partnerov
a dopravcov (napr.
zlava do kina, divadla,
kava zadarmo, zlava na
zajazd organizovany
dopravcom)

Stav k 15.12.2018

‘ Janka Novotna

Bronzovy

Status cestujiceho

4 550

MOJE ODZNAKY

~~ Vyuzite svoje kilometre teraz

Pozrite si aktudinu ponuku

UBIAN dcet s informaciou
0 stave zelenych kilometrov
k danému terminu

status cestujuceho, ktory
Ziskava podla poctu
precestovanych kilometrov

cestujuci ziskava odznaky za

‘ ‘ / ¢innosti (napr. dosiahnutie

Jjubilejného kilometra, zo
sutazi, pocet jazd v mesiaci)

logo dopravcu, ktory vydal
dopravnu kartu cestujuceho
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Novinky 2019

ZLAVOVY PROGRAM UBIAN

zlavové kupdény na ndkup v 2500 obchodoch a eshopoch na Slovensku
vyhladavanie podla kategdrii zliav, denne nové zlavy
Zlavovy program budeme prevadzkovat pre vsetkych Zdarma

Kategoérie zliav v
TOP Kupény v
Nové zlavy v
Exkluzivne kédy A

> Zlavovy kéd - 5 € zlava +
+Pilulka.sk  goprava zdarma...
Pilulka.sk
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Novinky 2019

TICKETING PRE MHD

DPB Bratislava
40 minat

DPB Bratislava
70 minGt

Po zaplateni kartou sa okamzite za¢ne aktivacia
listka, ktory bude o 2 min aktivny a pouzitelny
pre cestovanie

Zaplatenie cestovného listka sa riadi
obchodnymi podmienkami.

& Platba B3

Y4 DP mesta Zilina 60 min 1,00 €

Zaplatit kartou
4406

Zaplatif kartou
4406

2054 a i

Zaplatit novou kartou
Karta bude zapamatana bankou

Po zaplateni kartou sa okamzite zatne
aktivacia listka, ktory bude o 2 min aktivny
a pouitelny pre cestovanie

Zaplatenie cestovného listka sa riad|
obchodnymi podmienkami

Listok

Platnost listka skonéi za

69:56

DPB
70 minutovy listok

+ Kapit dalsi listok




Ako sme na tom dnes?

STATISTICKE UDAJE

» cestovné poriadky vlakov, autobusov i MHD v celej SR y y- ~\

| (] \ [ )
* polohy vozidiel na mape, meskania, navigacia door to door | R L—

«Nagitat predchadzajiice spoje

Dnes o0 19:45

Ném. L. $tdra o
Dopravny podnik Bratislava, a.s.

©  Tmavské myto, nast. 1 o2min.
©  Blumentdl

« 16 500 zastavok

© Sipkova, Terchova

Odhadované meskanie -1 min,

Cintorin Slavicie udolie i)
Dopravny podnik Bratislava, a.s.

* 5600 vozidiel =
Terchové

© Blumental 0 6min.
© Zzochova 19:54

Detail linky

« 5200 liniek

& > Presun 128 m na Kapucinska

Zobrazit detail 6, Zobrazit na mape
0DKAZ

* 93 500 spojov

« 90 autobusovych dopravcov, ZSSK




Znacka UBIAN

DALSIE PRODUKTY A SLUZBY

eshop (nabitie kreditu do penazenky, kupa PCL)
platba bankovou kartou

platba mobilom (NFC)

variabilné cestovné (account based system)
bikesharing
parkovanie

Smart city
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M. R. Stefanika 139 Telefén | +421 915 976 936
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Vplyv
nepriechodnych

usekov na 177
komunikaciach na 7 FILINA
r

kvalitu verejnej okov
dopravy osob

Ing. Peter Pobeha

generadlny riaditel

Slovenska autobusova doprava Zilina,

akciova spolo¢nost




Delba v preprave osob vo verejnej a neverejnej osobnej
doprave v roku 2017

Verejna osobna doprava
26 %

Neverejna osobna doprava

3500

Pocet kilometrov najazdenych v hromadnych dopravnych prostriedkoch priemerne na osobu a
rok (2014)




Pocet evidovanych vozidiel

Stuper motorizacie k poétu prepravenych oséb SAD Zilina (primestska doprava)
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Cestovanie autobusom je:
oo OCCCD EREEER
bezpe¢ne dostupne zelene

AeRER EEREER

efektivne pbhodlné

Standardy kvality v pogmienkach spolocnosti
SAD Zilina

1.Presnost autobusovej dopravy

2.Cistota a vzhlad vozidiel

3.Ustrojenost vodicov

4. Technicky stav - vynechané spoje

5.Spravanie vodi¢ov

6.Rizikové situacie

/.Kvalita personalu klientskych centier




Percento spojov ok (v tolerancii 0-3 min)

Standardy e,
kvality o

70,0
-]
65 % spojov
neodchadza zo zastavky 60,0
pred planovanym
¢asom, alebo viac ako 3
min. po planovanom S
case
40,0
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Percento spojov ok (0-3 min)

Za spoloénost
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Vyvoj presnosti - primestska autobusova doprava
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Presnost’ vybranych liniek 4. tyzden 2019
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RieSenie pre zlepsSenie kvality hromadnej dopravy

e Operativne ( kratkodobé )

e Systémové ( dlhodobé )

Opatrenia - dopravca

e cestovné poriadky
e kontrola nad dopravnym procesom

e informacia pre cestujucich
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Integrovany dopravny systém

e maximalne vyuzit chrbticovu kolajovu
dopravu ( subeh s 1/11)
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VEREJNA HROMADNA DOPRAVA AKO SUCAST ZDIELANEJ
EKONOMIKY.

PUBLIC TRANSPORT AS A PART OF SHARED ECONOMY

Alica Kalagova® Veronika Harantova® Kristan Culik®

Abstrakt: Téma udrzatelnej mobility v suasnosti velmi rezonuje v odbornej verejnosti a hlavne
sa diskutuje o doprave ako jedného z najvacsich znecistovatelov Zivotného prostredia Sucasna
doprava tak prinaSa spolocnosti rad vyhod, ale velakrat za vysoku cenu v podobe zmarenych
ludskych Zivotov a zdvaZznym Skodam na Zivotnom prostredi. Niet preto divu, Ze celéa rada miest,
obci a regidnov povaZuje dopravu za kfué¢ k svojmu rozvoju, ale zarover za hrozbu pre zdravie
obyvatelov, ich bezpecnost a kvalitu Zivota ako celku. Prave kombinacia verejnej hromadnej
dopravy a zdielanej dopravy, su zakladom Cistej a inteligentnej mobility. V nasom prispevku sa
chceme venovat prave tymto otazkam.

Abstract: Nowadays, the issue of sustainable mobility is very resonant in the professional
public. Main topic for discussion is a transport as a one of the biggest polluters in the world.
Today's transport brings a number of benefits to society, but often it has a high price. This price
is paid by wasted human lives and serious environmental damage. Therefore there is no wonder
that a number of cities, municipalities and regions regard transport as the key to their
development, but at the same time as a threat to the health of the population, their safety and
quality of a whole life. The combination of public and shared transport is necessary for clean and
smart mobility. This paper is focused on above mentioned issues.

KFracové slova: smart cities, zdielana ekonomika, hromadna osobna doprava

Key words: smart cities, shared economy, public transport

JEL Classification: R41, P35

1. uvoD

Doprava predstavuje jeden z klu¢ovych faktorov rozvoja kazdej spolo¢nosti pricom sama
0 sebe nie je ciefom, ale prostriedkom hospodarskeho rozvoja a predpokladom k dosiahnutiu
socialnej a regionalnej sudrznosti. Narastajuca potreba fudskej mobility je jednym z prejavov
bohatej spolocnosti a ekonomickej uspesnosti ludského spravania. S rozvojom spoloénosti je
teda spojeny aj rozvoj dopravy vo vsetkych jej odvetviach. Doprava negativne vplyva na Zivotné

! prof. Ing. Alica Kalasova, PhD., Zilinské univerzita, fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov, katedra
cestnej a mestskej dopravy, Univerzitna 1, 010 26 Zilina, e-mail: alica.kalasova@fpedas.uniza.sk
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prostredie z dvoch zakladnych aspektov, ktorymi st vystavba dopravnej infrastruktury a Skodlivé
dopady z dopravnej prevadzky. Cestna doprava vytvaranim negativnych externalit patri medzi
najvacsich narusitelov trvalo udrZatelného rozvoja. To je podmienené zvySenymi prepravnymi
poZiadavkami spolo¢nosti kvéli globalizaéného procesu. Doprava je jednym z indikatorov
merania TUR prostrednictvom celkovej spotreby energie, rastu dopravy, ceny dopravy a
socialnych a environmentalnych dopadov. [1] V ramci dopravnej politiky SR bol stanoveny
globalny ciel v sulade so zasadami TUR, ktorym je trvalo udrZatelna mobilita. MéZeme ju
definovat’ ako dlhodobé zabezpecCenie neustéle narastajucich prepravnych potrieb spolo¢nosti
(prepravy tovarov a oséb) v poZzadovanom cCase, kvalite a maximalne efektivne. Kazdorocny
narast poctu registrovanych osobnych vozidiel a s tym suvisiace zmeny v dopravnej situacii sa
prejavili v mestach a obytnych zbénach, kde dochadza k zvySovaniu zataZenia Zivotného
prostredia a ovplyvriovaniu zdravotného stavu obyvatelstva, ako aj v exponovanych usekoch s
prekro¢enou dopravnou intenzitou, ¢im dochadza k vzniku kongescii a zvySovaniu nehodovosti.

RieSenie mobility a zachovanie trvalo udrZatelného rozvoja je jednoznacne v budovani
Smart Cities. Primarnym cielom Smart Cities je najst’ koncept, ktory bude schopny mestam
zabezpedit trvalo udrZzatelny model rozvoja, vynikajucu kvalitu Zivot, bezpec¢nost a maximalnu
efektivitu vyuZitia energie. To vsetko za prispenia vyuZitia najmodernejSich technolégii. Trvalo
udrzatelny model je podla nasho zakona o Zivotnom prostredi: "taky rozvoj, ktory suc¢asnym i
buducim generaciam zachovava moznost uspokojovat’ ich zakladné Zivotné potreby a pritom
neznizuje rozmanitost’ prirody a zachovéava prirodzené funkcie ekosystémov" [2]. Definovat
pojem kvalita Zivota je samo o sebe velmi zloZité, pretoZe kvalitny Zivot si kaZdy z nas
predstavuje inak. Ak by sme v3ak napriek tomu mali vybrat’ jednu definiciu, potom sa priklariame
k nasledujucej [3]: "kvalita Zivota sti nehmotné aspekty Zivota, 1j. zdravie, spolo¢enské vztahy,
kvalita prirodného prostredia, existujuce Zivotné podmienky a osobny blahobyt."” [4]

2. SMART CITY

Koncept inteligentného mesta sa snazi maximalne vyuZit inteligentnych technolégii pre
ovplyvriovanie kvality Zivota v danom meste takym spdésobom, aby dochadzalo k synergickym
efektom medzi r6znymi sektormi (doprava, logistika, bezpecnost, energetika, sprava budov,
atd’.) S ohladom na energetickt naro¢nost’ a kvalitu Zivota ob¢anov v danom meste. Inteligentné
mesta sa na prvy pohlad od tych ,obyc¢ajnych" nijako zviast nelisia. Na druhy pohfad v nich vsak
nie st zapchy a ludia st v nich spokojnejsi, pretoZze vedia, ¢o sa okolo nich deje a bude diat,
pretoze dychaju Cerstvejsi vzduch a tiez preto, Ze uSetria za Zivot v meste.. Koncept chytrych
miest (Smart Cities) sa snazi maximalne vyuZit modernych informacnych technolégii a navrhnat’
rieSenie pre manazment konkrétneho mesta takym spésobom, aby dochadzalo k synergickym
efektom medzi réznymi sektormi (Doprava, logistika, bezpecnost, energetika, sprava budov,
vzhladom na energeticku naroc¢nost’ a kvalitu zZivota obCanov v danom meste. Jednotlivé Kritéria
su v kazdom meste rozdielna a musi zodpovedat’ strategickym planom rozvoja konkrétneho
mesta (Stratégie rozvoja, tzemny plan, atp.).

Prierezové témy v oblasti Smart city su: [5]

— UdrZatelna mestska mobilita - napr. elektrické vozidla pre verejnu dopravu, doprava v
pokoji (parkovacie plochy),rozvoj cyklistiky atd.

— Inteligentné budovy a Stvrte - napr. zaClenenie a riadenie miestnych a obnovitelnych
zdrojov energie; vyuZitia informacnych a komunikacnych technologii; prisp6sobenie



dodavok energii decentralizovane vyrobenu z obnovitelnych zdrojov v budovach;
inteligentné mestské osvetlenie a pod.

— Integrované infraStruktary a procesy v energetike, ICT a doprave napr. zniZovanie
uhlikovej stopy internetu, inteligentné vykurovanie, chladenie a osvetlenie a pod.

Dalsiu definiciu vyslovil B. Cohen vo svojej vyskumnej $tudii The Top 10 Smart Cities
on the Planet. ,Chytré mesta vyuzivaju informacné a komunikacné technolégie, aby mohli
inteligentnejSie a efektivnejSie vyuZivat zdroje, ¢o v désledku vedie k tspore nakladov, energii,
Zlepsi sluzby, kvalitu Zivota a zniZi emisie a to v8etko za podpory inovacii a nizkouhlikovej
ekonomiky.* [6]

Jedna z dblezitych téz je dosiahnutie zmeny myslenia, ktora je postavena na
konceptoch ekonomiky zdielania. Ide o koncept spolo¢enskej zmeny Cloveka v 21. storoc€i, ktory
nepotrebuje veci dennej spotreby vlastnit a je vdaka existujucej ponuke réznych komunikacnych
nastrojov schopny vyuzivat spolo¢né produkty. Do tohto konceptu spadaju schémy z oblasti:

dopravy, t. j. napr. zdielanie vozidiel, bicyklov, verejnej dopravy,

energii, napr. koncepty zdielanej vyroby elektrickej energie,

—  verejného priestoru, napr. zdielanie investicii a aktivit do spolo¢nych projektov,
spolocenskej, napr. zdielanie obytného priestoru, stravovania a pod.

Je tak mozZne konStatovat, Ze koncept inteligentného mesta a ekonomiky zdielania vedie
k decentralizacii politickej i ekonomickej moci, k hospodarnosti a k uvedomelému spravaniu voci
prostrediu, v ktorom zijeme. Cely koncept je mozné rozdelit na drovern politicku (Groveri riadenia
mesta), spolo¢ensku (urover obyvatelov miesta) a technologickt (urovern podnikatelsku).

3. EKONOMIKA ZDIELANIA

Ide o koncept spoloéenskej zmeny Cloveka v 21. storoli, ktory nepotrebuje veci dennej
spotreby viastnit a je vdaka existujucej ponuke réznych komunikacnych nastrojov schopny
vyuZivat' spolo¢né produkty. Zakladom ucinne riesit ekologicku situaciu znamena. Ze svoju
spotrebu znizime, lebo sp6sob Zivota postaveny na velkej spotrebe zataZuje prirodu Cerpanim
prirodnych surovin a energie, odpadov z vyroby ako aj spotreby [7]. Vyznamnu tlohu v tomto
procese snah o znizovani osobnej hmotnej spotreby predstavuje premena hodndt: ..
preferencia urcitych hodndt a potrieb predstavuje podstatniu zloZzku motivacie ludského
spravania. Ak chapeme Zivotny spbsob velmi zjednodusene, ako suhrn ludskych cinnosti,
potom ekologicky priaznivy spdsob Zivota je vysledkom radikalnej zmeny hodnét ¢loveka. " [7].

Ide o ekonomicky model zaloZzeny na zdielani, poZi¢iavani, prenajme ¢&i vymene
produktov. MozZno povedat, Ze je opakom viastnictva. Ludia alebo organizacie zdielaju
vzajomne svoje zdroje, ktoré maju k dispozicii a ktoré plne nevyuZivaju (napr. auta,
infrastrukturu). Ekonomika zdielania je trendom poslednej doby, kedZe bola zosilnena jednak
ekonomickou Krizou v roku 2008 a webovymi aplikaciami, ktoré umoZzriuja jednoduché, pruzné a
rychle zdielanie veci. Da sa povedat, Ze najstarSou formou zdielania st kniznice, ktoré existovali
davno pred vznikom internetu. Do tohto konceptu spadaju schémy z oblasti:

— dopravy, t. j. napr. zdielanie vozidiel, bicyklov, verejnej dopravy;
— energii, napr. koncepty zdielanej vyroby elektrickej energie;
— verejného priestoru, napr. zdielanie investicii a aktivit do spolo¢nych projektov;

— spolo¢enskej, napr. zdielanie obytného priestoru, stravovania a pod.



MbZeme teda konstatovat, Ze koncept inteligentného mesta a ekonomiky zdielania vedie
k decentralizacii politickej a ekonomickej moci, k hospodarnosti a k uvedomelému spravaniu sa
voci prostrediu, v ktorom Zijeme. Koncept inteligentného mesta je mozné rozdelit na tieto
trovne:

» politicka (aroveri riadenia mesta);
» spolocenska (uroveri obyvatelov mesta);
» technologicka (podnikatelska urover).

Zdielanie sa pouZiva v mnohych oblastiach. VyuZiva sa pre zdielanie nehnutelnosti,
knih, zariadeni ¢i informaénych technoldgii, ktoré ich viastnik nevyuZzije Gpine a mdze kapacitu
poskytnut’ ostatnym. Ekonomika zdielanie tak prispieva k zmene S$truktury vydavkov firiem a
organizacii, ¢o sa prejavuje vo vy§som podiele nakupu sluZieb na ukor majetku a odpisov. [34]
Ekonomika zdielania sa velmi rychlo vyvija, napriklad v roku 2013 zarobili drobny prenajimatelia
vySe 3,5 miliardy dolarov. To mbzZe v niektorych odvetviach znamenat citelny pokles trZieb.
Tento spolocensky koncept vzrastol v priebehu poslednych rokoch o 25% a napriklad vo Velkej
Britanii zdiela veci ¢i sluzby 33 miliénov ludi. [8]

4. PRINCIPY A FORMY ZDIELANEJ EKONOMIKY V DOPRAVE

Kedysi sme sa delili o veci s rodinou a priatelmi. Dnes sa o ne delime s ludmi, ktorych
nepozname. Vdaka réznym platformam mame moznost delit sa o predmety, vedomosti,
peniaze, skusenosti, siete, obsah a vela dalSieho. Je to schopnost priamo prispievat do
spolo¢nosti a hospodarstva, ale v globalnom meradle. Prave tento vyvoj otvoril dvere sveta
zdielanej ekonomike, sveta, v ktorom Zijeme dnes a pre buducnost ludstva.

V lit [9] su popisané tri dblezZité principy, ktoré zdielant ekonomiku pohariaju dopredu a to su:

— NevyuZivané veci stracaju hodnotu (nevyuZity potencial prazdnych miest v aute a
moznost ziskat’ spolujazdca)

— Pristup k veciam je lepSie ako ich viastnictvo. DneSna generacia spotrebitelov sa tolko
nezaujima o vlastnictvo a s oblubou si prenajimaju alebo poZi¢iavaju veci tak, aby to
vyhovovalo ich flexibilnému Zivotnému S$tylu. Lahky pristup znizuje aj iné prekazky k
pouzivaniu produktov (napriklad absencia vodi¢ského preukazu alebo nedostatok periazi
na drahy listok na vlak) a to podporuje ekonomicku flexibilitu.

— Dovera: Globalizacia vydlazdila cestu vdaka désledne prepojenému svetu podnikania. S
postupom c¢asu prispeli k tomu internetové socialne siete na vybudovanie virtualnej
povesti, ktora nam ulahéuje spolupracu s ludmi, ktorych nepozname.

Jednym zo zakladnych pilieroch Smart city je teda udrzatelna mobilita. Zakladom je
vyuZivanie verejnej dopravy, ktora v sucasnosti preZiva problémy. Ked’ si pozrieme Modal split
(delbu prepravnej prace) medzi osobnym automobilom a hromadnou dopravou, tak v roku 1995
bola 50:50 a v roku 2015 74:26 v prospech individualnej dopravy. Priemerny naklad na drzitela
osobného vozidla je az 2853 €/rok! Ale ako presvedCit ludi, aby vyuZili iny druh dopravy, je
velmi tazka otazka.

Z toho pohladu je velmi délezZity koncept car- sharing - moderna sluzba, ktora pomaha
znizit pocet automobilov v meste ako aj bike-sharing Tieto systémy prispievaju k rieSeniu
problémov s parkovanim a zlepSuje Zivotné prostredie mesta.

Carsharing méZeme definovat’ ako sluzbu, ktoré svojim zéakaznikom umoZzriuje vyuzivat
automobil, pricom by ho nemuseli vlastnit, ¢i sa starat’ o jeho premavku a udrzbu. Méze rézne



formy, od neoficialnych skupin priatefov zdielajucich iba jedno auto a s nim spojené starosti a
naklady, az po komerénu podobu s profesionalnou firmou, ktora ma silné technologické a
pravne zazemie. Carsharing je najvhodnejsi pre tych, ktori pri svojej kazdodennej ¢innosti
chodia bud’ pe$o, vyuZivaju MHD alebo sa prepravuju na bicykli, ale z ¢asu na ¢as potrebuju
auto na odvezenie vécsieho nakupu alebo potrebuju ist niekam, kde vyuZitie verejnej dopravy
alebo bicykla nie je vhodnym rieSenim. Je to moderna sluzba, ktora pomaha znizZit pocet
automobilov v meste, ¢im prispieva k rieSeniu problémov s parkovanim, umoZriuje lahSiu
dostupnost’ automobilu v pripade potreby a zlepSuje kvalitu Zivotného prostredia v mestach. [36]

Carsharing sa skvele doplriuje s hromadnou dopravou, chédzou alebo jazdou na bickykli.
Jedno efektivne vyuZité vozidlo carsharingu nahradza 4 az 10 sukromne viastnenych vozidiel.
Jeho vyuZitie je efektivnejsie ak uZivatel roéne najazdi menej ako cca 10 tisic km.

VSetky tieto systéemy, pokial ich chceme oznalit ako car-sharing, musia mat niekolko
spolo¢nych znakov:
— Organizovana skupina uéastnikov,
— Jedno alebo viac zdielanych vozidiel ,
— Decentralizovana siet stanovist vozidiel blizko domova, pracovisk alebo dopravnych
uzlov,
— Rezervacie vozidiel pred kaZdou jazdou
— ZapoZi¢anie vozidla na kratke Casové useky. (Na jednu hodinu, viac, niekedy
dokonca i menej.),
— Samoobsluzny pristup k vozidlam.

Bike sharing - systém zdielania bicyklov je sluzba, v ktorej st bicykle spristupnené pre
zdielané pouZitie jednotlivcom velmi kratkodobo. Systémy zdielania bicyklov umoZriuju ludom
poZi¢at' si bicykel z bodu "A" a vratit ho v bode "B". Systém verejnych bicyklov sa zacal v
Eurépe v roku 1965 a zZivotaschopny format sa objavil v polovici roku 2000 vdaka zavedeniu
informacnych technologii.

Systémy zdielania bicyklov je mozné rozdelit do dvoch vSeobecnych kategorii:

— PoZi¢iavanie bicyklov, ktoré je organizované véacsinou miestnymi komunitnymi
Skupinami alebo neziskovymi organizaciami;

— Programy "Smart Bike" realizované vladnymi agenturami, niekedy v ramci
verejno-sukromného partnerstva .

Hlavnou mysSslienkou tychto systémov je poskytovanie bezplatného alebo cenovo
dostupného pristupu k bicyklom na kratke vzdialenosti v mestskej oblasti ako alternativa k
motorovej hromadnej doprave alebo sukromnym vozidlam, ¢im sa zniZuju dopravné zapchy,
hluk a znedistenie ovzdus$ia.

5. CO PATRIi DO ZDIELANEJ MOBILITY A CO DO NEJ NEPATRI?

Je verejna doprava zdielana mobilita? Popisuje zdielana mobilita individualnu mobilitu,
alebo zahfria aj sluzby hromadnej prepravy, napriklad jazdu vo vozidle taxisluzby, autobusu &i v
automobile, ked cestuje viac oséb naraz?

Aby sme mohli hovorit o "zdielanej mobilite", musi existovat’ nejaka sprostredkovaci
platforma, ktora zaistuje prepojenie sluzieb a pouZivatelov. NajCastejSie mava taka platforma
podobu webovej stranky alebo aplikacie pre mobilné zariadenia a umoZriuje registrovanym
pouZivatelom objednat’ a platit za pouZitia vozidla, objednat’ si spolujazdu, pripadne pouZit
zdielané taxi alebo sluzby minibusu na vyZiadanie.

OECD [10] povazuje tieto sluzby za spdsoby zdielanej mobility, pretoZe predpokladaju
pouZitie sprostredkovacieho systému. Prave ten predstavuje zakladny rozdiel medzi sluzbami



zdielanej mobility a beZznou verejnou dopravou Ci klasickymi autopoZi¢ovriami. Ked' hovorime o
"zdielanej mobilite", mame na mysli zdielanie automobilov, bicyklov, jednostopovych vozidiel a
podobne. Tiez si vybavime platformy pre objednavanie taxi alebo pre spolujazdu (tzv. "car
pooling"”). BeZna verejna doprava sa za sucast tohto konceptu nepovaZuje, rovnako ako sem
nepatri klasické autopoZicovne, kde si pouZivatel objedna vozidlo ako také a nie sluzbu
ponukané mobility.

Ale ak ma byt mestska mobilita CistejSia, musime zniZit celkovy pocet kilometrov
najazdenych motorovymi vozidlami. To znamena zvySit zastupenie aktivnych sp6ésobov
dopravy, napriklad chbdzi alebo jazdy na bicykli (bez emisii znecistujicich latok) kombinaciou s
verejnou dopravou (niZzSie emisie na osobu v porovnani s individualnym pouZzitim automobilu).
Autobusy, nakladné vozidla, vozidla taxisluzby, osobné automobily a ostatné vozidla, ktoré na
cestach zostanu, musia dosiahnut vy$Siu mieru Cistoty, a to za pomoci technologii Ci
alternativnych paliv.

Je velmi délezité, aby mesta vytvorili spravne zasady a stimuly, ktoré umoZznia, Ze
technologické inovacie prinest skutoéné efekty. Dobry systém verejnej dopravy je nevyhnutnym
doplnkom rozvoja zdiefané mobility, pretoZe aj nadalej zostava najlepSou mozZnostou pre rychlu
prepravu velkého pocltu osbb. Zdielané sluzby a potrebné technolégie, ak tvori neoddelitelnt
sucast’ stratégie mobility v meste, dokazu zaplinit medzery a ponuknut’ skutoénu alternativu, ¢im
prispeju k udrZatelnosti mestskej mobility.

6. ZAVER

V ostatnych rokoch vplyvom rastucej Zivotnej trovne a systematického ekonomického
zvyhodriovania automobilovej dopravy dochadza k prudkému rozmachu individuélnej dopravy a
sucasna komunikacna siet prestava vyhovovat. Dopravné kolapsy, kongescie, nehody a dalSie
negativne dopady na Zivotné prostredie sa postupne stavaju beznou sucastou Zivota, a preto su
vo zvySenej miere budované dalsie komunikacie a mimourovriové krizovatky. Dopravna situacia
sa napriek velkym investiciam do rozvoja infrastruktury, stale zhorSuje.

Viastnit menej méze znamenat volnost. Nie vetky veci ¢lovek potrebuje na dennodennej
baze. Spoluspotrebitelstvom c¢lovek nie len Setri a prispieva k zlepSeniu Zivotného prostredia. Je
to istou formou spésob, ako sa socializovat, zaujimat sa o okolie a spoznavat’ zaujimavych ludi.

Tento prispevok bol spracovany na zaklade grantového projektu: 1/0436/18 - Externality v
cestnej doprave, vznik, pri¢iny a ekonomické dopady dopravnych opatreni .
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Kvalita cestnej siete — nevyhnutna podmienka pre
funkénost’ verenej dopravy.

Ing. Ivan Mokry

Kvalitna a funk¢na dopravna infrastruktara je jednym zo zakladnych predpokladov rychleho
rozvoja regionov.

Radi sa porovnavame s okolitymi krajinami, hlavne so susediacimi. Tazko chapeme, ako
modze byt taka kvalitnd cestnd siet’ v Nemecku, ¢i v Raktsku. U nds sa vSak ovela menej
investuje do obnovy existujucich ciest a vystavba novych je nekonecny pribeh.

Ako na tom naozaj sme, nielen v porovnani z bezprostredne susediacimi krajinami, ale aj
v ramci celosvetového rebricka. Ten najnovsi z dielne Medzinarodného ekonomického fora,
berie do tvahy tiez vyvoj a pripadné zlepSovanie (alebo aj zhorSovanie) stavu ciest. Sti¢asné
poradie je zostavené z celkom 137 krajin celého sveta. Z tohto pohl'adu nie je potom nase
umiestnenie mozno az také ,zlé, — Slovensko skon¢ilo na 73. mieste.
Medzi krajiny, ktoré v celosvetovom porovnani patria medzi tie s najlep§imi vozovkami, patri
aj nd$ bezprostredny sused: Rakusko. Z tejto krajiny by sme si mali vziat' priklad, ako sa
prikladne starat’ o povrch ciest. No ani také Madarsko, Cesko alebo &i Pol'sko, ktoré na tom
donedavna tiez nebolo najlepsie, by sme si mohli brat” priklad.

Jazda kazdého konkrétneho vozidla predstavuje proces, ktory sa deje v cestnej sieti
a je bezprostredne ovplyviiovany vlastnostami tejto siete, ¢i jej jednotlivych usekov. Pohyb
vozidla je ovplyviovany jednak parametrami cestnej siete, ako st napr. maximalna povolena
rychlost’, ¢lenitost’ trasy, kvalita vozovky apod. taktiez premenlivym parametrom cestnej siete
akym je hustota cestnej dopravy.

U motorovych vozidiel realizujicich vykony verenej dopravy je nutné doplnenie parametrov
0 existenciu autobusovych zalivov a prvkov preferencie vozidiel verejnej dopravy ( svetelne
riadené krizovatky, vyhradené jazdné pruhy).

V zmysle vystupov projektu Stratégia udrzateného rozvoja dopravy a mobility Zilinského
samospravneho kraja jej 1. etapy Analyza, je mozne nasledovne zhodnotit’ st¢asny stav
cestnej dopravnej infrastruktury Zilinského kraja.

Zilinsky kraj je dolezitym dopravno-komunikaénym uzlom, v ktorom sa stykaji tri trasy
medzinarodnych cestnych tahov Europskej cestnej siete E422, E50, E75. Cesty v regione,
ktoré st sucastou medzinarodnej cestnej siete ,,E*, medzinarodnych tras ,,TEM* a koridorov
,,TEN-T*, tvoria $tvrtinu medzinarodnej cestnej siete v Zilinskom kraji a predstavuji viac ako
11,5 % podiel na celkovej diZke ciest v regione.

Oblast’ mesta Zilina priamo ovplyviiuju dva multimodélne koridory, ktoré sa v fiom stykaju a
zaroven st'ahuji vonkajsiu dopravu z mesta. Su to:

« Baltsko-jadransky koridor Terst/Koper — Vieden - Bratislava — Zilina — Katovice — Gdansk,

« Cesko-slovenska vetva koridoru Ryn — Dunaj cez Mnichov - Praha — Zlin/Ostrava - Zilina —
Kosice - Ukrajina.



Z pohladu polycentrického usporiadania sidelnych ststav a mestskych funkénych oblasti
maju v celostatnom a nadregionalnom kontexte zvlastny vyznam vztahy silne kooperujicich
miest Martina a Ziliny, vytvarajucich jadro polycentrickej sidelnej ststavy. V roku 2014
prijala Vldda SR uznesenie ktorym schvalila doélezité strategické rozvojové dokumenty
sektoru dopravy SR na roky 2014 az 2020.

Strategické dokumenty v plnej miere akceptuju prirodzeni regionalizaciu Uzemia SR
prostrednictvom usporiadania dopravnych projektov do kontextu tzv. funkénych regidonov.
V pripade polycentrickej sidelnej stistavy Zilina — Martin a celého uzemia Zilinského kraja
ide o kontext funkéného regionu Severozapadné Slovensko, pozostavajiiceho zo Zilinského a
Trencianskeho kraja.

DiZka cestnej siete Zilinského kraja je k 1.1.2018 celkom 2 050,765 km, o predstavuje
priblizne 11,36 % celkovej dizky ciest na Slovensku.

Z toho:

- Dial'nice 101,960 km

- dial’ni¢né privadzace 0,000 km

- rychlostné cesty18,803 km

- cesty . triedy 502,622 km

- cesty Il. triedy 327,237 km

- cesty IlI. triedy 1 100,143 km

- medzinarodné cesty "E" (uvazované peaze) 292,110 km
- medzindrodné trasy "TEM" 213,041 km

- koridory "TEN-T" 338,246 km

Hustota siete ZSK je udavana dvoma udajmi:

« dizkou ciest na plochu tizemia: 0,301 km/km2,
* dlzkou ciest na 1000 obyvatel'ov: 2,969 km/1000 obyvatel'ov.

Charakteristiky cestnej siete Zilinského kraja, Zilinského regiénu

UZEMNE CLENEN|E; SR/KRAJE - 2||_|NSKY KRAJ STAV SIETE CESTNYCH KOMUNIKACII K: 01.01.2018
CESTY, KTORE SU SUCASTOU.
DIALNICE DIALNICNE RVCT‘L{)S'NE R:’g:::t)”;"ﬁq CESTY CESTY (;E‘blv SPOLU w:“::;?z“ ROZLOHA POCET HUSTOTA CESTNEJ
OKRES PRIVADZACE CESTY CESTY 1. TRIEDY . TRIEDY il TRIEDY “E* TAHOV TRAS "TEM* | DOPLNKOWYC OBYVATELOV SIETE
S H KORIDOROV|
“TEN-T"
[km) [xm] (k) [km] [km) [km) [km) fkm) flm) fkm] fkm) km” pocet knvkm® n:;oloc
F — — — —! — —
Bytca 9,162 25551] 29,797 42,209 106.719' 27,018 9,162 9,162} 282 30732] 0379] 3473
Cadca 15,179 53,966] 68952 109.573] 247670] 32028 33,397 33,397 761 90 739| 0,326 2.729)
Dolny Kubin 5,733 58,488] 13,899 88,515]  166,635] 34,045 5,432 43,477 492 39480 0.339] 4221
[Kysucké Nové Mesto 11,220 55,964 67,184] 11,220 11,220 11,220 174 33062 0387] 2,032
Liptovsky Mikulas 44,822 72240]  61027] 174,035] 352,124] 44822 44,822 44,822 1341 72452 0263 4,860
Martin 15,840 1,344 47,403 8444] 135010] 208041] 20922 20,922 56,614 736]  96723] 0283 2,151
38731 33773 88,615] 161,119 690  61748] 0.233] 2609
Ruzomberok 2,996 59,913 91689] 154508] 59,885 51,771 51,771 647 56 942] 0239 2715
[Turtianske Teplice 4,207 35,828 14,970 80.401]  135406] 23,718 393 16 023] 0,345] 8,451
[Tvrdosin 7,519 21652] 42,569 56,735] 128475] 22,662 22,705 479 36053 0.268] 3564
Zilina 13,961 77,630 53806 177.397] 322794] 39,508 36,315 41,360) 815] 156 8268] 0,396] 2,058
IZILINSKY KRAJ SPOLU: 101,960 18,803 502,622 327,237| 1100,143| 2050,765] 292,110| 213,041 338246] 6809 690778 0,301| 2,969)

Zdroj: SSC, CDB



V organizacii a prevadzkovani cestnej dopravy je hlavnym zistenim nezvladnuty proces
spravovania a financovania infrastruktiry. Rozdelenie kompetencii medzi NDS a SSC nie je
ucelné, predovsetkym v zékladnom toku informacii dochadza k ich stratam, resp.
nedostatoénému publikovaniu. Cesty 1. triedy z velkej miery nevyhovujii poziadavkam
bezpecnostnych inSpekcii a Casto ani zo stavebného a prevadzkového hl'adiska. Na pravidelné
opravy a udrzby nie st vyclenené potrebné financie.

Hlavnym problémom pri cestach II. a III. triedy je financovanie ich vystavby a prevadzky.
Nedostatocné¢ zdroje samosprav nie je vyrovnavané na Statnej Urovni a nasledkom su
nevyhovujlice stavy vozoviek a mostnych objektov. Havarijné stavy sa rieSia nedodatocne,
predbezna udrzba a opravy sa nevykonavaju. Vysledkom st kritické useky, Coraz CastejSie
obmedzenia prevadzky a dopravna nehodovost.

Zakladnym zistenim v cestnej infrastrukture je jej sucasna nedostato¢nost. Dlhodobo
odkladand a spomalovand vystavba dialnice D1, dialnice D3 a rychlostnych ciest
(predovsetkym R3) su zdrojom neustalych kongescii v cestnej doprave, vzniku nehodovych
lokalit a stratdm na Zivotoch. Absentujice obchvaty miest a obci aj v pripade ciest L. triedy s
zdrojom enormného zat'azenia zivotného prostredia a obyvatel'stva.

Vyznamnym kritickym prvkom cestnej infrastruktiry je aj nevysporiadanie pozemkov pod
cestami, na ktoré samospravy nemajl finan¢né prostriedky.

Celkovo je k rieSeniu nedostatkov v cestnej doprave dolezitym opatrenim radikdlna zmena vo
financovani vo vSetkych urovniach. Vytvorenie Specidlneho fondu s ucelovo viazanymi
prostriedkami (v minulosti uspesne fungujuci, ale zruseny pred cca 20 rokmi) je jednou ciest,
ktoré v minulosti prindsali potrebné zdroje a v zahranici su stale uspeSne implementované.
Rovnako je potrebné dorieSenie otazky financovania cestnej siete samospravami, kde presun
kompetencii nebol tspesne aplikovany.

Hlavnym nedostatkom vo vystavbe infraStruktary a to predovSetkym pri dialniciach a
rychlostnych komunikaciach je neustdla snaha o zmenu koncepcie vystavby, ktora vSak
napriek tomu zostala prakticky rovnakd viac ako 20 rokov. Koncepéné materidly sa
pravidelne aktualizujt, aktualizacia vSak predstavuje vzdy len posun terminu vystavby, resp.
dokoncenia. Snaha o spracovanie zakladného koncepéného materidlu, ktory by popisoval na
odbornej Urovni poziadavky na infrastrukturu a zdovodiioval by postupy jej vystavby —
dopravny model SR — bol spracovany po dlhoroénych poZiadavkach odbornikov. Jeho
spracovanie je vSak nedostatocné a pre komplexné vyuzitie v dopravnom plédnovani je
prakticky nepouziteI'ny. Nekoncepcnost’ riadenia sa prejavila v skuto¢nosti, Ze dialnica D1
nie je dokoncend ani takmer po 50 rokoch.

V sticasnosti sa v Zilinskom samospravnom kraji pripravuje realizacia I. etapy projektu
Integrovaného dopravného systému, ktora zahfniaregiony Kysuce a Horného PovaZzia
s predpokladanym terminom realizacie v rokoch 2019 - 2020. Ako nevyhnutna podmienka
pre jeho funkc¢nost je kvalitna cestna dopravna infrastruktira. Vzhl'adom na jej redlny stav,
posun terminov vystavby dial'nicnych usekov na dialnici D1 a D3, prekrocenie kapacitnych
moznosti ciest I/11, 1/18 al/64 je mozné predpokladat, ze aj vzhl'adom na realny stav



zelezniCnej infrastruktiry, neprinesie I. etapa pre obyvatelov kraja tie benefity, ktoré sa
predpokladaju.



BEZBARIEROVOST AKO ZAKLAD MOBILITY A PRISTUPU

Petr KUCERA?, Jozef MAJERCAK?

uvob:

Cestujuceho, ktory nema zdravotné postihnutie s obmedzenim mobility ani nenapadne, zZe
obycajny schod rovnako ako mdlo informacii pre cestovanie, je zdsadnou otdzkou pre volbu miesta
pobytu, ndvstevy alebo iného Ulelu osoby, ktord ma takéto postihnutie aZe sa nejedna iba
o zdravotne postihnuté osoby, ale aj o seniorov a mamicky s koc¢ikmi. Tieto zakladné skupiny maju
osobitné potreby z pohladu bezbariérovosti a pristupu k zakladnym ludskym potrebam, ktoré su pre
nich, Zial na mnohych miestach nedostupné. A tieto faktory su zdkladom rozhodovania sa, ako a kedy
cestovat, kam cestovat a akym druhom dopravy.

VOLBA DOPRAVNEHO MODU

Slovensko, ktoré je v sti¢asnosti ¢lenskou krajinou EU, bohuizial, je na tom z pohladu mobility
a dostupnosti zdkladnych ludskych potrieb pre tieto skupiny obdanov aj ndvstevnikov, velmi zle,
nakolko su stale v platnosti vynimky voci zdvaznym nariadeniam EK a EP, takZe tomuto zodpoveda aj
prostredie mobility v tejto ¢lenskej krajine. Je Skoda, Ze si kompetentni neuvedomuju fakt, ze kazda
bariéra je v podstate zamok pre tieto osoby, takZe radsej volia cestu inde do prostredia, ktoré im
vyhovuje a ktoré je pre nich prisposobené. A to ¢asto ku Skode miest a obci s pamiatkami, prirodnymi
krasami a jedinecnostami, a pod. Napokon, aj ¢lovek s poruchou mobility ma pravo cestovat, ma
pravo vidiet a pouzivat to, ¢o je pristupné pre ¢loveka bez obmedzenia.

Zakladné otazky pri volbe miesta pobytu a druhu prepravy sa vyndraju v tejto podobe:

e Je bezbariérova doprava?

e Je bezbariérovy pristup tam, kde chcem ist?

e Je tam bezbariérové WC upravené pre zdravotne postihnutych?

e Kde sa nato mézem opytat a ¢i aj na tomto mieste bude bezbariérovy pristup?

Zoberme si niekolko prikladov zo Slovenska, ktoré vidime pomerne ¢asto:

o Aj ked je Zelezni€na stanica bezbariérova a osobnd preprava tiez, cestujuci ndm vyjde zo
stanice a nedostane sa ani na nastupiSte MHD, pretoZe:
o uprostred nastupistia alebo ostrovéeka je stip
o skosenie hrdn je vyssie ako 1,5 cm

! petr Kuéera, OZ Bez bariéry-Narodna platforma proti bariéram, www.bezbariery.webnode.sk,
uppz.kucera@gmail.com, +421 911 365 266.

? Prof. Ing. Jozef Majercak, CSc., Zilinskd univerzita v Ziline, Fakulta PEDAS, jozef.majercak@fpedas.uniza.sk,
+421911 170 990



http://www.bezbariery.webnode.sk/
mailto:uppz.kucera@gmail.com
mailto:jozef.majercak@fpedas.uniza.sk

o ostrovéek alebo ndastupiste je Uzke a pri prechadzani supravy elektriciek, alebo
autobusu sa takyto cestujuci obava o svoje zdravie

e Aj ked vniektorych mestdch je oznacenie nizkopodlaznych prostriedkov MHD uz
v cestovnych poriadkoch, stdva sa, Ze sa zmeni slUprava a dojde spoj so schodmi. To znamen3,
absentuje tzv. dynamickad informovanost na informacnych tabuliach v aktudlnom ¢ase na
konkrétnom mieste

e Na relativne frekventovanych miestach v mestadch chybaju WC pre TZP aak su, tak su
ponicené alebo riesené tak, Ze neumozniuju to, ¢o takto postihnuta osoba potrebuje. Zabuda
sa na to, ze Casto s postihnutym musi byt pritomny asistent aj na WC, casto je problém
s odomknutim WC v pripadoch, kedy sa nejednd ani o minuty, ale doslova o sekundy, napr.
u TZP s Crohnovou chorobou, inkontinenciou a inymi poruchami traviaceho ¢&i vylu¢ovacieho
systému

e V pripade mimoriadnosti napr. v doprave dochadza kvypatym situaciam a hlavne utych
0s6b, ktoré su postihnuté a nepouzivaju kompenzaéné pomocky, mbze dojst k takym stavom,
ktoré vytvaraju dalSie prekazky v odstranovani nasledkov. Prikladom su osoby napr.
s neurodegenerativnymi ochoreniami, ktoré casto chodia iba o palicke, ale zvyseny hlas,
alebo prikaz im vyvolad stfpnutie svalov a nemoznost pohybu po dlhé minuty, ¢o moéze
ohrozovat ich zdravie, alebo Zivot, napr. po dopravnej nehode, pretoZe ostanu stat aj
uprostred cesty. TakZze chyba adekvatny pristup k zdravotne postihnutym, ktory zohladruje
ich handicap

o Atakychto prikladov by sme nasli vela, a ako je zrejme, nie su to iba architektonické bariéry,
ktoré brdnia v mobilite takto postihnutym fudom.

MEDZINARODNA PODPORA MOBILITY

Ponukané rieSenie je v podstate logické, nastroje vytvorené su a zdrojovanie je ato nielen
v kompetencii $tatu, takZe vSetko nasvedduje tomu, Ze bezbariérové prostredie mobility moze byt aj
na Slovensku samozrejmostou tak, ako je to v inych krajindch Eurdépskej Unie. Pravdou je aj to, Ze vela
bezbariérovych opatreni, ktoré sa tak uvadzaju do praxe, nembieme povazovat za pristupné a
vyhovujuce. Ktomu zaujalo stanovisko WDU — World Disabled Union so sidlom v Istanbule, ktoré
vydalo ako zavazny materidl pre krajiny deklarujice Dohovor o prdvach zdravotne postihnutych
material, v ktorom su nastavené tzv. medzinarodné Standardy pristupnosti. Tento materidl prijali
institucie EU pred niekolkymi rokmi. Na Slovensku sme ho predloZili kompetentnému rezortu —
Ministerstvu dopravy a vystavby SR v januari 2019 po autorizovanom preklade do slovenského jazyka
v plnom zneni spolu s navrhom technickych rieSeni a usmerneni do zdvaznych opatreni spojenych
s pripravovanou novelou tzv. stavebného zdkona. Toto usmernenie nielen Ze uvadza, akym
spOsobom je treba usmerriovat bezbariérovost ku prospechu vsetkym postihnutiam, ale aj systém
posudzovania bezbariérovosti, k comu sme pripravili aj certifikacny systém, ktory je teraz predmetom
rokovania na prisluSnom rezorte.

Nebudeme hovorit o nasich konkrétnych vysledkoch, ktoré si v§imajua zial, hlavne v zahranici, kde
uz maju skdsenosti s bezbariérovostou ako sucastou Zivota v spolo¢nosti, ale nasou podmienkou je,
ze vysledky nasej prace musia byt pouZitelné obanmi aj navstevnikmi Slovenska v ich beZznom Zivote
véade tam, kde bariéry zatial si. Po naSom prijati do Unie dopravy post a telekomunikacii SR ako
pridruzeného ¢lena doslo k posunu problematiky a jej urychleniu v podobe konkrétnych opatreni
hlavne na dopravnych uzloch Slovenska, pri dialniciach a dalSich miestach. Prepojenie aktivit



bezbariérovosti pre rozvoj mobility je doleZité pre tzv. komplexné rieSenia t.j., Ze opatrenia nekoncia
hranicou pozemku jedného subjektu, ale pokracuju dalej v prepojeni na iné napr. dopravné systémy
a verejné priestranstva. Systematicky a komplexny pristup je dolezity aj z dovodu vyuzivania mobility
ako nastroja pre lepsi zivot zdravotne postihnutych, seniorov aj pre mamicky s kocikmi v réznych
prostrediach, ktoré na seba nadvazuju.

V kazdom pripade pre komplexny pristup odstranovania bariér je treba zachovanie zdsad mobility
v podobe medzindrodnych Standardov pristupnosti ako zdkladu, nezavislého a objektivneho
posudzovania a certifikdcie s moznostou udelenia Medzinarodného certifikatu pristupnosti a rozvoj
informovanosti o moZnostiach a stave tych objektov, ktoré tymto kritéridm vyhovuju. Toto vsetko
vytvara uceleny celok, ktory sme ako Obdianske zdruzenie, ale aj ako sucast eurdpskych Struktar
navrhovali a navrhujeme v eurdpskom priestore, asice nastavenie a prevddzkovanie Eurdpskeho
registra bezbariérovych destinacii a miest, v ktorom obyvatel ktorejkolvek krajiny EU najde
informacie o stave centier a destinacii cestovného ruchu, ich bezbariérovosti a moznosti spojené
s pobytom v tychto miestach uz v mieste a krajine, z ktorej vychadza a ktora je jeho domovskou.
Tieto aktivity od tohto roku 2019 bude zlucovat Eurdpsky obciansky vybor pre odstrafiovanie bariér,
ktory sme iniciovali aj v daldich krajindch EU a ktorého Ulohou je zostladovanie pravidiel
bezbariérovosti v eurdpskom priestore na pozicii partnera Eurdpskej komisie a Eurdpskeho
parlamentu. K tejto iniciative sa prihlasilo v sucasnosti viac ako desat Mimovladnych organizacii
z desiatich ¢lenskych krajin EU.

ZAVER

K tymto aktivitdm je treba podotknut, Zze v eurdépskom priestore vtomto roku bude cca 10
miliénov obyvatelov clenskych krajin s postihnutim spojenym s poruchou mobility a Slovensko stoji
za to, aby sa stalo turistickou destindciou aj pre tychto navstevnikov. A ktomu je treba pripravit
nielen infrastruktiru dopravy, ale aj nadvazné oblasti pre pobyt, ktory je dbleZita aj pre domacich
obyvatelov, ich asistentov, rodiny a pod.

Pouzita literatura:

http://www.worlddisabilityunion.org v celom rozsahu webu

Eurdpsky register bezbariérovych destinacii bude na linku:
https://bezbariery.webnode.sk/register-pristupnosti-sr/ s linkami na iné krajiny EU

Eurdpsky obciansky vybor pre odstranovanie bariér

Medzindrodny certifikat pristupnosti, v zmysle nariadenia WDU — AC, link:
http://www.worlddisabilityunion.org/wdu/products/ustad-certification

http://www.europarl.europa.eu/news/sk/headlines/society/20190227ST028989/ako-
spristupnit-vyrobky-a-sluzby-pre-ludi-s-postihnutim-video
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NOVE FORMY MESTSKEJ MOBILITY

Taxify: Optimalizacia cestovania v mestach buducnosti

Misia Bolt/Taxify zaloZzena na Estdnsku je jednoducha: cenovo dostupné a dostupné pre

kazdého. VSetko to zacalo v roku 2013, ked' sa zakladatel Markus Villig pokusil vyriesit frustraciu ludi
taxikmi v Esténsku. Boli drahé a trvalo dlho, kym sa jazda dostala. Plus, musite platit vhotovosti. ,Sme
presvedceni, Ze integracia mobility na poZiadanie s existujucou verejnou dopravou by usetrila ¢as a
peniaze, zniZila stres a zlepSila mesta znizenim dopravy, parkovania a znecistenia,” doddva Markus.

Optimalizacia cestovania mestach budtcnosti.
Markus Willig, Taxify, zakladatel, CEO

1. Rastuce globalne pokrytie, teraz vratane Australie Taxify zacala v Estonsku - malej krajine na severe
Eurdpy, ktord vyrdba popredné technologické spolo¢nosti ako Skype a medzindrodnu platformu na
prevod penazi TransferWise. Vtedy to naozaj zacalo frustraciou ludi taxiky - boli drahé, trvalo dlho,
kym vozidlo prislo a museli ste platit v hotovosti. Bola vytvorena prva verzia softvéru v roku 2013.

O 5 rokov neskor je Taxify najrychlejsie rasticou prepravnou platformou na svete s viac ako 10
milionmi uzivatelov a ma 500 000 vodicov vo viac ako 25 krajinach. Az donedavna mala Austrélia
znacny nedostatok sutaZe v priestore prepravy cestujucich. Ked' prisiel Taxify koncom roka 2017 sme
najuspesnejsich spusteni pre nas k dnesnému diu. Ride-hailing v sucasnosti predstavuje len niekolko
percent mestskej dopravy. V nasledujucom desatroéi bude rast o tretinu.

Taxify je najchytrejsi spdsob, ako sa pohybovat v meste. Zacal v roku 2013, potom 19-roény
zakladatel a CEO Markus Villig mal viziu spojit vsetky taxiky hlavné mesta Estonska. Do maja 2018,
systém rozsiril do viac ako 25 krajin a 40 miest v Eurépe, Afrike, zapadnej Azii, strednej Eurépe
Amerike a Austradlii. Bezpeénost cestujucich je vidy jeho najvyssou prioritou.

Welfare - poskytovat obyvatelom mesta najlepsie cestovanie. Taxify neustéle optimalizuje sluzbu.
VyuZitie strojového ucenia a vedy o datach na zlepsSenie predpovedania jazdnych vzorov, ma za ciel
poskytnut skutoéni mestski mobility prostrednictvom vicsej efektivnosti a pohodlia.

2. Buducnost miest buduicnosti

Poslanim spoloc¢nosti Bolt/Taxify je zabezpecit cenovo dostupné jazdy na poZiadanie, pristupné
vsetkym. Ak by ludia mohli poZiadat o jazdu ktorou by dorazili za par minut do ktoréhokolvek bodu

v meste a stoji menej, neZ jazda s vlastnym osobnym autom, potom by sa zostalo len velmi malo
argumentov na vlastnictvo automobilu. Integracia mobility na poZiadanie s existujlicou verejnostou
usSetri ¢as a peniaze, zniZi stres a zlepsi prostredie miest vdaka zniZzenej doprave, nizSiemu parkovaniu
a znedisteniu. Jedna z naro¢nych uloh je optimalizacia ¢asu straveného ¢akanim na dalSiu jazdu. To
bude vyZadovat od Gcéastnikov, aby vyvinuli rozne dispederské smerovanie, vyvazenie, planovanie
skladovania a zdruZovanie algoritmov. Samotné vozidla prevddzkované na platformach ako
Bolt/Taxify Gplne zmenia tvar mestskej dopravy. Uvidime rdzne typy autonémnych vozidiel — niektoré
orientované na rodiny, iné budu plnit Glohu mobilného prepravného operatora. Verime, Ze toto
vSetko bude zniZovat stres z dopravy.

3. Ako mozu zajtra cestovat

Dopravné planovanie v minulosti bola naroéna a dlhotrvajuca uloha. Pre platformy ako Bolt/Taxify
vsak identifikacia dopravnych problémov a ziskanie spatnej vazby real-time sa stava normou. Jedna z



prvych veci, ktori musime mat je spravny pocet dostupnych vodicov na spravnom mieste v spravny
¢as. 24 hodin denne, 7 dni v tyZdni.

Ide o vysokorozmerny optimaliza¢ny problém a vyriesit ho ma bezprostredné realne nasledky na svet
- cestujuci si bud dostanu auto za par minut alebo si hladaju ind alternativu. Na poskytovanie
spolahlivych sluzieb sme pomocou réznych metdd, ako je predpovedanie miestnych objednavok
predtym, nez sa stanu, vyrovnavanie ponuky a dopytu, dynamické ocenovanie a vyvoj inteligentného
dispecingu.

Dal3ou kritickou oblastou je zlepenie efektivnosti a znizenie ¢asov prichodu, pomoc cestujicim najst
optimalne miesta na vyzdvihnutie zaloZzené na milidnoch predtym ukonéenych ciest v meste a potom
generovanie najlepsich tras pre vodicov. Tieto body su zaloZzené na dynamickom, vdZzenom grafe
mesta. KedZe dopyt zdkaznikov je silne ovplyvneny nepravidelnymi podujatia ako su koncerty, sviatky
a pocasie, to znamena, Ze nasi inZinieri a informatici rieSia problémy spolu s nasimi miestnymi
operacnymi timami spolahlivo na dennej baze.

V porovnani s metédami planovania dopravy, ktoré sa snazia uvaZzovat aj o demografickych a
geografickych Udajoch v scenaroch planovania miest, platformy ako Bolt/Taxify ndjdu najucinnejsie
trasy pre velké skupiny cestujlcich za deni. Tento udaj ma obrovsky potencial na informovanie
rozhodnuti o tom, ako prispdsobit existujucu infrastruktiru a investovat v buducich rieseniach na
zefektivnenie nasich miest.

TAX) APp
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K alternativnym taxisluzbam
1. Verejna doprava bude uzko spojena s platformami na zdielanie jazdy.

* Dnesna siet verejnej dopravy je neefektivne organizovana a zriedkavo aktualizovana. Technoldgia
méZe poskytnut obrovsky narast efektivnosti.

* Bolt ma jedine¢né informacie, ako sa miliony ludi pohybujd po mestéch, kedy a kde chc ist. Tieto
Udaje mézeme vyuzit na zlepsenie verejnej dopravy.

¢ VV buducnosti bude do aplikacie integrovand verejna doprava.

2. Uvidime nové typy vozidiel v mestskej doprave na poziadanie.

* Dvojtonové auto nie je najlepsi spdsob, ako presundt jednu osobu po meste. Existuje niekolko
novych prileZitosti, ktoré su vhodnejSie na pohyb po mestach - (elektrické) bicykle, skutre, motorky.



¢ Priddme spdsoby, ako sa pohybovat - ako skutre - na nasej platforme, aby sme vyriesili miestne
problémy a pomohli viacerym ludom.

Vo vychodnej Afrike, Bolt vidi Uspech s motorkami. Motocykel mo6ze byt pouZivany za poloviénd cenu
taxika a v prevadzke méze byt 2-3 krat rychlejsi.

V eurdpskych mestach existuju aj moznosti vyuzivat iné vozidla.
¢ Bolt bol prvou platformou na spustenie kolobeZiek (najprv v Parizi, ¢oskoro pride aj do inych miest).

Celosvetovo je 1 zo 4-och jazd kratsia ako 3 km, ¢o je idealna vzdialenost na pokrytie lahkym
elektrickym pohonom. Len neddvno sa technoldgia vozidiel pohananych elektrickou energiou stala
dostatocéne vyspelou na to, aby ich mohli Siroko vyuzivat - doteraz boli prilis drahé alebo batérie
neboli dost dobré.

 Vicsie vozidld, ktoré mozu ludia zdielat, napr. mikrobus vhodny pre 8-16 ludi. Vyrazne rychlejsi ako
verejna doprava, ale lacnejsie ako taxik.

¢ Za 10-15 rokov uvidime drony / malé vrtulniky prepravujice 1-2 osoby, pravdepodobne za cenu
taxisluzby dnes.

¢ Pozicovne aut. Pre vacsie vzdialenosti nie je vozidlo s vodicom vhodnou volbou. Ale prendjom auta
cez aplikaciu za 5 minut by bolo skvelym riesenim.

3. Auta s automatickym riadenim (self-driving) tu budu skor, ako si myslime, ale fudski vodici budu
nadalej hrat hlavnu dlohu aspori desat rokov.

¢ Prvé self-driving vozidla sa uz testuju v USA, pravdepodobne sa dostanu do Eurdpy v najblizsSich 3-4
rokoch.

¢ Technoldgia je dnes hlavnou prekazkou Sirenia self-driving automobilov. Za niekolko rokov budu
prekazkami pravne postavenie a verejna mienka.

¢ Kvoli relativne vysokym nakladom bude individudlne vlastnictvo menej pravdepodobné ako velké
autoparky vlastnené platformami - spolo¢nosti ako Bolt budu riadit zavedenie self-driving aut.

¢ Je ovela jednoduchsie naudit auto s automatickym riadenim jednu konkrétnu trasu predtym, nez
bude méct jazdit kdekolvek v meste. TakZe najprv uvidime autd s vlastnym pohonom pouzivané
dopravnymi platformami pre pevné trasy.

* Bolt ako technologicka platforma vie, ako a kde sa fudia pohybuju. Kazdy, kto chce nasadit vozidla s
automatickym riadenim, bude mat prospech z integracie s platformou ako Bolt.

Spracoval: Jaroslav Horeény zo zdroja Bolt /Taxify, 2019, upraveny automaticky preklad textov
zinternetu.
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Parkovanie a inteligentne systemy
jeho regulacie
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SLOVENSKA PARKOVACIA ASOCIACIA

Ing. Milan Taska
Slovenska parkovacia asociacia
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Rano v meste
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Parkovanie si Vyzaduje priestor,
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Problém parkovania v nasich mestach je
zrely na systéemove riesenie
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1.Vozidlo 11% jazdi, 89% stoji

2.

8.

S.

v. 70. rokoch na 10 obyvatelov /1 vozidlo

v. 85. rokoch na 4 clennu rodinu /1 vozidlo

dnes na 4 clennu rodinu /1,86 vozidiel
. Vozidlo v Nemecku potrebuje 3 parkovacie miesta:

1. park. miesto- kde sa nachadza
2. park. miesto- kde pracuje
3. park. miesto- kde byvam

. V roku 1945 v Nemecku neprihlasili vozidlo do evidencie, ked” majitel’

nedolozil kde bude parkovat

. V roku 1910 bol postaveny 1. parkovaci dom v Berline
. 85% hrubého domaceho produktu (HDP) sa vyprodukuje v mestach
. Kazdy systém parkovania by mal byt taky, ktory vytvara nové zdroje do

parkovania
Dopravna politika mesta- parkovacia politika mesta
Velka Britania- zacala s regulaciou v r. 1933 a rozvinula system v roku 1958

10. Prljem mesta- MHD predstavuje 40% cestnej dopravy v EU, produkuje az Va

emisii CO2 z dopravy

11. Priemerny Talian stravi hladanim parkovacich miest 2 roky svojho zivota
12. V Nemecku je v poradi druhy najvacsi stres z hladania parkovacieho miesta
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Problemy parkovania v.mestach

Prevadzkovanie zony.

Mesto Sukromny
prevadzkovatel

politické
hladisko

odborne politicke
hladisko hladisko
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Regulacia parkovania

Casova regulacia | | Cenova regulacia Kombinacia cenovej
a casovej regulacie

Dosiahnutie cielov regulaénych opatreni stanovenych MPP je
podmienené nielen pruznost’ou a efektivhostou prevadzkovania
regulovaného priestoru (zény) , ale najma ucinnou kontrolou,
jasnou legislativou a vymozitelnost’ou prava.
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SOBOTA 7.00 - 12.00 hod.
OKREM YOZIDIEL S PLATNYM
PARKOVACIM LISTKOM
~ NA VYHRADENOM PRIESTORE

Banska Bystrica

Pardubice

ZONA

STATIE POYOLENE 1BA NA
OINACENYCH PARKOVISKACH
SPLATNYM PARKOVACIM
LISTKOM ALEBO PARKOVACOU
KARTOU

N -
)¢ 200-16.00
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Bratislava
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Zony parkovania v Slovenskych
mestach
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ZONA PLATENEHO PARKOVANIA ZILINA

HRANICE ZONY PLATENEHO PARKOVANIA
HRANICE PASIEM

PARKOVANIE VYHRADENE IBA PRE OBCANOV
S TRVALYM POBYTOM V PRISLUSNOM PASME

NAVSTEVNICKE PARKOVANIE V PASME A
NAVSTEVNICKE PARKOVANIE V PASME B
NAVSTEVNICKE PARKOVANIE V PASME C

PESIAZONA

PARKOVISKO PREVADZKOVANE MIMO MESTSKY
PARKOVACI SYSTEM

PARKOVACI AUTOMAT
PARKOVACI ZAVOROVY SYSTEM

LOKALITY PRE VYHRADENE PARKOVANIE V PASME I.
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PARKOVACIA

" PRE NAVSTEVNIKOV

PO Pl
07,00 - 1300
SO
07,00 -12,00

PRE BYVAJUCICH

PRE VOZIDLA
S PLATNOU

KARTOU
PASMO I.
PASMO II.
PASMO Il

Zilinska parkovacia spoloénost), s.r.o.
KosSicka ul. €. 2 - areal SAD

010 65 Zilina

VYZNACENIE JEDNOTLIVYCH PARKOVISK JE IBA ORIENTACNE AV PRIEBEHU SPUSTENIA ZONY PLATENEHO PARKOVANIA SA MOZE ZMENIT.
PREVADZKOVATEL S| VYHRADZUJE PRAYO NA ZMENU V USPORIADANI JEDNOTLIVYCH PARKOVISK PARKOVACIA

SPOLOCNOST
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Tel: +421 41 500 44 94
Fax: + 421 41 500 44 94

www.parkovaniezilina.sk
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Cennik parkovneho

"PASMO a DLHODOBE" m 80,00 € m
"PASMO a MESTO okrem A, B" 80,00 € m 160,00 €

e e e e
"MESTO okrem A, B" 80,00 € m 160,00 €

"ABONENT DLHODOBE v PASME" 100,00 €
"ABONENT DLHODOBE" 180,00 €
"ABONENT MESTO okrem A, B" 360,00 €

o e
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CENNIK

RPK, PPK, SPK pre zénu plateného parkovania (ulicné parkovanie) platny od 01.09.2012
Priloha ¢.1.A

o parkovné vratane 20 % DPH | Zvislé
2 o . | . .
o S % uE) Tiok 90 dni 30 dni 7 dni [Potrebne doklady: dopn:avr_\e Farby kariet
= E Znacenie
= datumn.| ICO |datumn.| IO |datumn] ICO
ulica 6 € -
1. RPK | 200 € 300 €
2.RPK 1000€ 1500€ | 100,00€|40000€| 40¢€ 130 € 2000 €
kazda dalsia 2000 € 3000€ : s
% .Prevadzkovy poriadok —
ulica 5€ = uliéné parkovanie éast VI.*
1. RPK " 100 € 200 € ‘ X
2.RPK 500 € 1000 € 50,00 €|260,00€| 20€ 85 € 10,00 € PRE VOZIOLA modra
kazda dal3ia 1000 € 2000 € ‘szﬁ.‘f":i‘}u“
ulica 4€ = PASMO L
1. RPK il 50 € 80 € PASMO It
2. RPK 250 € 400 € 30,00€ |11000€| 10€ 35,00 € 5€ PASHIO i
kazda dalia 500 € 800 €
G |
REZIDENTSKA _Prevadzkovy poriadok — .
PK pre TzP Il 5’00 € = = = ulitr":enéapazrlfo:ya:ioerga:f VI* modra
IIl
Cervena
B 1000 € 500,00 € 200,00 € 60,00 € oranzova
Prevadzkovy poriadok —
uliéné parkovanie éast V.*
BaC 1100 € 450,00 € 160,00 € 50,00 € Zlto-zelena
zelena

Vysvetlivky: “datum n.“- obyvatel s trvalym pobytom a v TP vozidla uvedeny datum narodenia
“IEO “ - obyvatel s trvalym pobytom a v TP vozidla uvedené ICO ,vozidla najomnikov.
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S Zvislé
patkovné vistane 20 % DEH > Potrebné doklady dopravne Farby karie

Cervena

“ 800,00 € 350,00 € 120,00 € B o oranzova
900,00 € 400,00 € 140,00 € 50,00 €

zelena

= x | Mestsky Grad
PK SLUZOBNA ZA orgyv zriad. i Prevadzkovy poriadok — Cerveno -
pos. mesta a " uliéné parkovanie cast VII. modra
spolutcastou )
mesta ZA MP a
vybrana §t. spr.

-____-_-- cerveno -
T N oY I S modr

revaasovom | Lall__| ] 9000€ ______
poatw | 1oam | [10000€] | [ ] ] [ |

Vysvetlivky: “datum n.“- obyvatel s trvalym pobytom a v TP vozidla uvedeny datum narodenia
“1CO “ - obyvatel s trvalym pobytom a v TP vozidla uvedené ICO ,vozidla najomnikov.




Cennik parkovného
v parkovacich automatoch.

Hodinova sadzba:

Pasmo A

1,50 €/za prvu hodinu
2.00 €/za kazdu d'aldiu hodinu

Po prvej hodine je moe st zakupit' parkovaci listok 1 na minuty parkovania s tym, Ze alikvotna Cast’
Je vypoditavana zo sadzby z druhej hodiny.

PasmoB
0,80 €/za prvia hodinu
1.60 €/za kazdu d'aldiu hodinu

Po prve) hodine je mozne si zakupit' parkovaci listok t na minuty parkovania s tym, Ze altkvotna ¢ast
Je vypocitavana zo sadzby z druhej hodiny.

Pasmo C
0,50 €/za prvi hodinu
1.00 €/za kazda d'alsiu hodinu

Po prvej hodine je mozne st zakuptt' parkovaci listok 1 na mintty parkovania s tym, 2= alikvotna Cast’
Je vypoéitavana zo sadzby z druhej hodiny.




Delba dopravnej prace

Hromadna Automobilova Cyklisticka ina
doprava doprava doprava doprava
Autobusova zelezni€na
doprava doprava

Odborny seminar 15. Maj 2019




MHD, vhodna alternativa
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Pocty reqgulovanych parkovisk

Pocet regulovanych miest (ks)

—Pocet regulovanych miest...
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Hodnotenie regulacie parkovania

Hodnotenie regulacie P (%)

vyhovuje mciastocne vyhovuje ®nevyhovuje @ nezname hodnotenie

50

40

10

0 -

1
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Preferencia rezidentov

Preferencia rezidentov (%)

preferencia rezidentov mbez preferencie rezidentov ®nezname

55




DISCIPLINA V. PARKOVANI

ZAPADNA EUROPA

SLOVENSKO
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Mestska parkovacia politika (MPP)

Ciel'om MPP - zlepsenie dopravnej obsluhy mesta
— efektivnejsie vyuzitie dopravnych ploch

= zlepsenim dopravnej obsluhy
= obmedzenim neziaducej automobilovej dopravy

s zabezpecenim potrebnych parkovacich miest bez
obmedzenia funkcnosti a hodnoty priestoru

s efektivhou regulaciou a prevadzkovanim
parkovania

= personalnym a financnym zabezpecenim
potrebnych nakladov pre riadenie parkovania

Odborny seminar 15. Maj 2019



Parkovanie a inteligentne systemy
jeho regulacie



PCO
Tisfiové linky

Spisova sluzba
Pohledavky
Evidence psu

USEP / CESDap
Osoby v patrani
Odcizena vozidla
Zakladni registry

Systémove
konektory

Security systems

IS MP Manager

IS MP MANAGER

Web services
Linked server
REST
JSON

Vnéjsi moduly

ELearning

Senior Angel

Konektory vnéjsich
moduli

Pay Getway

Public Navigation

Premium SMS

Prediction

Video
recognition

ETH Beacon

GPS Tracker




o = 1 A flower toll technologies®
UPP - zakladni schema ETY

Platebni metody

- info o platbé —P

MP Manager

Ucel platby

www.fttech.org

FT Technologies a.s., Chvalkovicka 82, Olomouc 772 00, tel: 588 118 318



UPP - Virtualni Platebni Terminal 8"%"-"technowes
FTT
» Platebni terminal
» Chytry telefon zakaznika/obsluhy E 1 E
» Platebni karta =
» Zadny specialni HW [=]
» Data sifrovana lokalne
» Platby i1 pro cizince a firmy

visa @2 @D B3

FT Technologies a.s., Chvalkovicka 82, Olomouc 772 00, tel: 588 118 318




UPP - cen Sluieb 8ﬂgemlltechnologie5’
Y FTT
» Platebni metody
Premium SMS 18% - 25%
Virtualni platebni terminal 9%
Libovolna dalsi

= Vybirané poplatky
Parkovné
Pokuta
Libovolné dalsi

www.fttech.org

FT Technologies a.s., Chvalkovicka 82, Olomouc 772 00, tel: 588 118 318



UPP - Virtualni Platebni Terminal BTy

eeee0 VF CZ & 20:16 % 35 %@ ®eee0 \FCZ 7 20:16 35 %m ) eeee0 VFCZ & 20:21 $34%my
a - ¢ A e ¢ a - ¢
flowertoll technologie flowertoll tcchnologie:
FTT FTT
© Napovéda
RZ: 2L2 1122 © Nastaveni ©
30 minut - 10,- K& (5] Napovéda (5 Nastaveni mailu
Mail pro komunikaci: info@fttech.org
Prvni platebni karta © Historie ©
Nastav Smaz
Heslo: ‘
! | 0.9.11
Prvni platebni karta
s ILQ works with VISA CRllelE Ty e
Expirace: 06/15
0.9.11 Nastav Smaz
T
< > hom A < >t om T R B A

www.fttech.org

FT Technologies a.s., Chvalkovicka 82, Olomouc 772 00, tel: 588 118 318



M P M an ag er 8ﬂgemlltechnologie5“

FIT

jednoduchost
stabilita
elegance
hotové a vyzkouseneé reseni

www.fttech.org

FT Technologies a.s., Chvalkovicka 82, Olomouc 772 00, tel: 588 118 318



Parkovacie domy
,2ouducnost’ parkovania“

Odborny seminar 15. Maj 2019



(LT U B U

=




Zaver

Spravny chod systému parkovania v budiicnosti bude zavisiet’ na:

1. Aplikacii modernych technologii pri riadeni a organizacii statickej dopravy.
2. Poskytovani presnych a aktualnych informacii o moznostiach zaparkovat.
3. Synergia parkovacieho a mestskéeho informacného systéemu.

4. vysoka efektivnost prace managmentu riadenia statickej dopravy.

5. Dobre fungujucej hromadnej preprave osé6b

odborny seminar 15. Maj 2019



Dakujem za pozornost

7l

SLOVENSKA PARKOVACIA ASOCIACIA

Ing. Milan Taska
Slovenska parkovacia asociacia

www.spa-parking.sk

odborny seminar 15. Maj 2019
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@ Bakalarské studium - Bc. I@GISTICW

Navazujici magisterské studium - Ing. MONITOR
internetové noviny pre logistiku / internet news for logistics E
www.logistickymonitor.sk
Vysoka Skola
logistiky - .
0.p.s. %// Terminoldgia a legislativa - Publikécie - Konferencie a vystavy
Web linky/logistickeé organizacie - Média monitor - Autorské prispevky
o LOGISTIKA Inzercia - Diskusia - Kontakty - Vyhladavanie informécii
WWW.VS'g.CZ VASE BUDOUCNOST

ZASIELATELSTVO
NAKLADNA DOPRAVA

VYSOKA SKOLA LOGISTIKY o.ps.

Bakalarské studium - Bc.
Obory:

A-TRANS
= Dopravni logistika
= Logistika sluzeb PREDMESTSKA 90
= Informatika pro logistiku 3o M lva Stovaraa
\4 TEL.: +421 41/562 44 48
Navazujici magisterské studium - Ing. A1/ 4K
Obor Logistika FAX: +421 41/562 44 29

www.a-trans.sk

E-mail: atrans@a-trans.sk

LOGISTICKY
MONITOR

INTERNETOVE NOVINY PRE LOGISTIKU

Medialni partneri:

.......................................... .
SI K

fv TRANS%H“ ‘ 6 no&f:;n: PUGN

ZVAZ LOGISTIKY A ELSTVA

uuuuuuuuuuuuuuuu

a priemyselna
komora

A-TRANS .. ZRK






