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TARIFY INTEGROVANYCH DOPRAVNYCH SYSTEMOV

Jozef Majeréak — Lenka Cerna
Abstrakt

Osobitnym problémom pri utvarani integrovanych dopravnych systémoch (dalej len IDS) v
uzemnej oblasti je stanovenie vhodného tarifného systému, ktory by umoznil zjednodusit
rozdielnu vySku tarifnych sadzieb, rozdielne tarifné podmienky a rozdielnu technoldgiu
vypravovania cestujucich v zu&astnenych odboroch dopravy. Vyber vhodného tarifného
systému zavisi od radu faktorov. Volba vhodnej tarify a roz¢lenenie tzemia IDS na zény alebo
pasma su klu¢ové kroky pri tvorbe tarifného systému IDS. V nasledujucom prispevku je
podrobna analyza tarif pouzivanych v ramci IDS v SR a CR.
uvoD

Ciefom IDS je Casova a priestorova koordinacia prepravy osbb, pouzitie spoloného,
najlepSie jedného cestovného dokladu bez ohfadu na prevadzkovatefa a vytvaranie
podmienok pre priaznivé ovplyvnenie spoloCenskej delby prepravnej prace medzi hromadnou
dopravou a individualnou dopravou. Z pohladu cestujuceho je prave tarifna koordinacia jednou
z najvacsich vyhod, ktoré mu prinaSa integracia hromadnej dopravy. Znamena to pouZitie
jedného cestovného dokladu pri preprave bez ohladu na prevadzkovatela vybraného druhu
dopravy, vyhodnejSie cestovné a dalSie vyhody pri vybavovani a preprave.

V Slovenskej republike su zavedené integrované dopravné systémy v Bratislavskom kraji a
Zilinskom kraji. V Ceskej republike zacali byt IDS vytvarané uz zaciatkom 90. rokov 20.
storogia. V stcasnosti funguje v CR niekolko velkoplodnych integrovanych systémov ale aj
lokalne prechody MHD za hranice niektorych miest, pripadne dohody dopravcov o uznavani
jednotnych cestovnych dokladov.

1. VYMEDZENIE POJMU IDS

Integrovany dopravny systém je systém dopravnej obsluhy urcitého Uuzemia verejnou
dopravou zahfhajuci viac druhov dopravy a linky viacerych dopravcov, v ktorych su cestujuci
prepravovani podla spolo¢nych prepravnych a tarifnych podmienok. Cestujiuci mézu vyuzit
jednotny cestovny listok, ktory plati bez ohladu na dopravcu a pouZity dopravny prostriedok.
Zabezpec€ovanie dopravnej obsluhy Uzemia hromadnou osobnou dopravou formou IDS je
najefektivnejSi spdsob, ktory je v su€asnosti znamy.

Integracia je zalozena na kombinovanom pouzivani niekolkych druhov dopravy na
uspokojenie prepravnych potrieb cestujucich, koordinacii v oblasti prepravno-prevadzkovej,
smerujucej na zabezpecCenie optimalnych vazieb medzi spojmi a dopravnymi prostriedkami,
ktoré su prevadzkované zucastnenymi dopravcami, spoloénom alebo vzajomne previazanom
poskytovani suvisiacich sluzieb, koordinacii v oblasti tarifnej, ktora znamena pouzitie
rovnakého tarifného systému zu¢astnenych dopravcov na obsluhovanom uzemi, kooperacii v
oblasti ekonomiky, organizacii a riadeni medzi dopravcami a dalSimi subjektmi zodpovednymi
za hromadnu osobnu dopravu, smerujucu na zabezpecenie optimalnych vazieb medzi
nakladmi a prijmami zu€astnenych dopravcov.

2. TARIFNA INTEGRACIA V RAMCI IDS

Tarifna integracia spocCiva vo vytvoreni jednotného a pre cestujuceho zrozumitefného
tarifného systému spoloéného pre vSetkych zazmluvnenych dopravcov v IDS. Znamena to
roz&lenenie Uzemia do tarifnych zén/pasiem reSpektujicich prirodzenu spadovost, prepravné
zvyklosti, zvolenie jednotného typu tarify, zjednotenie sortimentu cestovnych dokladov a ich
vzajomné uznavanie zapojenymi dopravcami, jednotné pravidla pre konsStrukciu cien
cestovného a zjednotenie tarifnych a prepravnych podmienok. Tarifny systém zahffa i
vytvorenie zodpovedajuceho vybavovacieho a predajného systému a ich podporu jednotnym
dopravno-prepravnym informa&nym systémom.



Vysledkom tarifnej integracie v ramci IDS je cestovanie jednym cestovnym listkom na celd
cestu, vzgjomnym uznavanim dokladov medzi dopravcami, jednotnou tarifou a jednotnym
vzorom spolo¢nych cestovnych listkov.

3. TVORBA TARIF V IDS

Vzhladom na silné prudy cestujucich v mestskych priemyselnych aglomeraciach treba volit
taky tarifny systém, ktory umozni €o najjednoduchS$iu a najrychlejSiu vypravu cestujucich
cestovnymi dokladmi. Tejto podmienke najviac vyhovuje jednotna - kilometricka tarifa, pri
ktorej sa za kazdu cestu nezavisle od prepravnej vzdialenosti zaplati rovnaké (jednotné)
cestovné. Nevyhodou tejto tarify je vSak jej nezavislost od prepravnych vykonov. Pri nizkom
cestovnom sa pouziva v podstate len na malom dopravnom uzemi, vaéSinou iba v meste.
Prepravny systém obsluhujuci vaésiu tzemnu oblast’ si uz vyzaduje tarifu zavislu od vykonov,
ktora vSak musi byt prehladnejSia a jednoduchSia nez klasicka vzdialenostna tarifa s
nutnostou individualneho vypravovania cestujucich — typicka pre dialkovu prepravu. Vhodnymi
typmi tarif si zénova alebo pasmova tarifa.

Pasmova tarifa

Pri pasmovej tarife ¢lenenie dopravného priestoru vychadza spravidla z kruhovej centralne;j
tarifnej zony, okolo ktorej sa formuju kruhové orientované (vonkajsie) tarifné pasma. Cestovné
sa urCuje podla poctu precestovanych pasiem. Pouzitie tejto tarify je vhodné tam, kde sa
dopravna siet sklada z radialnych liniek, pretoZe pri tangencialnych spojeniach sa rézna volba
trasy prejavuje rozdielnou vysSkou cestovného. V3ade tam, kde sa vo vaésej miere vyskytuju
tangencialne dopravneé linky, je u€elné nahradit’ isto pasmovu tarifu tzv. priestorovo (plosne)-
zonovou tarifou, v ktorej je dopravny priestor rozdeleny na tarifné zény s réznymi (i
nepravidelnymi) tvarmi (plochami). Tato tarifa je vyhodna najma pri ¢asovych cestovnych
listkoch a v ostatnych pripadoch pausalneho platenia cestovného. UmoZfiuje drzitelom
takychto cestovnych listkov rovnaki moZzZnost vyberu spojenia, aku maju cestujuci s
cestovnymi listkami na jednu cestu.

3 pasmo

Obr. 1 Kruhovo orientované tarifné pasma
Zdroj: autori

Pasmova tarifa stanovuje rovnaké cestovné podla druhu cestovného listka na ploche, ktora
je konstrukéne vytvorena ako kruhové pasmo okolo centra mesta. Pouzitie pasmove;j tarify je
vhodné pri intenzivnych pradoch cestujucich do prirodzeného centra mesta. Pasmova tarifa je
zavisla od gravitacnej sily centra odkial je tvorena. Pouzitie pasmove;j tarify je vhodné pre
kratke ale aj rozsiahle siete.



Zoénova tarifa

Principom zo6novej tarify je rozdelenie dopravného priestoru na tarifné zény. Vzhfadom na
to, ze pri rozdielnom pocte precestovanych tarifnych tratovych usekov alebo tarifnych zén
mozno pozit kombinaciu niekolkych cestovnych listkov, vystaci sa tu s vyhotovenim malého
poctu cenovych druhov (relacii) cestovnych listkov. Z tohto dévodu sa stanovuju tarifné
stupnice (sadzby) pre urcity po€et precestovanych tarifnych tratovych usekov alebo tarifnych
z6n, pricom sa vyuziva bud linearna alebo degresivna tarifa. UrCity problém vSak tkvie v uréeni
hranic tarifnych zén, resp. tarifnych tratovych usekov, ktorych polohou mézu pri rovnakych
vykonoch vznikat Casto evidentné rozdiely vo vyske cestovného, najma ak sa pracuje s
velkymi tarifnymi zénami alebo tarifnymi tratovymi usekmi. Pri malych tarifnych zénach alebo
kratkych tarifnych tratovych usekoch sa zasa zhorSuje prehfadnost tarifného systému, ¢o
komplikuje a spomaluje vypravu cestujucich cestovnymi dokladmi.

a: Monocentrické usporiadania zén v IDS.

Toto usporiadanie nie je vhodné pre dalSie rozSirovanie a teda zapojenie dalSich uzemi do
suCasného IDS. Usporiadanie reSpektuje len z malej Casti Strukturu celého Uzemia
a Specifikacie krajiny. Na obrazku €. 2 je znazornené monocentrické usporiadanie zén s jednou
centralnou zénou a 6smimi vedlaj§imi zénami, ktoré su usporiadané do dvoch sustredenych
pasiem.

32
22

[ )
= |

Obr. 2 Monocentrické usporiadanie zén v IDS
Zdroj: http://kds.vsb.cz/mhd/ekonomika-ceny.htm

b: Polycentrické usporiadanie zén v IDS.

V pripade existencie viac prirodzenych centier v ramci IDS vznika polycentrické
usporiadanie. Usporiadanie a tvar jednotlivych z6n je nezavisly na miestnych podmienkach.
Na obrazku 3 je zobrazené polycentrické usporiadanie zon.

Zoéna VI

Zona VII

Obr. 3 Polycentrické usporiadanie zén v IDS
Zdroj: http://kds.vsb.cz/mhd/ekonomika-ceny.htm
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c: Necentrické usporiadanie zén v IDS

Pre velmi rozsiahle uzemie je prave typické necentrické usporiadanie zon. Jednotlivé zony
su usporiadané tak, aby ich hranice tvorili vyznamné komunika¢né tepny a prirodzené prirodné
ohraniCenie a ich velkost je priblizne rovnaka. Na obrazku 4 je zobrazené necentrické
usporiadanie zén v IDS.

Obr. 4 Necentrické usporiadanie zén v IDS
Zdroj: http://kds.vsb.cz/mhd/ekonomika-ceny.htm

Hranice tarifnych zén alebo tarifnych tratovych Usekov sa volia tak, aby sa dali lahko
zapamatat, pripadne su odvodené od komunalnych hranic jednotlivych ¢asti Uzemnej oblasti
alebo mestskej aglomeracie.

4. Tarifa IDS Bratislavského kraja

V IDS BK je zavedena zénovo-Casova tarifa. Cena cestovného sa odvija od poctu
precestovanych zén a od éasovej dizky cesty. Do vypo&tu sa zapoditavaju véetky zény od
nastupnej do cielovej zastavky, a to aj tie, cez ktoré sa prechadza, bez ohladu na to, €i v nich
spoj zastavuje. Kazda zéna sa vSak zohladfiuje len raz (s vynimkou zény 100), aj ked sa cez
nu prechadza pri jednej ceste viackrat. PoCas cesty je mozné lubovolny pocet krat prestupit,
avSak cesta nesmie trvat dlhSie, ako je ¢asova platnost’ listka. Po skoneni Casovej platnosti
cestovného listka sa listok stava neplatnym.

V pripade vyuzZivania cestovania len na uzemi mesta Bratislavy, teda zény 100 a 101
postaCi cestujucemu sledovat udaj o Casovej platnosti cestovného listka. VSetky druhy
cestovnych listkov platia v celej Bratislave bez ohladu na zénovu platnost. Cestujuci mézu
vyuzivat listky s ¢asovou platnostou 15, 30 alebo 60 minut. N obrazku €. 5 je zobrazené
rozdelenie uzemia Bratislavského kraja do zén v ramci IDS.

11
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Obr. 5 Rozdelenie Uzemia do zén v IDS BK
Zdroj: www.bid.sk

Pri jednorazovych cestovnych listkoch, ktoré platia na tri a viac zon sa pri pouZiti v meste
z6na 100 pocita za dve tarifné zény. Napriklad ak cestujuci cestuje z centra mesta do prvej
regionalnej zony, potrebuje na cestu minimalne 4-zénovy cestovny listok aj ked precestuje len
tri zony, kedZe zéna 100 sa pocita ako dve tarifné zony.

Zakladné zasady navrhu tarify IDS BK

Tarifnym usporiadanim v IDS BK zostava v praxi zavedeny systém tarifnych zén a tarifnu
sustavu predstavuje jednoducha a zrozumitelna ponuka cestovnych dokladov, ktora pokryva
rézne potreby cestujucich. Pri navrhu tarifnej sustavy je uplatiiovana cenova degresia zénovo
— Casovej tarify, tzn.:

- Cenova degresia podla intenzity vyuzivania VOD - cena na jednu cestu klesa s po¢tom
vykonanych ciest:
o najdrahS$im sp6sobom cestovania je listok na jednu cestu,
o lacnejSim spésobom cestovania su denné cestovné listky a
o najlacnejSim druhom cestovného listka su predplatné.
- Cenova degresia podla dizky cesty:
o cestovny listok na kratSiu cestu je vzhfadom k pomeru jednotky dizky cesty drahsi
ako cestovny listok na dlhSiu cestu.
- Cenova degresia podla spbsobu tarifného odbavenia:
o cestovné listky zakupené v dopravnom prostriedku su drahsie ako cestovné listky
zakupené v predpredaji,
o papierové cestovné listky su drahSie ako elektronické cestovné listky zakupené
prostrednictvom Cipovej karty.

Druhy cestovnych listkov IDS BK

Zakladné typy cestovnych listkov su rozdelené do nasledujucich kategorii:

- Cestovné listky na jednu cestu ,CITY": platia len na uzemi z6n 100 a 101 na vSetkych
linkach zaradenych do IDS BK, ich platnost je ohraniena ¢asom (od oznacenia platia
maximalne na dobu uvedenu na listku). Cestovny listok s platnostou 15-minut je
neprestupny a cestovny listok s platnostou 60-minut je prestupny.

- Cestovné listky na jednu cestu ,REGIO®: platia na celom uzemi IDS BK, avsak len na
regionalnych linkach. Usekové cestovné listky st neprestupné a platia len na podet isekov
na listku uvedenych. Useky si vymedzené pre kazdu linku osobitne dvoma hraniénymi
zastavkami. Platnost Usekového listka nie je ohrani¢ena casom. Usekové listky neplatia v
zonach 100 a 101 a nie je ich mozné pouZit' ani pre cestu medzi zastavkami, z ktorych
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jedna lezi v zéne 100 alebo 101, a to ani v kombinacii s predplatnym listkom. Ostatné
druhy cestovnych listkov platia na vSetkych regionalnych autobusovych a Zelezni¢nych
linkach, su prestupné a ich platnost’ je ohraniena poctom prejdenych zén a ¢asom od
oznacenia.

- Cestovné listky na jednu cestu ,KOMBI“: platia na celom Gzemi IDS BK na vSetkych linkach
zaradenych do IDS BK, su prestupné a ich platnost je ohrani¢ena poctom prejdenych zén
a casom od oznacenia.

- Predplatny cestovny listok: jeho platnost je ohraniena ¢asovym obdobim na ktoré je
zakupeny (30 dni, 90 dni, 365 dni) a Cislami zén, v ktorych plati.

- Turisticky cestovny listok: jeho platnost je ohrani¢ena €asom (od oznacenia plati
maximalne na dobu na nom uvedenu) a rozsahom zén, v ktorych plati; turisticky CL s
platnostou 24 hodin plati v nepracovnych dhoch na prepravu maximalne dvoch dospelych
a troch deti do 15 rokov.

Ostatné tarifné podmienky IDS BK - Bezplatna a zflavnena preprava.

1. Zfavnené cestovné sa poskytuje vybranym skupinam:

a) deti od 6. roku veku do doviSenia 15. rokov veku,

b) Ziaci zakladnych a strednych 8kél zriadenych podla Zakona €. 245/2008 Z. z. o vychove a
vzdelavani (Skolsky zakon) a o zmene niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov,

c) Studenti vysokych $kol a fakult zriadenych podfa Zakona &. 131/2002 Z. z. o vysokych
Skolach, v dennej forme Studia do ziskania vysokoSkolského vzdelania druhého stupna,
najneskor do dovisenia 26. roku veku,

d) zZiaci a Studenti — ob¢ania SR, ktori Studuju v zahranici a ktorych $tudium sa povazuje za
ekvivalent Studia na Skolach zriadenych v SR v dennej forme Studia do ziskania
vysokoskolského vzdelania druhého stupria, najneskér do dovisenia 26. roku veku,

e) drzitelia preukazov TZP vratane invalidného vozika a TZP-S vratane sprievodcu,

f) ob&ania od dovfSenia 60. roku veku, ktori su poberatelia starobného, invalidného resp.
vysluhového déchodku.

2. Ziakom zakladnych a strednych $kél koné&i platnost naroku na zfavu poslednym difiom
Skolského roka pre ktory bola platna, tzn. 31. augusta. Ziakom maturitnych (zavereénych)
ro¢nikov sa zfava poskytuje do terminu zavere¢nej skusky, max. vdak do 30. juna prislusného
Skolského roka.

3. Studentom vysokych $kél vznika platnost naroku na zlavu v defl zapisu, najskor vsak 1.
septembra a kon¢i 30. septembra nasledujuceho Skolského roka, s vynimkou Studentov
poslednych ro¢nikov 1. alebo 2. stupna vysokoskolského Studia, ktorym Skola po vykonani
Statnej skusky zablokuje preukaz Studenta.

4. Bezplatné cestovné sa poskytuje vybranym skupinam cestujucich:

a) sudcovia Ustavného sudu SR na zaklade platnych pravnych noriem SR,

b) deti do doviSenia 6. roku veku,

c) sprievodca TZP-S.

5. Osobitné cestovné sa poskytuje vybranym skupinam cestujucich, po splneni Tarifou IDS BK
vymedzenych podmienok: a) ob&ania nad 70 rokov veku.

Tarifné usporiadanie BID je roz€lenenie Uzemia mesta Bratislava a prislichajuceho
spadového Gzemia VUC Bratislava na mensie oblasti — zény — v ktorych plati jednotna tarifa,
uréenie ich velkost a vzajomné usporiadanie. Toto je zavislé na pocte prirodzenych centier a
celkovej velkosti spadového uzemia. BID je charakteristické monocentrickym typom
usporiadania.

5. Tarifa IDS Zilinského kraja.

Zilinsky regionalny integrovany dopravny systém (dalej len ZRIDS) je integrovany
dopravny systém v Zilinskom samospravnom kraji, vzniknuty v roku 2003. Spociva v tarifnom
pridruzeni Zelezni¢nej trati ZSR €. 126 Zilina - Rajec k systému mestskej hromadnej dopravy
v Ziline.
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Tarifa ZRIDS je pasmova a je tarifne rozdelena do 7 tarifnych pasiem. Na obrazku &. 6 je
tarifné ¢lenenie Gzemia Zilinského kraja.

1. pasmo: Zilina MHD — neobmedzeny po&et po sebe idlcich zastavok v jednom spoji bez

prestupu,

2. pasmo: Zilina MHD — do 5 zastavok po sebe iducich v jednom spoji bez prestupu,

3. pasmo: Zilina MHD po Zilina Zelezniéna stanica,

4. pasmo: Zilina - Zariegie, Zilina - Solinky,

5. pasmo: Bytcica, Lietavska Lucka, Porubka,

6. pasmo: Poluvsie, Rajecké Teplice, Konska pri Rajci,

7. pasmo: Zbynov, Klace, Rajec.

V tarifnych pasmach 1 - 2 - 3 a ich kombinaciach plati tarifa uvedena v PP DPMT.

MHD MHD
[ MHD 1.PASMO | 2.PASMO | 3.PASMO | 4.PASMO | 5.PASMO | 6.PASMO | 7.PASMO
ZILINA MHD ZILINA MHD iedi BYTCICA POLUVSIE ZBYNOV
MHD ZILINA ZA - Zarietie 5 Y
_- m-:gy 5° . do5 ) sel.stanica | ZA-Solinky | UET.LUCKA [ RAJ. TEPLICE KUACE

\ zastavok PORUBKA | KONSKA pri R. RAJEC
\

MHD  mHD
o MESTO

MH

Obr. 6 Tarifné ¢lenenie tzemia ZRIDS
Zdroj: www.bid.sk

Zdkladné zésady nédvrhu tarify ZRIDS.

Na prepravu cestujucich, priruénych batozin, detskych kogikov a zvierat vozidlami ZRIDS
platia tieto prepravno-tarifné zasady:
- tarifa je prestupna len medzi jednotlivymi druhmi dopravy TRIDS,
- cestovné za prepravu os6b, batozin a zvierat sa zakupuje mimo vozidiel zaradenych
do ZRIDS,
- tarifna sadzba je vykonova v ¢leneni na maximalne 7 pasiem,
- tarifna sadzba ur€uje vysSku cestovného za prepravu osdb a cestovného za prepravu
batoZin a zvierat,
- cestovny doklad ZSSK vo vlaku mdze mat elektronicku formu (bezkontaktna Cipova
karta).

Druhy cestovnych listkov v ZRIDS.

Pod pojmom cestovny doklad v ramci ZRIDS sa rozumie:

- cestovny listok na jednu cestu:

o jednorazovy cestovny listok (JCL) — neprestupny, platny len vo vlaku: JCL zakladny
a JCL zlavneny.

o kombinovany cestovny listok (KCL) — prestupny medzi MHD a ZSSK: o KCL
zakladny jednopasmovy a dvojpasmovy a KCL zlavneny jednopasmovy
a dvojpasmovy,

- osobitné preukazy: Zelezni¢ny preukaz — platny v 3. - 7. pasme, zamestnanecky preukaz
DPMZ —platny v 1. - 2. pasme, preukaz poslanca NR SR —platny v 3. - 7. pasme, preukaz
sudcu Ustavného sudu SR — platny v 3. - 7. pasme a preukaz SOD a SOTD — platny v 1. -
7. pasme.

Tarifa ZRIDS je pasmova a tarifne rozdelena na jednotlivé izemia. Takato tarifa v ramci
IDS sa moc nevyuziva, vzhladom k tomu, Ze je velmi tazké rozSirovanie tohto Uzemia.
Pasmova tarifa postupne zvySuje vysku cestovnych listkov od centra mesta k jednotlivym
pasmam. Jednotlivé hranice pasiem su spojnicami hrani¢nych zastavok.
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Tarify IDS v CR

V sucasnej dobe sa v Ceskych IDS najviac pouziva zonova tarifa, pripadne pasmova
v kombinacii s €asovou. V Pasmové tarify v CR pouzivaju v roznych obmenach, napr. na tzemi
Prazskej integrovanej dopravy, Kladenskej integrovanej dopravy a tiez v Zline.

Prazska integrovana doprava (PID)

Do systému PID su zahrnuté vSetky Zeleznicné trate vychadzajuce z Prahy. Na vSetkych je
mozné pouzit prestupné cestovné listky na jednu cestu a tiez €asove cestovné listky. Vo
vybranych vlakoch nie je mozné cestovat na cestovné listky PID (R-Ciasto¢ne, Ex, EN, EC, IC,
SC).

Tarifa PID je pasmovo- éasova. Uzemie hlavného mesta Prahy je rozdelené do $tyroch
pasiem (P-dvojpasmo, O a B). VSetky linky metra, elektriiek, mestskych autobusov, taktiez
lanovka Petfin a niektoré useky zelezni¢nych trati na Uzemi Prahy su zaradené do tarifného
dvoj-pasma P. Ostatné linky, resp. useky Zelezni€nych trati na uzemi hlavného mesta su
zaradené do ostatnych tarifnych pasiem 0 alebo B. Okolie hlavného mesta je rozdelené do 7
vonkajsich pasiem (1,2,3,4,5,6,7), priCom pasmo 7 je pre vybrané autobusoveé linky PID. Na
obrazku €. 7 je zjednoduSena schéma tarifnych pasiem PID (hlavné pasme a vonkajsie
pasma).

e Zjednodusené schéma
tarifnich pasem PID
(0d 7. &. 2015)

® Meiefii
Podlegin

.
jt Odolena  Neratovice
® Yodae
Libcice n/vit
. ® {ostelec
@otara Bolesla
® Grandis /L L

.Sadska'
® Podebrady

d. Pecky

Bey

Cernosice Rizor
Y o Ricany ® [oufim
D.BfeZany

Kutni
Mnichovice g i

® Zasmuky | Hora

R
Revrice

# Jilové u Prahy 5

®yniiiske

8 Janovice
® Sazava

Mov( Knin

Obr. 7 Zjednodusena schéma PID
Zdroj: www.pid.cz

Cestovné listky na jednu cestu su platné pre jednu cestu vratane prestupu na vSetkych
linkach PID (s urcitym obmedzenim pre vybrané Zelezni¢né stanice a zastavky), tato cesta
moZe byt v ramci Casovej platnosti aj spiato¢na. V systému PID je platnost cestovného listka
obmedzena pasmovo aj €asovo, cestujuci mbéZze na tento cestovny listok cestovat vo
vymedzenom pocte pasiem a v stanovenom Case. Tento typ cestovného listka v PID je Casovo
obmedzeny max. na 3 dni. Forma jednotlivych cestovnych listkov je bud papierova alebo
elektronicka. Casova platnost je vzdy uvedena na cestovnom listku a pogita sa od oznadenia
listka.

V systéme PID sa pouZivaju aj predplatné cestovné listky, ktoré mézu mat minimalnu
Casovu platnost 30 dni alebo maximalnu Casovu platnost 365 dni. Cestujuci si sam voli
zaciatok platnosti predplatného listka. Pre iuzemie Praha (pasma P, 0, B) je mozné si zakupit
predplatné ¢asové listky na 1 mesiac, 3 mesiac, 5 mesiacov, 10 mesiacov alebo na jeden rok.
V ramci vonkajSich tarifnych pasiem méze cestujuci vyuzivat €asovu platnost listkov na
obdobie 1 mesiac alebo 3 mesiace.
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Integrovany dopravny systém Libereckého kraje (IDOL)

Tarifa IDOL je zénovo/relatna a Casova, tzv. vSetky cestovné listky platia len v rozsahu
zonovej a Casovej platnosti, ktora je na listkoch vyznaéena, resp. zapisana na bezkontaktnych
kartach. Jednotlivé zény su oznadované Stvorcifernymi Cislami a prvé dvojéislo je oznacované
ako nad-zéna, do ktorej zona patri. Tarifnd vzdialenost medzi jednotlivymi susednymi zénami
je definovana poc&tom tzv. tarifnych jednotiek, ktoré priblizne zodpovedaju su¢asnym tarifnym
kilometrom. Na obrazku €. 8 su zobrazené tarifné zény IDS Libereckého kraja.

b |d0| Tarifni z6ny

\k kraj

Obr. 8 Tarifné zony IDS Libereckého kraja
Zdroj: www.idol.cz

Cestovné listky podla IDOL:
- neintegrovany papierovy cestovny listok na jednu cestu (zaplatena v hotovosti alebo
prostrednictvom elektronickej pefiazenky,
- integrovany cestovny listok pre jednu cestu nahraty na osobnej karte,
- integrovany Casovy kupon nahraty na osobnej karte,
- neintegrovany papierovy cestovny listok pre batoZinu,
- integrovany papierovy cestovny listok pre batozinu/bicykel,
- preukaz na bezplatné prepravy.

Podla zénovej platnosti sa cestovné listky v IDOL rozliSuju na jednozénovy cestovny
doklad pre jednu tarifnd zénu (ktora je nastupnou aj vystupnou zénou) a relaény cestovny
doklad pre cestovanie cez viac tarifnych zén, pricom relacia je definovana dvoma tarifnymi
z6énami (nastupna a vystupna). Tarifna vzdialenost je pre relacné cestovné listky vypocitana
ako najkratSia vzdialenost z nastupnej do vystupnej zény podla tarifnej mapy.

ZAVER

Vyber vhodného tarifného systému zavisi od radu faktorov. Velmi Uzka vzajomna vazba
jestvuje medzi tarifnym a vypravnym systémom, o treba mat na zreteli pri hodnoteni
jednotlivych tarifnych systémov a ich uc€inkov na technoldgiu vypravovania cestujucich.

V existujucich IDS sa naj¢astejSie pouziva zénova tarifa. Pri jej tvorbe sa uplatfiuju rozne
spbdsoby Clenenia Uzemia na zény — monocentricke, polycentrické a necentrické. Najmenej sa
vyuziva Casova tarifa v IDS, uplatfiuje sa hlavne v kombinacii so zénovou alebo pasmovou
tarifou.
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POTREBA PLANOV DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI
HROMADNOU OSOBNOU DOPRAVOU A NIEKTORE
VYSTUPY Z NAVRHU PLANU PRE MESTO ZILINA

Jozef Gnap'

Abstrakt

Prispevok rozobera dopravnu obsluznost a plan dopravnej obsluznosti, ktory v zaujme
zabezpeCenia dopravnej obluznosti Uzemia zostavuje v SR objednavatel vykonov,
samospravny kraj alebo mesto. V prispevku je popisany postup zostavovania planu a
priklady vybranych vystupov z navrhu planu dopravnej obsluZnosti pre mesto Zilina.

Abstract

Paper analyze transport serviceability and transport service plan, that in order to provide
transport service of territory, prepares in Slovak Republic customer, autonomous region or
town. In paper is described approach preparing plan and examples of select outputs from
proposal plan of transport serviceability for Zilina

Klacové slova: doprava, hromadna obsluznost, plan
Key words: transport, transport serviceability, plan

JEL Classification: L92

1. UVOD

V SR bola zakonom o cestnej doprave definovana dopravna obsluznost a plan
dopravnej obsluznosti. Dopravnou obsluznostou sa podla zakona NR SR ¢&. 56/2012 Z. z.
o cestnej doprave rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu dopravnych sluzieb vo
vnutrostatnej doprave na zabezpecenie pravidelnej dopravy na uzemi kraja alebo obce.

Primeranym rozsahom sa rozumie pocet spojov za defi, presnost a pravidelnost
jednotlivych spojov na jednotlivych autobusovych linkach na uspokojenie dopytu verejnosti
poCas jednotlivych dni v tyZdni pri zohfadneni moZnosti subeZnych preprav a prestupu,
vzdialenosti k zastavkam, priepustnosti ciest v priebehu dia, bezpecnosti preprav, vybavy a
kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.

Zakon NR SR ¢&. 514/2009 Z. z. odoprave na drahach obsahuje modifikovanu
,<definiciu® . Na zabezpecenie dopravnej obsluznosti objednavatelia dopravnych sluzieb v
celostatnej doprave, v regionalnej doprave a v mestskej doprave zostavuju plany dopravne;j
obsluznosti.

Pri zostavovani planu dopravnej obsluZznosti objednavatel dopravnych sluzieb berie do
uvahy opravnené poziadavky verejnosti, kapacitu Zelezni¢nej infrastruktury alebo siete
mestskej dopravy, prevadzkové moznosti drahovych podnikov, moZnosti subeznej dopravy,
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hospodarnost zabezpeCovania verejnej osobnej dopravy a finanéné moznosti verejného
rozpoctu na uhradu straty drahového podniku za dopravné sluzby vo verejnom zaujme.

V ramci prispevku bude 'poukazané na skusenosti autora s tvorbou Planov dopravnej
obsluznosti ale aj iné zistenia. Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii SR vypisalo
sutaz na vypracovanie planu dopravnej obsluznosti KoSického kraja ako pilotny projekt. Tuto
sutaz vyhralo a pilotny projekt riesilo Zdruzenie PRODOS pozostavajuce zo Zilinskej
univerzity v Ziline, Fakulty prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov, VUD, a.s. Zilina a
CHAPS, s.r.o. Brno [1]. Od tohto pilotného projektu bolo vypracovanych viacero planov
dopravnej obsluznosti tak v pre samospravne kraje a tiezZ mesta [4], [7], [8].

2. OBSAH PLANU DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI

Porovnanie obsahu planu dopravnej obsluZnosti podfa zakona o cestnej doprave
a zakona o doprave na drahach je uvedené vtab.1. PozZiadavky na obsah nie su uplné
totozné a pre podporu integrovanych dopravnych systémov to odporu¢ame zjednotit.

Tab. 1 Porovnanie obsahu planu dopravnej obsluZznosti podfa Zakona o cestnej doprave a
Zakona o doprave na drahach

Zakon o cestnej doprave | Zakon o doprave na drahach Rozdiely

zoznam autobusovych liniek
alebo ich €asti, na ktorych
1. sa ma uskutocnovat
pravidelna doprava vo
verejnom zaujme

vymedzenie Uzemia dopravnej vymedzenie nie je
obsluznosti totozné

poziadavky na primerany |poZiadavky na primerany rozsah

2, , .. . " Ziadne
rozsah dopravnych sluzieb dopravnych sluZieb
opatrenia na zabezpecCenie
R e koordinacie s inymi druhmi
spbdsob rieSenia subezne;j . L
. dopravy v uzemi najma s
dopravy, opatrenia na .
L o verejnou autobusovou dopravou
zabezpecenie koordinacie a
3 nadvaznosti na Zelezniénu spdsob riedenia subeznej ciel rovnaky
dopravu alebo na mestsku dopravy a zabezpe&enia (formulacia podobna)

drahovu dopravu nadvaznosti na dopravné sluzby

poskytované inymi druhmi
dopravy, najma verejnou
autobusovou dopravou

! prof. Ing. Jozef Gnap, PhD., Katedra cestnej a mestskej dopravy, F-PEDAS, Zilinskd univerzita v Ziline, Univerzitna 1, 010 26
Zilina, Slovakia tel.: +421 41 5133500; jozef.gnap@fpedas.uniza.sk
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spbsob vypoctu a
harmonogram poskytovania
prispevku z verejného
rozpoctu

spdsob nahrady straty, ktora
vznikla drahovym podnikom zo
zabezpeclenia dopravnej
obsluznosti, najma uhradou z
verejného rozpoctu

v autobusovej doprave
je prispevok
v Zelezni¢nej doprave
,Strata“

moznosti Upravy sadzby

zakladného cestovného
alebo udelenia vyluéného
prava na dopravné sluzby
na urcitej autobusovej linke

moznymi Upravami tarify
cestovného alebo udelenim
vyluéného prava na dopravné
sluzby

rozdielna formulacia
(presnejsia
v autobusovej
doprave)

alebo na ur€itych zastavkach

ciele a zamery rieSenia
disproporcie dopytu a
ponuky v urcitom uzemi
vratane potreby investicii do
vozidlového parku, do
technickej zakladne alebo
do organizacie a trasy
autobusovych liniek

ciele a zamery rieSenia
disproporcie dopytu a ponuky v
uréitom uzemi, vratane potreby
investicii do infrastruktury

SirSia a presnejSia
formulacia
v autobusovej doprave

Zdroj : Autor

Na zabezpecéenie dopravnej obsluznosti Uzemia objednavatel zostavuje plan dopravnej
obsluznosti a uzatvara s dopravcami zmluvy o sluzbach.

Objednavatel musi vypracovat plan dopravnej obsluznosti tak, aby rieSil efektivnost
a hospodarnost zabezpeCovania dopravnej obsluznosti, najmad racionalne usporiadanie
pravidelnej dopravy s ciefom  minimalizovat subezné prepravy a vytvorit funkénu
nadvaznost pravidelnej dopravy na Zelezniénu dopravu a na mestsku drahovu dopravu a aby
podporoval integrované dopravné systemy.

Plan dopravnej obsluznosti je podkladom na udelovanie dopravnych licencii, na
uzatvaranie zmluv o sluzbach a na zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej
doprave.

Bohuzial nie doteraz vypracované Plany dopravnej obsluZnosti obsahuju vSetky
pozadované vystupy podla platnej legislativy. Napriklad Plan dopravnej obsluznosti MHD
Trencin [8] obsahuje len niektoré vystupy a aj nazov a zameranie len na MHD nezodpoveda
poziadavkam legislativy (pozri tab. 1). Chybaju vystupy spdsob rieSenia sibeznej dopravy,
opatrenia na zabezpelenie koordinacie a nadvaznosti na ZzelezniCnu dopravu alebo na
primestsku autobusovu dopravu. Absentuje aj rieSenie efektivnosti a hospodarnosti
zabezpedovania dopravnej obsluznosti [2].
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3. ANALYZA DOPYTU AKO NEVYHNUTNA SUCAST PLANOV DOPRAVNEJ
OBSLUZNOSTI

Analyza dopytu musi byt nevyhnutnou sucastou planov dopravnej obsluznosti a je
zakladom pre vypracovanie prognozy dopytu, na ktoru by mal byt nastaveny plan
obsluznosti, [11]. Analyza demografického vyvoja v rokoch 2000 az 2014 v meste Zilina
vychadza z vytvorenia vekovych skupin obyvatelov pre jednotlivé roky podla druhu
cestovného listka v MHD v meste Zilina vztahujiceho sa na konkrétny vek cestujiceho,
resp. €i osoba podla jej veku ma alebo nema narok na zlavnené, resp. bezplatne, cestovné.

120,0
100,0
80,0

60,0

40,
20,

0IIIII
0,0 IIIlIII'II

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Struktdra obyvatelov okresu Zilina (%)
(=]

s moZnostou prepravy za zdkladné cestovné v DPMZ
® s moinostou prepravy za zfavnené cestovné v DPMZ

® s moZnostou prepravy bezplatne v DPMZ

Obr. 1 Vyvoj percentualnej skladby obyvatelstva okresu Zilina podia naroku na zfavu alebo
bezplatné cestovné v MHD v rokoch 2000 az 2014

Zdroj : [7]

V roku 2030 by pri reSpektovani su¢asnych zakonitosti dopytu po MHD v meste Zilina
malo byt predanych cestujucim 8 373 433 jazd za rok. Do odhadu nevstupuju pripadné
opatrenia zamerané na podporu verejnej osobnej dopravy napriklad vo forme budovania
integrovanych dopravnych systémov alebo restrikciu individualnej automobilovej dopravy. Pri
skumani dopytu samozrejme berieme do uvahy zmeny tarify v posudzovanom obdobi. Tiez
berieme do uvahy zmeny v po¢te miestokm pripadne zmeny v ¢ase prevadzke spojov na
linkach.

Mesta a obce sa rozvijaju a bohuzial suastou stavebného konania nie je relevantné
posudenie dostupnosti mestskej resp. regionalnej dopravy. Postavia sa cestné komunikacie,
na ktorych nie je mozna prevadzka autobusov MHD a tym sa dostupnost zastavok posuva
nad 5 minut peSou chédzou niekde bez patricnych chodnikov. Preto nas rieSitelsky kolektiv
sa zaobera pri navrhu planu dopravnej obsluznosti aj dostupnostou zastavok. Zvlast je
posudzovana dostupnost 3kol, zdravotnickych zariadeni a zamestnavatelov na zastavky
MHD (obr.2). A to je podklad pre pripadne zmeny vedenia liniek resp. zmeny v zastavkach.
Samozrejme sucastou je zistovanie frekvencie nastupov na jednotlivych zastavkach ato su
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podklady pre navrhy v zmenach ich stavebného rieSenia (zastavkové zalivy), pripadne
zmeny zastavok na zastavky na znamenie z ciefom zrychlenia MHD.

Obr. 2 Dostupnost zastavok do $kél (vpravo) a lokalizacia zakladnych a strednych $kol v
meste Zilina (vlavo), Zdroj : [7]

4. MOZNOSTI OPTIMALIZACIE VOZIDLOVEHO PARKU PRI ZABEZPECOVANI
DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI MESTA ZILINA A PREPRAVNE PRUDY

Na zaklade vysledkov analyzy vyuzitia kapacity vozidiel nasadenych na konkrétnych
turnusoch je mozné uvaZovat pri obnove vozidlového parku nad zmenou kapacity
prevadzkovanych vozidiel. V tab. 2 je spracovana analyza za turnusy, podla ktorych sa
vykonava dopravna obsluznost v pracovny den. Je potrebné vychadzat aj z podmienok
financovanie MHD a ekonomickej efektivnosti jednotlivych druhov verejnej hromadnej
dopravy [10].

Tab. 2 Analyza vyuzitia kapacity trolejbusov pocas pracovnych dni (vyber)

Priemerné Maximalne I

Turnus | Vozidlo | K@P3CIt | v sitie vyuzitie Eoliebud
a . - kapacita
vozidla vozidla .
vozidla

1/1 trolejbus 88 56,9 99,7 88
16/1 trolejbus 88 52,2 73,6 65
16/2 trolejbus 88 442 56,1 49
16/3 trolejbus 88 55,1 81,3 72
3/1AB |trolejbus 88 57,7 92,6 81
3/2AB |trolejbus 88 52,1 76,7 67
3/3AB |trolejbus 88 62,5 89,5 79

Zdroj : [7]
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Odhad dopravnych prudov

KedZe udaje o oznadenych cestovnych listkoch v MHD Zilina obsahuju len informacie
o nastupe cestujuceho a neobsahuju miesto vystupu, toto sme odhadli na zaklade
dvojfazového gravitatného modelu [12].

Ten v prvej faze vyhodnocuje prepravu cestujucich, ktori za cely den opakovane
pouZziju Cipovu kartu. Ako miesto vystupu je pouZita zastavka na trase spoja, ktora je
vzduSnou vzdialenostou najblizSie k miestu nastupu nasledujucej cesty (pri pouziti tej istej
karty). Takéto zaznamy (opakovane pouzita Cipova karta) ale v zilinskom systéme MHD
predstavuju v priemere len necelych 43%.

V druhej faze pre vSetky zaznamy, ktoré eSte nemaju uréené miesto vystupu sa toto
vygeneruje nahodne, pricom rozdelenie pravdepodobnosti zohladhuje nasledovné
skutocnosti:

* cestujuci sa vezie aspofi dve zastavky,
* viac fudi vystupuje na zastavkach, v blizkosti ktorych vefa ludi nastupuje,
* najCastejSie sa cestujuci vezie priblizne 6-7 zastavok.

Na zaklade takto odhadnutého miesta vystupu boli napocditané pocty cestujucich na
jednotlivych usekoch medzi zastavkami. Takto ziskané dopravné prudy pre pracovny defi su
zobrazené na obr. 3. Pocet spojov na jednotlivych usekoch za cely pracovny defi pocas
Skoly je vlfavo na obr. 3.

= N

Obr. 3 Pocet cestujucich na jednotlivych Usekoch za cely pracovny def pocas
Skoly (vlavo) a pocet spojov v roku 2015 v MHD Zilina (vpravo)

Zdroj : [7]
Poget spojov cez pracovny defi v MHD Zilina zodpoveda prepravnym prudom cez

pracovny def, ale zarovei nam to ukazalo, kde by sa mohla posilnit frekvencia spojov
trolejbusovej dopravy.

5. POTREBA INVESTICIi PRI ZABEZPECOVANi DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI
MESTA ZILINA

Z hladiska obnovy vozidlového parku je potrebné sa zaoberat jednak dopytom zo
strany cestujucich a vyuzitim kapacity vozidla tymto dopytom a taktiez vekom existujuceho
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vozidlového parku. Na zaklad analyzy vyuZitia vozidlového parku dopytom, pri ktorej je
poukazané aj na skutoCnost, Ze v praxi nie je obyC€ajne mozné realne prepravit vo vozidle
tolko cestujucich, aka je v dokladoch vozidla uvedena obsaditelnost vozidla. Na obr. 4 je
spracované porovnanie potreby vozidiel z hfadiska kapacity pri rbznom maximalnom vyuZiti
kapacity vozidiel.

Autobusy
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Obr. 4 Potreba poctu autobusov pri rbznom nastaveni maximalneho vyuzitia kapacity vozidiel
Zdroj : [7]
Potreba investicii do rekonstrukcie trolejového vedenia a jeho rozSirenia

V3etky navrhované useky na nové trolejové vedenie predpokladaju dva hlavné prinosy,
ato moznost skratenia trasy respektive zrychlenia Casu prepravy pre vybrané linky
a moznost zabezpelenia plynulosti dopravy v pripade mimoriadnych udalostiach. Je
potrebné podrobnejSie zhodnotenie realneho vplyvu takto vytvorenych novych tras pre
trolejbusovu dopravu pre skratenie €asu prepravy pripadne pre vyuZitie aj v pripade zmeny
trasovania alebo navrhu nového trasovania liniek.

Obnovit trolejové vedenie je potrebné aj vzhladom na jeho vek a nevyhnutnu potrebu
jeho rekonstrukcie aby nové trolejbusy mohli vyuzit svoje technické predpoklady na zvySenie
cestovnej rychlosti. Skratenie ¢asu premiestnenia je velmi dolezZity aspekt na zvySenie
vyuzivania verejnej hromadnej osobnej dopravy avébec pre udrZzanie jeho
konkurencieschopnosti oproti individualnemu motorizmu. Nové trolejové vedenie spolu
s novymi trolejbusmi zvySi aj spolahlivost tohto druhu dopravy a o jeho ekologickych
prinosoch nie je potrebné sa blizSie rozvadzat.

Sucéastou Planu dopravnej obsluznosti je aj navrh preferencie MHD ako délezita
sucast podpory verejnej hromadnej osobnej dopravy [9]. Tato téma resp. podrobne
spracovana sa v Planoch dopravnej obsluznosti miest v SR skoro neobjavuje.

V ramci akéného planu bude spracovany navrh na pripadne posilnenie poc¢tu spojov
na nosnych trolejpusovych linkach MHD Zilina a tiez navrhy na pripadne zmeny vedenia
niektorych liniek.
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Obr. 5 Trolejové vedenie MHD Zilina s vyznagenim novych navrhovanych tusekov
(Cervena farba)

Zdroj : [7]
Potreba investicii do prestavby zastavok na bezbariérové

VMHD Zilina je len 16 bezbariérovych zastavok z hladiska obrubnikov pre
pristavovanie nizkopodlaZznych vozidiel. Vzhladom na prognézu vyvoja zloZenia cestujucich
v Meste Zilina odpori¢ame prestavbu na zastavkach MHD, kde je najvy$$ia frekvencia
cestujucich. Tyka sa to len tych zastavok, ktoré este nie su prebudované. Ciastoény vystup
je vtab.3.

Tab. 3 Zastavky s po¢tom nastupov cestujucich nad 1000 za mesiac marec 2014

Zastavka Pocet
Zel. stanica 4714
Hurbanova 4 062
Matice slovenskej 1914
Stefanikovo nam. 1739
Policia 1589
Velka okruzna, AUPARK 1276
Spanyolova, nemocnica 1174
Smrekova 1172
Stodolova 1139
Sv. Cyrila a Metoda 1122
Polna 1037
Obchodna 1032

Zdroj : [7]
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6. ZAVER

Zaverom treba zdéraznit, Ze samotny plan dopravnej obsluznosti nie je jednorazovym
dokumentom, ale mal by sa stat vychodiskom pre organizaciu spoloCensky nutne;j
prepravnej prace v regione, za ktoru je regionalna samosprava zodpovedna. Treba taktiez
zdoraznit, Ze plan dopravnej obsluhy je voditkom pre vyberové konania a na udefovanie
licencii a objednavku dopravy zo strany garanta a obstaravatela tejto dopravy. V Zziadnom
pripade vSak neobmedzuje dalSie aktivity (dopravnd ponuku) v ramci iniciativy a
sponzorstva inych pravnickych oséb (podniky, obchodné retazce, Skoly, turistické oblasti a
pod) a neobmedzuje dalSie potencialne aktivity dopravcov v ramci ich podnikatelskej ¢innosti
s tym, aby nenarusili efektivitu a ucel jednotlivych liniek a spojov zaradenych do dopravnej
obsluznosti v ramci zmluv o vykonoch vo verejnom zaujme. Treba tieZ poznamenat, Ze
pristupy k vypracovaniu planu dopravnej obsluznosti su  rézne aj vzhfadom na pristupy
miest a samospravnych krajov (napr. aj vySka financii na jeho spracovanie) a réznych
rieSitelov. Bolo by na 8kodu hromadnej osobnej dopravy, ak by sa aj tymito ,ré6znymi*
pristupmi nevytvorili velké rozdiely medzi mestami a krajmi a v niektorych krajoch nezniZila
kvalita mestskej a regionalnej hromadnej osobnej dopravy. Je potrebné posilnit odbory
dopravy miest a samospravnych krajov o odbornikov na vykonnych poziciach, tak aby sa
podarilo zvladnut nelahké ulohy, ktoré pred nimi stoja aj z hfadiska moZnosti Cerpania
zdrojov zo $trukturalnych fondov EU v programovom obdobi 2014-2020 [5], [6].

Prispevok nevycCerpal vSetky aspekty tvorby a navrhu Planu dopravnej obsluznosti ale
poukazal na dolezitost ich kvalitného vypracovania.

Literatura (References):

[1] Zdruzenie PRODOS (ZU, VUD, CHAPS): Regionalny plan dopravnej obsluznosti -
pilotna $tudia pre Kosicky kraj, Zilina oktéber 2007

[2] POLIAK, M. — KONECNY, V.: Trh hromadnej osobnej dopravy a jej financovanie. - 1.
vyd. - Zilina : Zilinska univerzita, 2009, 176 s., ISBN 978-80-8070-999-0

[3] GOGOLA, M. — LOKSOVA, Z. — POLIAKOVA B.: Systémy verejnej osobnej dopravy,
EDIS Zilinska univerzita v Ziline, 2014

[4] Plan udrzatelnej mestskej mobility mesta Kosice, Projekt ATTAC, Zilinska univerzita v
Ziline, 2014, www.attacproject.eu

[5] Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020,Unimedia,
Delloitte pre MDVaRR SR, Bratislava, august 2013

[6] BIELA KNIHA—-PIlan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje,
KOM(2011), Brusel, 28.3.2011

[7] Uzemny generel dopravy Mesta Zilina (Priloha Navrh Planu dopravnej obsluZnosti
hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina), Zilinska univerzita v Ziline, 2015
[8] Plan dopravnej obsluznosti MHD Trengin, DIC Bratislava, s.r.o.

15.12.2015;http://www.trencin.sk/tmp/asset_cache/link/0000291868/P1%E1n%20dopr
avnej%200bslu%BEnosti%20MHD%20Tren%E8%EDn.pdf

[9] CERNICKY, L., KALASOVA, A.: Microscopic simulation of the coordinated signal
controlled intersections. In: Activities of Transport Telematics : 13th international
conference on transport systems telematics, TST 2013 : Katowice - Ustroh, Poland,
October 23-26, 2013 : selected papers. - Berlin: Springer-Verlag, 2013. - ISBN 978-3-

26



[10]

[11]

[12]

642-41646-0. - S. 349-355. - (Communications in computer and information science,
395. - ISSN 1865-0929). http://link.springer.com/content/pdf/10.1007 %2F978-3-642-
41647-7 3.pdf

POLIAK, M.: Vztah primeraného zisku a rizika v hromadnej osobnej doprave na
Slovensku = The relationship with reasonable profit and risk in public passenger
transport in the Slovakia. In: Ekonomicky ¢asopis = Journal of economics : ¢asopis
pre ekonomicku tedriu, hospodarsku politiku, spolo€ensko-ekonomické
prognézovanie = journal for economic, theory, economic policy, social and economic
forecasting. - ISSN 0013-3035. - Ro¢. 61, €. 2 (2013), s. 206-220.

CYPRICH, O., KONECNY, V., KILIANOVA, K.: Short-term passenger demand
forecasting using univariate time series theory. In: Promet - Traffic& Transportation :
scientific journal on traffic and transportation research. - ISSN 0353-5320. - Vol. 25,
no. 6 (2013), s. 533-541. http://hrcak.srce.hr/file/169381

MAJER, T.: Passenger — trip assigment model, In: Journal of Infornation, Control and
Management Systems, Volume 4, No.1 (2006),pp.19-22, ISSN 1336-1716

27



POROVNANi SROVNATELNYCH NAKLADU VEREJNE
ZELEZNICNI A SILNICNi DOPAVY

Vaclav Cempirek', Petr Nachtigall®
Klicova slova: Zelezni¢ni doprava, naklady, dopravni obsluznost, vefejna doprava, silni¢ni
doprava.
Keywords: railroad transport, costs, transport services, public transport, road transport
Abstrakt: Clanek shrnuje poznatky ze smluvniho vyzkumu pro Pardubicky kraj, ve kterém
byla cilem objektivni porovnani nakladd mezi silni¢ni a Zelezniéni dopravou. Zejména byly
sledovany polozky, které silniéni doprava neplati pfimo, ale zprostfedkované pfes jiné
organiace.
Abstract: The paper summarizes results from the study pro Pardubice Region. The aim of the
study was in an objective comparison of costs between road and rail transport. In particular,
they were monitored items that road transport does not pay directly, but indirectly through
other organizations.

uvoD
Prispévek predklada vystup ze studie, jejimz cilem bylo stanoveni naklad(i na zajisténi
dopravni obsluznosti vefejnou regionalni silniéni a Zelezni¢ni osobni dopravou
v Pardubickém kraji (dale jen Pk) na zakladé zakona o vefejnych sluzbach.
Pro rozsahlost ukolu byly stanoveny dilci cile:
. definovani financnich tokd, kterymi Pk zajiStuje dopravni obsluznost,

. kvantifikaci téchto finanénich prostfedkd,
. vypocet naklad(i na 1 buskm pro zajisténi dopravni obsluznosti silniéni dopravou,
. porovnani skutec¢né finanéni zatéZze kraje na zajisténi dopravni obsluhy Zeleznicni

a silniéni dopravou.

Naklady na zajisténi dopravni obsluznosti Ize vyjadfit dvojim zplsobem a to jako
naklady dopravce na zajisténi dopravni obsluZznosti a jako naklady, které na dopravni
obsluznost vynaklada Krajsky ufad Pardubice ve formé tak zvané kompenzace pro jednotlivé
dopravce.

Studie se zabyvala analyzou realnych nakladu, které na dopravni obsluznost vefejnou
silni¢ni a zelezni¢ni dopravou vynaklada Pk, tedy kompenzaci jednotlivym dopravcim.

Vlastni zpracovani nakladd na zajis§téni dopravni obsluznosti bylo provedeno
ve Ctyfech variantach.

Varianta 0 (Soucasny stav) je variantou sou¢asného stavu, jakou se zjistuje nakladovost
u obou druhl vefejné regionalni dopravy. Tato varianta neni feSenim studie, ale je uvedena
pro komplexnost feSeni.

Varianta 1 (Kalkulace pfimych nakladu) vychazi ze skute¢nych nakladd dopravce
(absolutni finanéni naklady) zpracovanych na kazdé trati (na kazdé lince) a na zakladé toho
pak z kompletovanych Gdaju jednotlivych trati a jednotlivych linek za cely rozsah
zajistovanych dopravnich vykonl ve vlakovych a autobusovych kilometrech. Na zakladé
takto zjisténé nakladovosti dopravce je mozno pro porovnani nakladd na vefejnou silniéni
a zelezni¢ni dopravu podle varianty 2 pfistoupit k ocisténi nakladl u Zelezni¢niho dopravce
(PFiloha A) nebo podle varianty 3 k navySeni nakladu u silniéniho dopravce a tim docilit
srovnatelné zakladny pro oba druhy vefejné hromadné dopravy.

' Vaclav Cempirek, prof., Ing., Ph.D., katedra Technologie a Fizeni dopravy, Dopravni fakulta Jana
Pernera, Univerzita Pardubice, Studentska 95; 532 10 Pardubice, vaclav.cempirek@upce.cz,
+420 46 603 6201

% Petr Nachtigall, Ing., Ph.D., katedra Technologie a fizeni dopravy, Dopravni fakulta Jana Pernera,
Univerzita Pardubice, Studentska 95; 532 10 Pardubice, petr.nachtigall@upce.cz, +420 46 603 6190
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Varianta 2 (Srovnatelné naklady - Zzelezni€ni doprava ocisténa) vychazi z ocisténi
nakladd u obou dvou dopravnich moédua tak, aby byly srovnatelné. Naklady jsou uvedeny
ve tfech kategoriich, jako srovnatelné, jako nesrovnatelné a jako ocisténé. Pro potieby
srovnani nakladovosti jsou pouzity u zelezni¢ni dopravy naklady ocisténé (bez nakladd
na infrastrukturu, bez nakladd za odvod u obnovitelnych zdroji elektrické energie a bez
nakladu na budovni fond).

Varianta 3 (Srovnatelné naklady - silniéni doprava doplnéna) feSi rozdilnou
problematiku nakladovosti tak, Ze u silniéni dopravy navySuje naklady o dopravni
infrastrukturu a i ostatni Cinnosti, které zajiStuje zelezni¢ni dopravce ve svych nakladech, ale
silnini dopravce nikoli (udrzba, opravy ainvestice do pozemnich komunikaci, |ZS,
zaméstnanci krajského Gfadu, apod.) (Pfiloha B).

Varianta 4 (Kalkulace externich naklada) — v této varianté jsou, na zakladé metodiky
Véstniku dopravy 11/2013 vydavaného MD CR, vy&isleny externi naklady.

NAZVOSLOVi POUZITE VE STUDII

Celkové finanéni naklady — jsou souhrn finan€nich prostfedku, které musi dopravce
vynalozit na zajisténi konkrétnich pfepravnich pozadavku

Srovnatelné finanéni naklady — jsou souhrnem téch financnich polozek, které shodné
vykazuji vSichni dopravci jako nutné vydaje k zajisténi pfepravnich pozadavka.
Nesrovnatelné finanéni naklady — jsou souhrn finanénich polozek, které nejsou shodné
vykazovany v8emi dopravci.

Ocisténé finanéni naklady — jsou souhrnem téch finan¢nich polozZek, které jsou shodné
vykazovany u vSech dopravcu (tedy srovnatelné financni vydaje) a ponizené o ty finanéni
polozky, které u konkrétniho dopravce nesouvisi s napliovanim pfepravnich pozadavkd.
Ponizeni nakladovych poloZek Zelezni¢ni dopravy o ty polozky, které se v silniéni dopravé
nevyskytuji (poplatek za pouzZiti infrastruktury a odvod za obnovitelné zdroje elektrické
energie), nebo je jimi silniéni doprava zatiZzena v nesrovnatelné nizSich hodnotach (provoz
terminalu).

Kompenzace, jakoZto nakladova poloZzka Pk pro zajisténi objednané dopravni obsluznosti

sluzeb.

1. TEORETICKY PRISTUP PRO NASTAVENIi SROVNATELNOSTI NAKLADU
U JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY
Pro moznost porovnani nakladu na vefejnou silni¢ni a zelezniéni dopravu je nezbytné
srovnat vychozi zakladnu naklad( na srovnatelné nakladové polozky.

Celkové financ¢ni naklady N, [K¢E]
Objektivné Ize porovnavat ty financni naklady, které jsou u jednotlivych dopravcud
generovany na zakladé stejnych skute€nosti nebo €innosti.
Celkové finanéni naklady N jsou vyjadieny souctem
Neet =Non+Ne+ Nyg + Nop + Npo + Ninfr + N
Kde jsou
* osobni naklady N,
* finan¢ni naklady na energie N,
* finan¢ni naklady na udrzbu a €isténi dopravnich prostfedkd N,
* odpisy dopravnich prostfedki Nop,
» finan¢ni naklady na provoz a udrzbu terminald N,
* poplatek za pouziti infrastruktury Ny,
* rezijni naklady Nr.
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Srovnatelné finanéni naklady N,

Ng =Non+Ne+Nyg+ Ny

Srovnatelné finanéni naklady jsou souhrnem téch finan¢nich polozek, které shodné
vykazuji vSichni dopravci jako nutné vydaje k zajisténi pfepravnich pozadavku. To jsou
osobni naklady, naklady na energii, naklady na udrzbu a c¢isténi dopravnich prostfedkd,
odpisy dopravnich prostfedk(l a naklady na provoz a udrzbu terminalu vyjadfené shodné
v obou druzich dopravy.

Nesrovnatelné nakladové polozky N,
Npsr = Nyo + Ninfr
Regionalni drazni doprava na Zeleznici je proti silniéni linkové dopravé zatizena dalSimi
dvéma poplatky, které zvysuji jeji provozni naklady:

. poplatek za pouziti infrastruktury Nj,

. naklady na provoz a udrzba terminald pro silniéni dopravu (autobusova nadrazi
a zastavky) Na,, budou pravdépodobné odliSné a niz8i od obdobnych nakladd
(nadrazni budovy, stavby na zastavkach a obsluzny stani¢ni personal) Ny
u zelezniéni dopravy. Do finanénich nakladd zelezni¢ni dopravy N,,, zapocteme proto
pouze vySi nakladu Ny, ¢imz rozdil mezi nimi vyrovname.

Proto se pro stanoveni srovnatelné zakladny tyto nesrovnatelné naklady
u zelezniéni dopravy odeditaji.
,»OCisténé“ celkové provozni naklady N,

Nyt = Npsr + Noge

Pod pojmem ,ocisténé“ celkové provozni naklady pro potfeby této Studie uvadime
poniZeni nakladovych poloZzek Zelezni¢ni dopravy o ty poloZky, které se v silni¢ni dopravé
nevyskytuji (poplatek za pouziti infrastruktury a odvod za obnovitelné zdroje elektrické
energie Noz,) nebo je jimi silniéni doprava zatizena v nesrovnatelné nizSich hodnotach
(provoz terminalt). V tomto pfipadé zapocitavame pro zelezni¢ni dopravu polozku na provoz
terminald ve stejné vysi jako u silni¢ni dopravy. Takto ,ocisténé“ celkové provozni naklady
v Zelezni¢ni dopravé jsou srovnavany s naklady VLAD.

V soucasné dobé je vypocet naklad(l u obou druh(i dopravnich moédi provadén bez

odstranéni rozdild mezi jednotlivymi dopravnimi médy, a tudiz sebou nese prvky jejich
vzajemne nesrovnalosti.

2. Argumentace vyplyvajici ze studie
Souhrnné vysledky kalkulace jsou uvedeny v tabulce 1.

Tab. 1: Souhrnné vysledky kalkulace

Na 1km|Na 1 mistokm | _ Na'l Na 1
Varianta | Druh dopravy cestujicine OSKIM
[KE] [K¢] [KC] [KE]
Viak 100,12 0,67 44,49 2,80
° Autobus 18,60 0,41 26,16 2,63
Viak 111,68 15,52 X X
1 Autobus 120,84 31,33 X X
Viak 88,26 0,59 39,22 2,47
? Autobus 18,60 0,41 26,16 2,63
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Viak 100,12 0,67 44,49 2,80
° Autobus 25,14 0,56 35,28 3,54
Viak 125,42 0,84 55,73 3,51
: Autobus 36,12 0,80 50,73 5,09

Zdroj: autofi

Ad 0) Soucasny stav
Kalkulace nakladd dopravce a vypocet kompenzace je provadén dle platné metodiky
pro oba dopravce.

Ad 1) Kalkulace pfimych nakladua

Kalkulace pfimych nakladd pro jednotlivé Useky maji vysokou vypovidaci schopnost,
ale jsou naro¢né na zpracovani. Zahrnuji nakladovost pro jednotlivé kategorie dopravnich
prostfedk( a u zelezni¢ni dopravy i skladbu vozi. S ohledem na to, aby byla znama
nakladovost na jednotlivé useky, z nichZ by byla vypoc&tena nakladovost celkem a po odectu
trzeb ztoho plynouci kompenzace, vidi zpracovatelé tento zplsob jako doporucujici
pro vypoCet kompenzace shodné pro silni¢ni i Zelezni¢ni dopravu.

Ad 2) Srovnatelné naklady — zelezni€éni doprava ocisténa

Na zakladé pfimé kalkulace naklad(i je mozné pro porovnani nakladovosti v silniéni
a Zelezni¢ni dopravé stanovit naklady na srovnatelnou uroven silni¢ni dopravy a porovnat
jejich vysi. Konkrétné se jedna o naklady na dopravni cestu a o naklady na provoz a udrzbu
osobnich terminald, které nebudou zahrnuty jako nakladova polozka u zelezni¢ni dopravy.

Ad 3) Srovnatelné naklady — silniéni doprava doplnéna

Tato varianta rozSifuje celkové naklady na vefejnou regionalni silni¢ni osobni dopravu
o naklady na dopravni cestu (investi¢ni, na provoz a udrzbu) a o naklady, které silni¢ni
dopravce nehradi, ale pro jeji zabezpeceni jsou nezbytné.

Ad 4) Kalkulace externich nakladu .
Kalkulace externich nakladu je provedena podle metodiky Ministerstva dopravy CR
(dale jen MD CR) ve Véstniku dopravy 11/2013.

3. KOMENTAR K SOUHRNNYM VYSLEDKUM STUDIE UVEDENYM V TABULCE 1

Z porovnani dil¢ich hodnot nakladovosti dle souhrnnych vysledku kalkulace vyplyva, ze
je nezbytné vedle srovnatelnych a nesrovnatelnych naklad(i a celkovych finanénich nakladu
na ujety kilometr (vlkm a buskm) porovnavat nakladovost i podle ostatnich ukazateld, které
lépe vyjadfuji uspokojovani pfepravnich potfeb obyvatelstva. Vzhledem ktomu, Ze
zakladnim cilem vefejné osobni dopravy je uspokojovani potieb obyvatelstva ve vymezeném
uzemi, je rozhodujicim parametrem prepravni kapacita. Tento parametr vyjadfeny
v sedadlech nabizené kapacity na km (mistokm) povaZujeme z hlediska provozné
technického i ekonomického za objektivni. Jen tak je mozZné smysluplné porovnavat
nakladovost obou dvou dopravnich médd mezi sebou a vyvratit tvrzeni, Zze zelezni¢ni
doprava je nékolikanasobné drazsi nez autobusova.

Pro vypocet nesrovnatelnych nakladu u silniéni dopravy — to je pfedevsim nakladu
na pouziti dopravni cesty — a dalSich uvedenych ve studii byla pouzita kalkulace téchto
nakladu. Jde o narocny vypocet, ktery vychazi z dil¢ich udajl jednotlivych zainteresovanych
subjektt (RSD, Policie, HZS a dalsich). Z

Pro porovnani je nutno vzit v Gvahu vedle internich nakladu i naklady externi, které
vyznamnym zpUsobem ovliviiuji vzajemné porovnani.

Z kalkulace na 1 mistokm vyplyva, jak podstatnou mérou tyto externi naklady ovliviuji
porovnani. Tak je mozno porovnat soucasny stav, ktery Cini 0,26 K& ve prospéch silni¢ni

31



dopravy se stavem, ktery zahrnuje naklady infrastruktury a ¢ini 0,11 K¢&, a pokud zahrne
i naklady externi, tak Cini 0,04 K¢.

Posuzovat ekonomickou efektivitu silniéni a Zelezni¢ni vefejné osobni dopravy pouze
pohledem absolutnich finan€nich nakladu nepfinese objektivni vysledek.

Zelezniéni doprava je zatizena poplatky, odvody a naklady, které ji pfedepisuje platna
legislativa, ale které nejsou rozhodnutim statni spravy zavedeny pro silniéni vefejnou osobni
dopravu.

Proto byly hledany moznosti lepSiho vyjadfeni tohoto porovnani. Byly vytipovany
a navrzeny noveé ukazatelé a to vedle nakladl na 1 km, naklady na 1 mistokm, naklady na 1
cestujiciho a naklady na 1 oskm. Po diskuzi s objednatelem Studie bylo pfijato srovnani
nakladud na 1 mistokm.

Absolutni finan¢ni naklady silnicni i Zzelezniéni vefejné osobni dopravy jsou nejvyraznéji
ovliviiovany odpisovymi sazbami dopravnich prostfedkl (cca 86 %).

Velkou roli zde hraje skute€nost, Ze autobus a Zelezniéni kolejové vozidlo maji
nasobné rozdilné pofizovaci hodnoty, ale také nasobné odliSné (vyrobcem stanovené)
obdobi technické Zivotnosti. Pfi nasazovani Zelezni¢nich vozidel na konci technické
Zivotnosti nebo za stanovenou hranici danového odpisu je tak Zelezni¢ni doprava
neopravnéné zvyhodriovana. Pfi nasazovani silni€nich i Zelezni¢nich vozidel s obdobnymi
roky pofizeni, je znevyhodfiovana Zelezni¢ni doprava velkou pofizovaci cenou. Ta se odviji
od rozdilnych technicko-bezpeénostnich pozadavkd na Zelezni¢ni a silniéni dopravni
prostiedky.

Vramci diskuze o finanénich nakladech silniéni a ZelezniCni dopravy je velice
frekventovanym ukazatelem a argumentem hodnota ,celkovych finanénich naklad( na ujety
km*.

Pfitom se zcela pomiji rozdilné hmotnosti dopravnich prostfedkud pro silnici a Zeleznici.
Vedle nepopiratelné skute€nosti, Ze hmotnost Zelezni¢nich vozidel vétSinou souvisi s jejich
vétsi pfepravni kapacitou, tu svoji roli sehravaji i legislativni podminky, které Zelezni¢ni
dopravce neni schopen ovlivnit. Tou nejvyraznéjSi podminkou jsou pozadavky na
bezpelnost konstrukce ramu vozidla (viz. Zakon &. 266/1994 Sb., o drahach a vyhlaska
€. 173/1995 Sh., kterou se vydava Dopravni fad drah). Diky tomu ma typicky autobus Karosa
hmotnost kolem 10 tun, kdezto motorovy viz fady 810 ma hmotnost dvojnasobnou. Pfitom
jsou jejich provozné-technické parametry (motor, pfevodovka, kapacita apod.) srovnatelné.
Jako objektivni méfitko se nabizi vztahovat ekonomické i technické parametry na hrubé
tunové kilometry (dale jen hrtkm), coz by ovSem ve svém dlsledku nepfili§ objektivné
zvyhodniovalo Zelezni¢ni dopravu.

Vzhledem ktomu, Ze zakladnim cilem vefejné osobni dopravy je uspokojovani
pfepravnich potfeb obyvatel ve vymezeném uUzemi, je rozhodujicim parametrem kazdého
dopravniho prostfedku jeho prepravni kapacita. Za objektivni mizeme tedy pozadovat
prepocet provozné-technickych i ekonomickych hodnot na jedno sedadlo nabizené pfepravni
kapacity.

U neelektrifikovanych trati musi byt zajmem objednavatele i dopravcl upfednostfiovat
samostatné motorové vozy nebo motorové jednotky lehké stavby pfed vlakovymi soupravami
klasickych osobnich vozu, tazenych motorovou lokomotivou.

Objednavatel silni¢ni a Zelezni¢ni vefejné osobni dopravy bude pfed pfipravou
a odsouhlasenim nového Jizdniho fadu nebo vydanim licence dopravci témérf vzdy stat pred
rozhodnutim, zda upfednostnit finanéni naklady nebo komfort pfepravy. V prvnim pfipadé se
mu vyplati odsouhlasit provoz ,starSich“ vozidel svédomim mozné negativni reakce
vefejnosti.

Za velice zavazny moment pro zelezni¢ni dopravu je nutné povazovat obnovu
vozidlového parku. Vzhledem k sitovému charakteru Zelezni¢ni dopravy a dlouhé technické
zivotnosti zelezniCnich vozidel je potfebné dosahnout co nejvétSi jednotnosti mezi
jednotlivymi objednavateli osobni dopravy ve vefejném zajmu. To se tyka predevSim
regionalni dopravy. Bylo by potfebné vyloudit pfipady, kdy jednotlivé Krajské ufady pozaduji
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odlisné typy draznich vozidel a vaha jejich pozadavku je zvySovana tim, Ze na nakup
pfispivaji ze svych Regionalnich operacnich programu.

ZkuSenosti z Némecka pro organizaci vefejné osobni dopravy — v zavazku zemé
planuji a objednavaji jako tak zvani objednatelé regionalni Zelezni¢ni dopravu pro dané
uzemi spolkové zemé. V zavislosti na vnitrostatnich pravnich pFedpisech jsou tito
objednatelé soucasti organizaCnich struktur dopravnich sdruzeni, Gcelovych svazq,
uzemnich korporaci nebo oddéleni zemskeé spravy. Jak pfesné bude stanovena regionalni
doprava, jaké vlaky na které trati budou provozovany, s jakou sedadlovou kapacitou, zda
budou s doprovodnym vlakovym persondlem - tyto parametry nebudou stanoveny
dopravnimi spoleénostmi, jako je Deutsche Bahn a jejich konkurenti, ale budou stanoveny
objednateli, tedy zemskymi viadami.

Srovnatelnost dopravnich prostfedkl — pro KU je dulezité sledovat obsaditelnost
a obsazenost dopravnich prostfedk( a stanovit spravné fazeni osobnich vilakd v zelezniéni
dopravé. Z pfipadové studie porovnani nakladd na soubézné lince Zzelezniéni a silni¢ni
dopravy na useku Usti nad Orlici — Letohrad jednoznaéné vyplyva, Ze srovnatelnymi
dopravnimi prostfedky jsou autobus a motorovy viz fady 810 a 814 + 914.

Stav dopravni cesty v zelezniéni dopravé a vysoky pocet uUroviovych piejezdd
neumoziiuje zajistit poZadovanou kvalitu Zelezni¢ni osobni dopravy vyjadiené cestovni
rychlosti a tim i konkurenceschopnost s VLAD.

ZAVER
Zpracovana studie pfedklada pro Pardubicky kraj nasledujici doporuceni:
1. Jako objektivni ukazatel provozné technickych a ekonomickych hodnot pro oba dva
dopravni moédy pocitat naklady na 1 sedadlo (misto) nabizené kapacity.

2. Sledovat nakladovost obou dopravnich moéda na zakladé srovnatelné zakladny, to je
u Zelezni¢ni dopravy odecist naklady Zelezni¢ni dopravy, kterymi neni zatizena silni¢ni
doprava, nebo u silni¢ni dopravy pfipoCitat naklady, kterymi je zatizena doprava
zelezni€ni doprava, ale silni¢ni nikoliv.

3. U vefejné linkové autobusové dopravy v ramci kontroly nakladu jednotlivych silniénich
dopravcu sledovat rozdily v celkové nakladovosti, které €ini cca 8,- KE na 1 buskm.

4. Zajistit u Zelezniéniho dopravce Ceské drahy, a. s. pro kazdy jizdni fad vécné
a podrobné projednani nakladovosti regionalni Zelezni¢ni dopravy s Pk scilem
odstranéni stavajiciho stavu nesrozumitelnosti.

5. Zaijistit u Zelezniéniho dopravce CD zpracovani pro kazdy jizdni fad zpracovani
nakladovosti pro jednotlivé traté.

6. Zpracovat na zakladé stfednédobého planu Zeleznicni infrastruktury audit jednotlivych
trati.

7. U vefejné linkové autobusové dopravy zajistit formu nabidkového fizeni pro optimalizaci
vybéru dopravce.

LITERATURA
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[3.] Zakon &. 111/1994 o silni¢ni dopravé, http://www.podnikatel.cz/zakony/zakon-o-silnicni-
doprave/zneni-0/uplne/
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KLUCOVE SLOVA

Zilinsky samospravny kraj, integrovany dopravny systém, verejna osobna doprava,
dopravna obsluznost, vykony vo verejnom zaujme, zmluva o sluzbach,

ABSTRAKT

Zilinsky samospravny kraj (dalej len ,ZSK“) je vzmysle platnej legislativy
objednavatefom dopravnych sluZieb v pravidelnej autobusovej doprave, ¢o znamena, Ze je
garantom dopravnej obsluznosti svojho Gizemia. Snahou ZSK je poskytnut obyvatelom kraja
€¢o najvySSiu kvalitu v ramci objednavanych sluzieb a nakolko asi najvyssi stuperi kvality
v tejto oblasti je bezpochyby integracia jednotlivych druhov verejnej dopravy, je v zaujme
ZSK vybudovat na uzemi kraja fungujuci dopravny systém v podobe Integrovaného
dopravného systému (dalej len ,IDS).

The Zilina Self-Governing Region (hereinafter the "ZSGR"), in accordance with the
legislation in force, orders services in regular bus transport, which means that the ZSGR
guarantees transport services in its territory. The effort of the ZSGR is to provide the
residents with the highest quality of the ordered services. Since the integration of different
modes of public transport is undoubtedly considered the highest level of quality in this field,
the ZSGR is interested in building an efficient transport system in its territory in the form of
the Integrated Transport System (hereinafter the" ITS ").

STRATEGIA TVORBY A BUDOVANIA INTEGROVANEHO DOPRAVNEHO
SYSTEMU V ZILINSKOM SAMOSPRAVNOM KRAJI

HLAVNY CIEL PROJEKTU:

Vytvorenie koncepéného strategického materialu s cielom stanovenia zakladnych
podmienok a opatreni pre vznik, realizaciu a fungovanie integrovaného dopravného systému
Zilinského samospravneho kraja (dalej len ,IDS v ZSK*), s vypracovanim pilotného projektu
IDS vo vybranom Gzemi ZSK.

34



ZHOTOVITEL: 3
ZdruZenie zhotovitelov ,,PROIDS* /Zilinska univerzita v Ziline, Univerzitna 8215/1, 010

26 Zilina,

KPM CONSULT, a.s., organiza¢na zlozka, TomasSikova 26, 821 01 Bratislava a

Koordinator ODIS s.r.0. , Na Hradbach 1440/16, 702 00 Ostrava — Moravska Ostrava, Ceska

republika/

SKUTOCNOSTI, KTORE SA POCAS DOBY PRIPRAVY, RESP. REALIZACIE PROJEKTU

ZMENILI,

ATYM ZASADNYM SPOSOBOM OVPLYVNILI ZAVERECNE SMEROVANIE

STRATEGIE:

Schvalenie stratégie tvorby integracie verejnej osobnej dopravy deklarovanej
v Strategickom plane rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020, ktorého
sucCastou je aj Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020,
prijatom uznesenim vlady SR ¢&. 311 z 25. juna 2014, by mala byt hlavnou ulohou
v ramci buduceho fungovania IDS spoloéna dohoda na Grovni TSK a ZSK ako
spolo€ného funkéného regiénu

Zavedenie bezplatného cestovania pre vybrany okruh cestujucich v Zelezni¢nej
doprave

OSNOVA A OBSAHOVA NAPLN PROJEKTU

I. CAST /ETAPA/

1. Analyza stuéasného stavu verejnej osobnej dopravy na tuzemi Zilinského kraja
/aktualizécia pléanu dopravnej obsluznosti uzemia ZSK, ktory bol zhotoveny v roku
2008/

Analyza su¢asného a potencialneho prepravného dopytu

Analyza su¢asného stavu dopravnej infrastruktury

Analyza su¢asného stavu dopravnej obsluhy

Analyza optimalnych dopravnych ciest

Analyza prepravnych intervalov a potrebného poctu spojov na dopravnych
trasach

Analyza vplyvu na Zivotné prostredie

2. Analyza podmienok a moznosti tvorby IDS v SR, analyza sucasného stavu IDS na
uzemi Zilinského kraja a vo vybranych Statoch Europy

Analyza legislativy suvisiacej s IDS v SR

Analyza existujucich IDS v SR a moznosti tvorby IDS v SR
Bratislavska integrovana doprava

Zilinsky regionalny integrovany dopravny systém
KoSicky integrovany dopravny systém

Analyza existujucich IDS vo vybranych statoch Eurdpy
Analyza existujucich IDS v Ceskej republike

Analyza existujucich IDS v Nemecku

Analyza existujucich IDS v Svajgiarsku

Analyza existujucich IDS v Rakusku

Analyza existujucich IDS vo Francuzsku
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Il. CAST /IETAPA/

* Navrh stratégie tvorby a budovania integrovaného dopravného systému na uzemi
ZSK

* Navrh stratégie z organizacnej stranky IDS

* Navrh stratégie technického zabezpecenia IDS

* Navrh stratégie v oblasti tarifnych a prepravnych podmienok IDS

* Navrh stratégie ekonomického zabezpecenia IDS

* Zosuladenie Standardov kvality jednotlivych dopravcov zapojenych do IDS

Kazdy navrh vramci stratégie bol rieSeny alternativne, vratane posudenia vyhod,
nevyhod arizik navrhnutych alternativ. Navrhnuté alternativy boli prerokované so
vSetkymi subjektmi, ktoré by mali byt do IDS zapojené, aktoré by mali na IDS
participovat. Po prerokovani sa navrhla optimalna alternativa stratégie tvorby
a budovania IDS na Uzemi Zilinského kraja — finalna stratégia tvorby a budovania IDS
v ZSK.

. CAST /ETAPA/

Vypracovanie pilotného projektu IDS v regiénoch Horné Povazia a Kysuce /ide
o zelezniénu trat Cadca — Zilina s napojenim MHD Zilina a MHD Cadca + primestskych liniek
v danej lokalite- okresoch Zilina, Kysucké Nové Mesto, Cadca a s naslednym napojenim
Zelezni¢nej trate Zilina - Rajec/

* Pilotny projekt vychadzal z podmienok stanovenych v optimalnej alternative
stratégie tvorby a budovania IDS na uzemi Zilinského kraja navrhnutej v ramci l.
ETAPY a stanovisk dotknutych subjektov IDS vyplyvajucich z rokovania

* Pilotny projekt reSpektuje Struktaru navrhnutu v stratégii

» Navrh jednotlivych krokov spustenia pilotného projektu IDS v Zilinskom kraji
a navrh opatreni, ktoré je pred spustenim projektu nevyhnutné vykonat

IV. CAST /ETAPA/
Strategické environmentalne hodnotenie projektu SEA - momentalne prebieha

STRATEGIA Z POHLZADU ORGANIZACNEJ STRUKTURY IDS V ZSK

Riesitel projektu jednoznacne odporu¢a organiza¢nu formu — spoloénost s rucenim
obmedzenym, a to v nasledujucich alternativach:

* Alternativa A:
Kraj zaklada ,spolo¢nost s ru€enim obmedzenym® s dalSimi subjektmi

* Alternativa B
Kraj zaklada ,spolo¢nost s ru€enim obmedzenym®“ samostatne

Zakladny model alternativa A
. ZSK: 75%
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e Mesto Zilina: 25%

/navrh percentualneho rozdelenia je len orientany, bude predmetom dalSieho
rokovania - dojednania v pripade vyberu tejto alternativy/

Zakladny model alternativa B
Zakladny model predpoklada pri zaloZeni len s majetkovou U&astou Zilinského
samospravneho kraja

« ZSK: 100%

Objednavatelia dopravy
Kraj, mesta, obce.

|

Krajsky (regionalny)
organizator
(koordinator) verejnej
dopravy

|

4 )

Dopravcovia

Viak BUS MHD

\ 4

Fig. 1 (Picture) Schéma IDS v ZSK )
Zdroj: Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému ZSK

ROZVOJOVA STRATEGIA — ETAPY ROZVOJA IDS ZSK

* Pripravna etapa /realizacii |. etapy musi predchadzat tzv. pripravna etapa —
zaloZenie organizatora, zabezpeCenie personalneho obsadenia, definovat presny
nazov IDS ZSK, vytvorit zakladné ,legislativne dokumenty* IDS - mandatne
zmluvy medzi jednotlivymi objednavatelmi, dopravcami, vztah ku koordinatorovi
a pod..., pripravit pilotny projekt k realizacii/

* | etapa - zahriiuje Uzemie - Horné PovaZie + Kysuce

* ll. etapa - zahriiuje uzemie — Turiec
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* lll. etapa - zahriiuje Uzemie — Liptov
e |V. etapa - zahriuje Uzemie — Orava

» V. etapa - zahrfiuje napojenie IDS ZSK na IDS TSK do jedného funkéného
regionu

4 f%)
B ,/"”—’"? \’k/‘
/ \ IV, Etapa
5 =y
A FR—

| ewil

11l Etapa

™\

1. Etapa o)

V. Etapa

Fig. 2 (Picture) Obrazok znazorfujuci rozvojovu stratégiu zavadzania IDS v ZSK
Zdroj: Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému ZSK

PILOTNY PROJEKT

Ciefom pilotného projektu je overenie funkénosti hlavnych prvkov IDS:

* Overenie funkénosti pinej tarifnej integracie, t.j. vSetci dopravcovia akceptuju
kompletnu tarifu IDS ZSK — tento ciel sa zatial cely v ramci pilotného projektu
nepodari naplnit

* Overenie moznosti dopravnej integracie v obmedzenom rozsahu s ohfadom
na technické podmienky (prestupné uzly) a pri dosiahnuti plnej tarifnej integracie

* Overenie funkcie clearingového centra — v zavislosti od vybratej formy
zaistovania tejto Cinnosti

*  Overenie funkcie dopravného dispecingu IDS

Sucasne budu zhromazdované a analyzované poznatky technického, prevadzkového

i zmluvného a finanéného charakteru.

Sucastou pilotného projektu su aj dokumenty:
«  Zmluvné prepravné podmienky IDS v ZSK
e Technické a prevadzkové $tandardy IDS ZSK
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2ilinsky
samospravny

Fig. 3 (Picture) Vymedzené Gzemie pre pilotny projekt v ZSK }
Zdroj: Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému ZSK
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SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY
Odborny semindr

12. mdj 2016, Dom odborov, Zilina

Ndzov prednadsky:

INTEGROVANY DOPRAVNY SYSTEM V BRATISLAVSKOM KRAJI

Predndsajici:
Ing. Zuzana Horéikovd, BID, a. s.
Ing. Peter Vdlky, BID, a.s.
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UvoD

Driom 1.6.2013 bola spustena I. etapa Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji (IDS
BK) na uzemi hlavného mesta SR Bratislava a v okrese Malacky. Cestujuci s predplatnym cestovnym
listkom (elektricenkou) mohol vyuzivat sluzby vsetkych troch zapojenych dopravcov - Dopravny
podnik Bratislava, Slovak Lines a Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko - v tych zénach, ktoré si pri kiipe
cestovného listka zvolil.

Prakticky ihned po spusteni I. etapy IDS BK boli zacaté prace na priprave Il. etapy, ktorej cielom bolo
rozsirit zapojené Uzemie aj na okresy Pezinok a Senec. Aj Il. etapa bola zamerana na pravidelnych
cestujucich s predplatnymi cestovnymi listkami. Podmienkou zavedenia Il. etapy bolo tiez
zatraktivnenie ponuky dopravy, tzn. na nosnu kolajovu dopravu mala nadvazovat doplnkova cestna
(autobusovd) doprava, mali byt zavedené pravidelné odchody spojov, prehladné vedenie liniek,
nadvaznosti spojov v prestupnych bodoch a pod. Na tejto podmienke sa vSak objednavatelia dopravy
nevedeli zhodnut, ¢o spdsobilo odkladanie Il. etapy a viedlo az do jej spojenia s lll. etapou.

lll. etapa IDS BK bola spustend 1.11.2015 a do systému zapaja okresy Pezinok, Senec a prilahlé obce
v Trnavskom kraji. Na zdklade jednotnych prepravnych a tarifnych podmienok je mozné cestovat
u troch dopravcov - Dopravny podnik Bratislava, Slovak Lines a Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko. Spolu
so spustenim lll. etapy boli do prevadzky uvedené nova web stranka a telefonicka infolinka.

Zakladné informacie o IDS BK

do

parameter 2013 2014 2015 30.04.2016
Uzemie IDS BK
rozloha Uzemia (ha) 131730 131730 249970 249970
pocet obyvatelov 477 989 477 989 652 214 652 214
pocet obci 27 27 95 95

-z toho miest 3 3 7 7
Dopravcovia 3 3 3 3
mestska hromadna doprava 1 1 1 1
regionalna autobusova doprava 1 1 1 1
zelezni¢na doprava 1 1 1 1
Pocet zon 21 21 50 50
regionalne 19 19 48 48
mestské 2 2 2 2
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Zakladné ukazovatele IDS BK
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DOPRAVNA INTEGRACIA

Cielom dopravnej integrdcie je sprehladnenie systému verejnej osobnej dopravy v kraji, zlepsenie
ponuky prepravnych spojeni a vytvorenie maximdlnej moznej nadvdznosti jednotlivych druhov
dopravy v prestupnych miestach tak, aby bol existujucim cestujucim umozneny pohodIny
prestup a aby sa do systému verejnej dopravy prildkali novi cestujuci.

Dopravno-organiza¢na oblast k spusteniu I. etapy IDS BK

V suvislosti so zavedenim |. etapy IDS BK sa v oblasti dopravnej integracie zrealizovali nasledovné
¢innosti a opatrenia:

* Zjednotenie nazvoslovia a priestorové zjednotenie vybranych zastavok,
* Zavedenie Ciselného oznacenia liniek PAD a zelezni¢nej dopravy,

* Spracovanie navrhu linkového vedenia PAD,

* Spracovanie podkladov pre tvorbu CP PAD.

V decembri 2012 bolo realizované zjednotenie nazvoslovia a priestorové zjednotenie vybranych
zastavok primestskej a mestskej dopravy na uzemi Bratislavy. Zmeny sa realizovali v mesiaci december
2012. Celkom bolo premenovanych 21 zastavok PAD a priestorovo zlu¢enych 10 zastavok. Opatrenia
sledovali za ciel zlepSenie orientacie pre cestujucich, kedy sa ta istd, resp. blizka zastdvka odliSovala
v nazve a vytvorenie moznosti prestupu na spolo¢nej hrane.

Oznacenie liniek PAD a Zelezni¢nej dopravy v ramci IDS BK vychadza z dokumentu Koncepcia BID z roku
2007. Oznacenie liniek PAD bolo rozsirené o trojmiestne cislo v rozsahu 200 — 299 a vlakovych liniek
o pismeno ,S” a dvojmiestne Cislo v rozsahu 20 - 29.

V procese pripravy CP boli postupne vypracované Styri varianty. Variant, ktory bol schvaleny
objedndvatelom dopravy a zavedeny do praxe (od 9.12.2012), zohladrioval navrhy BID len vo velmi
obmedzenom rozsahu. Konec¢ny variant CP PAD viac reagoval na poziadavku nevykondvat zdsadné
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zmeny v systéme PAD, a doslo k integracii len casti liniek PAD (zo 42 liniek dopravcu integracia na Zahori
zahiia len 10 liniek).

Pridanou hodnotou bolo oproti predchadzajucemu obdobiu zadefinovanie a rozsirenie nadvaznych
spojeni autobus - vlak vo vybranych prestupnych miestach na Zahori. ISlo o prestupné miesta:

*  Malacky - nadvaznost zo smerov Gajary, Studienka a Jakubov;
*  Plavecky Stvrtok — nadvaznost zo smeru Léb;
*  Velké Levare - nadvaznost zo smeru Malé Levare.

Zo strany MDVRR SR bola pre potreby I. etapy IDS BK na zelezni¢nej trati Bratislava — Kuty posilnena
doprava (na 27 parov vlakov) s uplatnenim pasmovej obsluhy (vzajomné prelozenie osobnych a REX
vlakov s prestupom v Malackach) ako aj intervalové vedenie vlakov.

Dopravno-organizacna oblast k spusteniu lll. etapy IDS BK

V suvislosti so zavedenim lll. etapy IDS BK sa v oblasti dopravnej integracie zrealizovali na zaklade
poziadaviek partnerov tieto C¢innosti a opatrenia:

* Navrh cestovnych poriadkov pre okres Malacky so zlepSenim nadvaznosti v prestupnych
miestach Malacky, Velké Levare a Plavecky Stvrtok, so zlep$enim prestupovych moznosti medzi
autobusovymi linkami a so zavedenim lahko zapamatatelnych odchodov - intervalové cestovné
poriadky s predpokladom uplatnenia k zmene GVD v decembri 2015.

* Pravidelné rokovania s dopravcom Slovak Lines, a.s., ktorych cielom bolo zapracovanie
ucelovych, Skolskych spojov a zapracovanie pripomienok cestujucej verejnosti.

* Stanovenie parametrov prevadzky autobusovych liniek v okresoch Pezinok a Senec s ciefom
zavedenia intervalovej prevadzky a zlepSenia nadvaznych spojeni v prestupnych terminaloch v
priebehu I. polroka 2016.

K realizacii navrhov cestovnych poriadkov nakoniec k terminu spustenia Ill. etapy IDS BK nedoslo, boli
prijaté len ciastkové zmeny cestovnych poriadkov, najma pridanie spojov pocas volnych dni. Tieto
zmeny neboli vypracované koordinatorom a vysledkom tychto zmien nie je podpora systematického
vyuzivania viacerych druhov dopravy a zlepSenie nadvaznosti medzi autobusmi a vlakmi.

Vyhodnotenie dopravnej oblasti

Optimalizacné opatrenia V linkovom vedeni PAD navrhované BID neboli v plnej miere realizované. Tato
skuto¢nost ma priamy vplyv na rozsah o¢akavanych efektov zo zavedenia IDS BK.

Z dovodu, ze nedoslo k zatraktivneniu ponuky cestovania, nevytvaraju sa predpoklady na ziskavanie
novych cestujucich v zelanom rozsahu, ktori by prispeli k zmene ndvykov v cestovani a presli
zindividualnej dopravy do systému hromadnej dopravy.

Ciele v dopravnej oblasti

* Vyhodnotenie Doplnkového dopravného prieskumu tGzemia Bratislavského kraja, ktorého cielom
bolo zistenie vyuzivania jednotlivych druhov dopravy cestujucimi prichadzajucimi zregiénu na
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Uzemi mesta Bratislava a zistenie preferencii cestujucich, ktori cestuju verejnou osobnou
dopravou - splnené k 20.4.2016.

* Zabezpelenie spracovania strategického dokumentu Plan dopravnej obsluznosti
Bratislavského kraja, ktory stanovi parametre prevadzky verejnej osobnej dopravy v kraji - v
realizacii

*  Spracovanie cestovnych poriadkov liniek VHD na Uzemi Bratislavského kraja podla parametrov
stanovenych Planom dopravnej obsluznosti.

Dopravna infrastruktura

V snahe zatraktivnit a skvalitnit VHD boli v suvislosti so zavedenim IDS BK realizované aj projekty
vystavby termindlov integrovanej dopravy v okresnych mestach Pezinok, Senec a Malacky (na fotkach
pred a po vystavbe). V predstani¢nych lokalitach doslo k rekonstrukcii cestnych komunikacii, chodnikov,
ale aj k vybudovaniu krytych néstupist, parkovacich miest, stonajov pre bicykle a v neposlednom rade
aj k sprevadzkovaniu zastdvkového informacného systému, progresivheho ndstroja dopravnej
telematiky.
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Spoloc¢nost v sucasnosti zabezpecuje spravu zastavkovych informacnych systémov v prestupnom
termindli v Pezinku. V ostatnych dvoch lokalitdch sa spolupodielame na zabezpecovani a aktualizovani
podkladovych dat o Zelezni¢nej doprave.

PEZINOK

Ciefova zastavka
Lmkﬂ Dessnation
[T

45



Tarifna integracia

Cielom bolo pripravit jednoduchu, zrozumitelnd a najma cenovo atraktivnhu ponuku cestovnych

dokladov, pokryvajucu rozne potreby cestujucich.

Tarifa IDS BK bola navrhovand uz v dokumentoch Koncepcia BID (2007),
Cennik CL BID (2008), Tarifné podmienky BID (2009,2012), Ceny cestovnych
listkov BID (2009), Metodika vypocltu cien cestovnych listkov (2012). Vo
vsetkych dokumentoch boli popisané zékladné zasady jednotnej tarify v IDS
BK, ktoré boli postupom ¢asu prehodnocované a na sucasné podmienky
aplikované v materiali Rozsirenie IDS BK — Zavedenie lll. etapy (2015).

Zakladné zasady Tarify IDS BK

V praxi ostal zavedeny systém tarifnych zén, rovnako ako v I. etape IDS BK,
rozSireny o nové Uzemie. Platnost PCL bola rozsirend a boli zavedené
integrované papierové cestovné listky s novym dizajnom. Regionalni
dopravcovia Slovak Lines a ZSSK wupravili svoje predajné systémy
z kilometrického na zénovo - casovy cennik, ¢o bola najvyznamnejsia
zmena pre cestujucich v regione.

Pre stanovenie metodiky vypoctu cien bol, tak ako v minulosti, spracovany
samostatny dokument popisujuci Metodiku zalozenu na zakladnom
cenovom module a sustave vztahov medzi jednotlivymi druhmi cestovnych
listkov. Zakladny cenovy modul (M) je finan¢na konstanta vyjadrena v €,
ktora predstavuje ,,cenu” za 1 jazdu napriec 1 tarifnou zénou. Z tohto
modulu su nasledne vypocitané ceny vietkych druhov cestovnych listkov.
Zo6na 100 sa pri vypocte pocita ako dve tarifné zony, ¢im sa zohladnila jej
velkost oproti ostatnym zénam.

Aktudlne ceny cestovnych listkov v IDS BK su stanovené Cennikom ¢.
1/2015 a jeho dodatkami 1 a 2, vydany Slovenskou republikou zastupenou
Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Bratislavskym
samospravnym krajom a hlavnym mestom SR Bratislava, pricom
samotny dokument je podpisany primatorom a Zzupanom.
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR
potvrdilo suhlas s cennikom samostatnym potvrdenim.

Tarifna struktura

* cestovné listky na jednu cestu,
* denné cestovné listky,
* predplatné cestovné listky,
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* dovozné a priplatkové listky,
* SeniorPas IDS BK,
* Packingy

Zasadné zmeny v tarife v lll. etape

* integracia jednorazovych (papierovych) cestovnych listkov,

* prechod z kilometrickej na zénovo - ¢asovu tarifu

* zavedenie 30 minutového papierového listka,

* rozsdirenie Uzemia o okresy Pezinok a Senec a vybrané obce v Trnavskom kraji,
* zjednotenie prepravnych podmienok

* zjednotenie tarifnych podmienok (deti, Ziaci, TZP, seniori),

* zavedenie 7 dnového predplatného cestovného listka.

Tarifné podmienky TZP / TZP-S v IDS BK

Pred zavedenim Ill. etapy IDS BK boli ob¢ania s preukazom TZP, s vynimkou vozidiel DPB, prepravovani
za zlavnené cestovné. V dopravnych prostriedkoch DPB boli prepravovani bezplatne na zaklade
preukazu TZP/TZP-S. Zavedenim ll. etapy sa zjednotili podmienky prepravy tejto skupiny cestujlcich
tak, Ze vietci obcania s preukazom TZP cestuju za zlavnené cestovné, ktoré je vo vyske 50 % z ceny
obycajného cestovného. Obcania s trvalym pobytom v Bratislavskom kraji maju v zénach 100+101
dodatocnu zlavu a to vo vyske 80% zo zlavneného cestovného. Uvedenad zlava plati len pre predplatny
cestovny listok s platnostou v zénach 100+101. Zastupitelstva HMB a BSK rozhodli v aprili 2016 o zvyseni
bonusovej zlavy z 80 % na 100 % s ucinnostou od 1.5.2016.

Preprava osob nad 70 rokov v IDS BK

Pred 01.11.2015 boli déchodcovia nad 70 rokov prepravovani:

* v MHD bezplatne na ziklade obcianskeho preukazu,

* vregiondlnej autobusovej doprave za osobitné cestovné vo vyske 0,20 € za kazdych zacatych
25 km,

* v Zelezni¢nej doprave bezplatne po registracii a ,zakupeni” bezplatného listka, resp. za
evidencné cestovné vo vyske 0,15 € za kazdych zacatych 50 km.

V ramci zjednotenia tarifnych podmienok bol zavedeny SeniorPas - ro¢ny predplatny cestovny listok
vydavany bezplatne, ktory je tak ako vsetky predplatné cestovné listky vydavany len na bezkontaknu
Cipovu kartu. Zavedenie SeniorPasu je naplnenim povinnosti dopravcu urcenej zdkonmi o cestnej
doprave a o doprave na drahach.

Ak cestujuci nad 70 rokov nie je drzitelom SeniorPasu, v zmysle platnych tarifnych podmienok je
povinny na prepravu v IDS BK pouzit zlavneny cestovny listok na jednu cestu.

Eurdpsky institat pre ochranu spotrebitela a pravny $tat v januari 2016 podal zalobu na dopravcov vo
veci ochrany kolektivneho zdujmu spotrebitelov a zaroven aj ziadost o nariadenie predbezného
opatrenia po zacati konania vo veci samej.
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V marci 2016 vydal Okresny sud Bratislava 1 uznesenie o predbeznom opatreni, kde vo vyrokovej ¢asti
sa uvadza, Ze dopravcovia su povinni akceptovat preukdzanie ndroku na bezplatnu prepravu aj
obcianskym preukazom.

K vydanému uzneseniu sa dopravcovia v zakonnej lehote odvolali. Stanovisko sudu k odvolaniam
dopravcov a ani vo veci samej nevydal Ziadne rozhodnutie.

Struktura predanych cestovnych listkov IDS BK podla tarify

PCL podla tarify JCL podla tarify

SeniorPas
13,55%

zlavneny

zlavneny
38%

zakladny
62%

zlavneny

student zlavneny ziak
21,54% 3,70%

Z grafov je zrejmé, ze pravidelni cestujuci su vo vacsine (54,05 %) cestujuci s ndrokom na zlavu, zatial ¢o
cestujucich platiacich plnd sumu je mensina (45,95 %). Pri nepravidelnych cestujucich je pomer opacny.
Z toho vyplyva, ze plne platiaci cestujuci, ktori prindsaju systému vacsinu trzieb, nie su pravidelnymi
cestujucimi, ale vyuzivaju prevazne iné formy dopravy. Tomuto zaveru zodpoveda aj kazdodenna
situdcia na cestach.

Informacna integracia

Informacnou integrdciou sa rozumie zabezpecenie jednotného informovania cestujicej
verejnosti. BID, a.s. tieZ zastresuje jednotnt komunikdciu spolocnych tém voci médidm.

Logo IDS BK

Znackou IDS BK je samostatné logo systému, ktoré je uvedené na vsetkych materidloch tykajucich sa
IDS BK. Zadkladom loga je kruh (vychadzajuci aj z 16g DPB, ZSSK a ¢iastocne aj SL), ktory symbolizuje bod

2 IDSBK
g INTEGROVANY DOPRAVNY SYSTEM

V BRATISLAVSKOM KRAJI
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na mape - napriklad stanicu alebo zastavku. Body su dva, ako cestovanie zbodu A do bodu B, vzajomne
prepojené v jednom bode (prestupny bod). Sipky vyjadruju pohyb (cestovanie). Kruh je zloZzeny z dvoch
elementov prezentujucich dva druhy dopravy - kolajovu a cestnu.

Informacné materialy

K spusteniu lll. etapy IDS BK boli pripravené distribuované informacné materidly tykajuice sa spésobov
cestovania v IDS BK a oboznamujuce s ponukou cestovnych listkov IDS BK. Cestujuci ich mohol ziskat
na predajnych miestach, vo vozidlach, na informacnych miestach Bratislavskej organizacie cestovného
ruchu, na Front Office Magistratu a vo vstupnej hale Uradu BSK. Informaéné letaky o spdsobe cestovania
v IDS BK su k dispozicii aj v anglickom a nemeckom jazyku.

Na predajnych miestach, na zastavkach a vo vozidlach su tiez umiestiiované materidly s informaciami
o cenach cestovnych listkov, schémy z6n a o inych novinkach a zmenach v cestovani v IDS BK. Vsetky
publikované materidly maju jednotnu farebnu schému (biele pozadie, Cierny text, modro-zIta farebna
kombinécia, ktord je v ur¢itych pripadoch dopifané aj ¢ervenou farbou) a jednotny font.

Web stranka

Spolu s spustenim lll. etapy bola v zavere oktébra 2015 spustena aj nova web stranka IDS BK. Stranka je
venovand informacidm o spdsobe cestovania, o novinkdch a zmenach a dalsich informaciach, ktoré su
urcené pre cestujuceho. Stranka je oddelena od stranky spolo¢nosti BID, ktora slizi na zverejnovanie
zakladnych informdcii o spolo¢nosti a informdacii vyzadovanych zakonom. Obe web strdnky maju
moderny dizajn a su prisposobené aj pre zobrazovanie na mobilnych zariadeniach.

Plany rozvoja IDS BK v rokoch 2016 — 2021

Predaj elektronickych cestovnych listkov

V sucasnom obdobi je v priprave lll. B etapa IDS BK, predmetom ktorej je zavedenie predaja
elektronickych cestovnych listkov prostrednictvom oznacovacov CL umiestnenych vo vozidlach (DPB
a SL) a na zelezni¢nych nastupistiach a zastavkach. Realizaciu lll. B predpokladame v druhej polovici roka
2016.

Rozvoj informacénych technoldgii.

Zriadenie vyhladavaca spojeni

Cielom je vybudovanie vyhladdvaca spojeni, prostrednictvom ktorého si bude moct cestujuci
jednoducho napldnovat svoju cestu. S prepojenim vyhladavaca s dispecerskym systémom budu moct
byt vo vyhladavani zohladnené aj odchylky voci cestovnému poriadku.

Uvedenie mobilnej aplikacie
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Cielom je vyvoj vlastnej mobilnej aplikacie, ktora umozni pouzivatelovi vyhladanie spojenia
(prostrednictvom vyhladdvaca spojeni), sledovanie polohy spoja, predaj cestovného listka ako aj pristup
k informdciam o IDS BK a priamy kontakt s kontaktnym centrom BID.

Vytvorenie integrovaného dispecerského pracoviska pre koordinatora.

Integracia dalSich dopravcov prevadzkujticich verejn dopravu na izemi Bratislavského kraja do
IDS BK.

Opatrenia na zvysenie kvality dopravnych sluzieb:

* Investicie v oblasti dopravnej infrastruktury
* Dovybavenie vozidiel informa¢nym systémom

Opatrenia na rozvoj predajného systému:

* Modernizicia tarifnych zariadeni s cielom umoznenia platby za CL bezkontaktnymi bankovymi
kartami

* Rozsirenie poctu predajnych miest, a to formou automatov umiestnenych vo vietkych sidlach
s poc¢tom obyvatelov vys$sim ako 8 000 obyvatelov.

* Dovybavenie vozidiel tarifnym systémom - osadenie oznacovacov cestovnych listkov pri
vsetkych dverach vo vozidlach primestskej autobusovej dopravy.

* Dovybavenie Zelezni¢nych zastavok tarifnym systémom - ciefom je dovybavenie terminalov
integrovanej osobnej prepravy (TIOP) oznacovacmi cestovnych listkov a predajnymi automatmi.
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S cilem koordinovat usili vedouci ke zlepSeni podminek pro rozvoj integrované
dopravy v Ceské republice se rozhodlo pét organizatorl integrované dopravy
zalozZit zajmové sdruzeni pravnickych osob, které je od 15. zafi 2004
zaregistrovano u Krajského uradu Moravskoslezského kraje pod nazvem

Ceska asociace organizatorl vefejné dopravy - CAOVD.

S
g1

Pfedmeét ¢innosti CAOVD

Mezi hlavni predméty ¢innosti CAOVD se fadi zejména:

* vzajemna spoluprace a konzultace

spfedavaniinformaci v oblasti organizace vefejné dopravy na tizemi CR
zejména formou IDS

ssjednocovanistanovisek k aktualnim problémim v oblasti vefejné dopravy
a pfipominkovanilegislativy
* aktivni projednavaniproblematiky vefejné dopravy s orgdny statni spravy
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Cile CAOVD

Jako zakladni cile CAOVD byly zvoleny nasledujici body:

*na celostatni Urovni podporovat rozvoj verejné dopravy a jeji preferenci pred
individualniautomobilovou dopravou

* dosahnout jednotné podminky pro provozintegrovanych dopravnich
systém( v CR

* podporovat rozvojintegrace ve verejné dopravée

S
g1

CAOVD v roce 2016

Ve dnech 25. az27. dubna 2016 probéhla pod zastitou spolecnosti KORDIS 24. ¢lenska
schiize Ceské asociace organizatord vefejné dopravy ve Slavkové. Na jednani bylo
rozhodnuto, e misto sdruzeni pravnickych osob bude zaloZen zapsany spolek CAOVD.
Davodem je legislativni vyvoj.

Soucasné vedeni asociace:

Pfedseda sdruzeni

Ales Stejskal

Vykonny Feditel

Jifi Prokel

Mistopredseda pro dopravu a tarif

Jifi Horsky

Mistopredseda pro legislativu a ekonomiku

Jaroslav Tomik

Mistopredseda pro odbavovacia informacni systémy a standardizaci
Petr Tomcik
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Clenové CAOVD

SdruZenirozliSuje své ¢leny na fadné a ostatni.

Radnymi ¢leny jsou pravnické osoby, jejich? pfedmétem ¢innosti je organizace
verejné dopravy a splnuji ostatni podminky radného ¢lenstvi, stanovené
¢lenskou schiizi.

Ostatnimi ¢leny sdruZzeni se mohou stat spole¢nosti, podniky a organizace, které
spolupracuji s organizatory verejné dopravy, vyrabéji vyrobky a poskytuji sluzby,
potiebné pro zajisténi verejné dopravy.

S
o1

Radni ¢lenové:

* BID, a.s. (Bratislavska integrovand doprava)

* JIKORD s.r.o. ( J¢ kraj)

* Koordinator integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje, p.o. (KIDS KK)
* Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, p.o. (KIDSOK)
* Koordinator ODISs. r. 0. (KODIS); (Ms kraj)

* Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o. (KOVED)

« KORDIS JMK, a.s. (KORDIS); (JM kraj)

* KORID LK, spol. sr. 0. (KORID); (Liberecky kraj)

* POVED s. r. 0. (POVED); (Plzerisky kraj)

*Regionalni organizator prazské integrované dopravy, pfispévkova organizace

hl. m. Prahy (ROPID)

Radni ¢lenové CAOVD také tzce spolupracuji s Usteckym krajem, i kdy? vzhledem

k odliSnému statutu je ostatnim ¢lenem. Zajem o Clenstvi projevil také Stfedocesky
kraj.
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Integrované dopravni systémy ¢lenéi CAOVD v roce 2015 zahrnovaly:

* Gzemis téméF 6,5 miliony obyvatel, co? predstavuje cca 62 % obyvatel celé CR,

Uzemi o plodné vymére 32 095 km2 co? odpovida zhruba 41 % uzemi CR. Oproti
stavu v roce 2014 doslo k mirnému narlistuatoo1 %

» celkem 2388 obci, tj. 38 % obci z celkového poctu obci v Ceské republice.

V roce 2015 dosahoval poéet obyvatel CR, ktefi maji bydli§té na zaintegrovaném
Uzemijednoho z ¢lenskych koordinatorli verejné dopravy, hodnoty 6 448 814
obyvatel. Nejvétsi pocet obyvatel obsluhuje Prazska integrovand dopravanejen
na Uzemi hlavnihomeésta, alei v prilehlém okoli ve Stiredoceském kraji. Hranice
kraje pfesahuje jest& IDS JMK, ODIS a IDOL. Vétsina systém( ¢lentt CAOVD
obsluhuje jadrové mésto kraje (kromé MD v Karlovych Varech) a pfilehlé dzemi.

A
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2 500 = —
Pocet obyvatel v zaintegrovaném tizemi
@ Pocet obyvatel kraje
2 000
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CAOVD v soucasnosti spolupracuje s:

Ministerstvem dopravy (zejména odbor verejné dopravy —zahrnuti mezi
pripominkova mista)

Ministerstvem financi
AK CR
SDP CR

Spoluprdce nabidnuta i SMO

S s
01

Aktualni aktivity CAOVD

IROP
Legislativa—novela zakona o drahach, novela silniéniho zakona

Organizace dopravy—rozvojdispecerského fizeni (koordinace dopravcd,
navaznosti spojll)

Tarifniintegrace ve vefejné dopravé v CR, prioritné jeji udrzenina Zeleznici
Odbavovaci systémy verejné dopravy

Marketing verejné dopravy

Pfiprava smluv stat-kraje o financovani regiondlni Zelezni¢ni dopravy

Dékuji za pozornost
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ém Moravskoslezského kraje ODIS
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KoordinaterODIS s.f.

V roce 1996 byla zaloZena s,
ostravského dopravniho in
systému s.r.o. (plvodni naz
zkracené Koordinator ODIS s.
za ukol pripravit, spustit, prova
integrovany dopravni system

ém Moravskoslezského kraje ODIS
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KoordinaterODIS s.r

tém Moravskoslezského kraje ODIS

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016

Pogatky ODIS

Od 1. 10. 1996 doslo k prvni
dopravci DP Ostrava a Cesky

K predplatni jizdence pro MHD O.
doukoupit tzv. doplrikové kupo
Z Hlucina po ze/ezn/C/ do da/S/

" Kupoi‘l‘ﬁ" paiwm -""uan Zébﬁahul-ilu&lnh '

Lo

tém Moravskoslezského kraje ODIS

R

Nﬁplmiihvumajlpouudﬂlddsdo‘lﬂet
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Pocatky ODIS

_|_
Dne 23. 11. 1997 vznikl plnohodnotny IDS, kde
poprvé platilo jednotné prepravné-tarifni prostred, tj.
jednotny tarif a jednotné smiluvni prepravini podminky.

. e OSTRAVA

Dopravci: DP Ostrava
CSAD Ostrava (dnes Arriva Morava)

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

JEDINY SPOLECNY JiZDNI DOKLAD ODIS

&
W
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Pogatky ODIS

_I_
V roce 1999 byly do ODIS zapojeny Ceské drahy

OSTRAVA — .

Premiéra v ramci CR:

€D vydavaji jako druhy dopravce v ODIS
dlouhodobé casové jizdenky na vlastnim zarizeni

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

oDis

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016

58



Sithefovice]

tém Moravskoslezského kraje ODIS

avni sys

ODIS 1997

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016

o EEE e

[WFesina u HL]

[Doini B enesov |

[Struna |

L

tém Moravskoslezského kraje ODIS

avni sys

ODIS 2001

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016

59



Sithefovice]

tém Moravskoslezského kraje ODIS

avni sys

ODIS 1997

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016

o EEE e

[WFesina u HL]

[Doini B enesov |

[Struna |

L

tém Moravskoslezského kraje ODIS

avni sys

ODIS 2001

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016

60






VyvejODIS
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Stavajici.struktura KODIS

2 spolecnici — Moravskoslezsky kraj a Ostrava

Valna hromada Dozorci rada

jednatel jednatel
Moravskoslezsky kraj Ostrava

i systém Moravskoslezského kraje ODIS

Tarif Dopravni
délba trzeb vychova
a ekonomika a marketing

Projektovani Informacni
dopravy systémy

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016

Struény piehled-€innosti KODIS

- Priprava strategickych materi

- Priprava a realizace podmin
Fizeni na dopravce

- Vyhodnocovani pineni sml
dopravni obsluznosti v ramci
podkladii pro navrh smluv na

- Priprava a projednani uprav v

« Dopravni prizkumy

- Prepravni kontrola

« Centralni dispecink ODIS

« Navrh Tarifu ODIS

Vyhodnocovani a prerozdélova

i systém Moravskoslezského kraje ODIS

ODis

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016
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Struény prehled€Cinnosti'KODIS

- Provoz centradlni spravy karetniho systému MSK
(clearing financnich tokd v systému jednotné
krajské karty ODISky)

- Provoz, sprdava a rozvoj e-shopu

- Editace, zajisténi tisku a distribuce kniZnich
Jizdnich Fadi ODIS dle oblasti

- Priprava, editace a tisk propagacnich materiali

- Sprava elektronickych informacnich tabuli

- Dopravni infocentrum ODIS

- Propagace a vychova

- Operativni cinnosti

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

obIs

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016

Verejné soutéze na dopravce

1. Trinecko + Jablunkovsko
realizaceod 13.12.2015

2. Ceskotésinsko
vysoutezeno, realizace 12/2016

3. Karvinsko, Orlovsko, Frydlantsko
pripraveno k vyhlaseni, realizace 2017

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

oDis

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016
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Vefejné soutéze na dopravce

stém Moravskoslezského kraje ODIS

@ vysoutéZeno
© soutézeno
v pfipravé

@ v planu pripravy 201
@ ostatni

Uprava organizace provozu - Términaly

tém Moravskoslezského kraje ODIS

Terminal Dubina

V roce 2015 pokracovaly a byly
realizacnim projektu optimalizace
autobusové dopravy na Brusperski
hromadné dopravy Zzohlednujic
dopravniho terminalu na Dubinée, a
ramcové shody mezi Moravs
statutarnim méstem Ostrava a dalsi
obcemi. Projekt byl realizovan od 1

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016
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Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

OoDIS

Uprava organizace provozu - Terminaly

Ostrava, Dubina [ [ ©

(1) TRAM vystupni @) BUS smér Stard B&4 (5 BUS smér Krmelin
BUS smér UAN 333 MoSnov

(Z) TRAM na 26 ce 370 Repidté

1 Hiavni nadra®i 55 Vyikovice 371 Hukvaldy

3 Poruba vozovna 59 Polanka 372 Kozlovice

10 Vystavidts 333, 371, 373, 376, 378, 373 Kopfivnice

12 Hranednik 641, 664, 670 UAN 376 Frytovice

15 VySkovice 378 Stafid

17 Poruba Viesinskd  (3) BUS VYSTUPNI 379 Petivaid

18 Hiavni nadra3i BUS smér Hrablivka &41 Kopfivnice

19 Martinov 26 Poliklinika 664 Frenitat p.Radh,
55 Poliklinika 670 Mowy Jidin stav k 4. 1. 2016
59 Mirové ndmesti www_kndis.cz
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Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

g

Uprava organizace provozu - Terminaly

Terminal Hranecnik

V roce 2015 pokracovaly a byly dokonceny prdce na
realizacnim projektu organizace priméstske autobusove
dopravy a navazné méstské hromadne dopravy
zohlednujici zrizeni nového dopravniho terminalu na
Hranecniku, a to na zakladé nalezeni ramcové shody mezi
Moravskoslezskym krajem, statutarnim meéstem Ostrava
a dalsimi dotcenymi meésty a obcemi. Projekt byl
realizovan od 28. 2. 2016. Soucasné doslo k zaintegrovani
vsech zbyvajicich linek priméstské autobusové dopravy
dopravce CSAD Havirov a.s. do ODIS, cimz byl zavrsen
proces integrace z pohledu Moravskoslezského kraje.

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016
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Uprava organizace provozu - Términaly

B ormskoseesuin e
Ostrava, Hraneénik o ";
@ @ ®
4 Martinov 22 Most M, Spkory (ples Hefmanice) | DOI Hefmanice 38 Bartovice, Pod Trati (NH 24RE0)
12 Dubina (pfes Vitkovice) 23 Ryctvold, rozc. - (Bohumin, 240k, wfed) 2 dry ;
38 Ndmésti Republiky (pfes Most M. Sykory) 30 Petivald, Bleziny ' \f}"STUPhd 101, 107, 110

71 Némésti Republiky (pfes Most M. Sykory) 97
101 Hiavni nédraki (phes Most M. Sykory) 531
107 Sidliéti Fifejdy (pfes Most M. Sykory)

110 Namésti Republiky (pfes Nam, 1. Gagarina)

®

wisTUPNI

22, 23, 28, 29, 30, 38, 74, 97

271, 383, 440, 41, 442, 531, 551, 752

lopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

@

| v , toéna

38 Bartovice, Pod Trati - (NH Z&fieT)
soboty, nedée a svatky

74 Mmm:m

271 Opava,

4 res. U Magerd

440 % toéna 2. etapa

441  Havifov, Podlesd, aut. nbdr.

442 Havitoy, Podlesi, aut. nddr.
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CentralniLdispecink ODIS

_|_
Centralni dispecink ODIS je dispecersky systém
dodany firmou Chaps, ve zkusebnim provozu od
09/2012, v rutinnim provozu od 06/2013.
Sleduje on-line provoz vlakij CD , autobusd ARRIVA
MORAVA, TQM-holding a CSAD Vsetin.
Jeho prvoradym ukolem je dozor nad navaznostmi
Systém je pine automaticky s moznosti zasahu
dispecera.
Dalsi rozvoj je zavisly na prislusnée vybave vozidel
ostatnich dopravcd.

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

OobIS
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Bezkontaktni_-cipova karta ODISka

- Jednotna bezkontaktni cipova karta uznavana vsemi
dopravci v ODIS (aktualné 11 dopravci)

- Vsichni autobusovi a méststi dopravci jsou zaroven
i vydavatelé karet ODISka (aktualné 9 dopravcii)

- Jednotlive jizdné zakoupené na ODISku je oproti
papirové jizdence zvyhodnéno

- Od brezna 2016 Ize zakoupit dlouhodobé casové jizdenky
ODIS pouze na ODISku

Inteégrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

« Vsoucasné dobée vydano temér 250.000 karet

§
é
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Bezkontaktni_cipova karta ODISka

| de m:" Dopravni podnik Ostrava a.s.

~~

= Meéstsky dopravni podnik Opava a.s.

(D ARRIVA ARRIVA MORAVA a.s.

& Kl company
oM _ .
) TQM — holding s.r.o.
ucﬁiﬁﬂ@ CSAD Havifov a.s.
nc.‘.‘s..ﬁg..f« CSAD Karvina a.s.

SS825)  CsaD Frydek-Mistek a.s.

ODYT  Osoblazsks dopravni spolecnost s.r.o.

i

GSSD  Csap vsetin a.s.

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

€D cesvi siny  Ceské dréhy a.s.

G swrannege GW Train Regio a.s.

oDis
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Provoz, sprava-arozvoj e-shopu

_|_

E-shop slouzi pro objednavku ODISky, nakup predplatnich
Jizdenek a nakup vkladu na elektronickou peneZenku ODISky.

E-shop mohou t.c. vyuzZivat drzZitelé ODISek vydanych
dopravci Dopravni podnik Ostrava, Arriva Morava a CSAD
Vsetin vcetné Zaméstnancid krajského uradu
Moravskoslezského kraje, kde spravu dopravni aplikace
zajistuje Koordinator ODIS. Nahravani pres e-shop
realizovanych poZadavki provadi pocinaje rokem 2015 také
dopravce Ceské drahy na zarizeni POP prijvodcimi.

E-shop bude v pribéhu roku 2016 rozsifren minimalné pro
drzitele ODISek vydanych dopravci CSAD Havirov (oblast
Ceskotésinsko) a MDP Opava.

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

OobIS
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Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

oDis

Bankovni-karty v ODIS

- od cervna 2016 — pilotni provoz —
pouzivani bankovnich karet jako
médium pro virtualni jizdenky u DP
Ostrava

- od prosince 2016 dalsi vysoutezeni
dopravci

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016
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Koordinator ODIS vydavé knizni JR pro oblasti:
== EEo '.-__ | 6==

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

oDis

A dale spolupracuje pri vydavani
oblasti Ostravsko, jehoz vydavatelem je DP Ostrava

Oblastni knizn¥jizdni rady ODIS

Bruntalsko

Frydecko-Mistecko =
Novojicinsko -
Opavsko
Trinecko

Karvinsko
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Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

Sprava elektronickyeh informacnich tabuli

Koordinator ODIS zajist uje provoz a spravu:

svlastnich tabuli porizenych v letech 2014 — 2015 (celkem 56
elektronickych panelii porizenych diky dotaci z ROP a
Moravskoslezského kraje). S jedinou vyjimkou (nadrazi
Ostrava-Svinov) jsou umistény mimo uzemi Ostravy,

s tabuli v majetku statutarniho méesta Ostrava, a to v ramci
terminadli Ostrava-Svinov, Hulvaky a Hranecnik) a v ramci
projektu Inteligentni zastavky také na dalsich 17 zastavkach,
na kterych je umisténo dohromady 38 paneld, ve vétsine
pripadi oboustrannych,

- tabuli v majetku mést Hlucin (6), Studénka (2), Trinec (2),
Bruntil (10) a dopravce TQM (1) na vyznamnych
autobusovych zastavkach,

« tabule (1) v majetku IKEA Centres v Shopping Parku Avion

ODIS ostrava instalované u vychodu k tramvajovym zastavkam.

Sprava elektronickyeh informacnich tabuli

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

ODis
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Sprava elektronickyeh informacnich tabuli
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Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

OnIS
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Sprava elektronickyeh informacnich tabuli

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

oDis
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Dopravni.infocentra ODIS

_!_Integrované mobilitni centrum Ostrava (IMC) je
informacni bod, ve kterém jsou poskytovany
informace a sluzby v oblasti mobility, a to zejména
pro verejnou dopravu, ale i pro dalsi zpidsoby
dopravy (mozZnosti parkovani, pijcovny automobild,
ptjcovny kol , distribuce cyklomap, prodej jizdenek
LeoExpress atd.). Zahajeni cinnosti v cervenci 2014.

Projekt je spolufinancovan z prostredki ROP a je
soucasti evropského programu PIMMS CAPITAL.

FiMMS CAPITAL

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS |

g
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Dopravni.infocentra ODIS

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS |

oDis
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Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

oDis

Dopravni.infocentra ODIS

Od 1. prosince 2015 prebral KODIS od Arrivy
Morava dve informacni kancelare, a to v Trinci a
Jablunkove.

Obe pracoviste nadale poskytuji dopravni
informace a prodavaji jizdenky a realizuji operace
s kartami ODISka v zastoupeni dopravci Arriva
Morava a CSAD Vsetin.

S postupujicimi soutéZemi na dopravce budou
dalsi Infocentra pribyvat po celém kraji.

SLOVENSKO A INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY 2016 - Zilina 12.5.2016
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Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

onIsS

Propagace. a.vychova - ODISbus

Projekt ODISbus je zaméren na propagaci verejné
dopravy zejména u skolni mladeZe, ale take pri
Jinych prileZitostech (Den Zemé, Den Zeleznice
apod.).

Jeho hlavni soucasti je specialni autobus ODISbus
a vychovné-vzdeélavaci program. Zahajeni cinnosti
v Fijnu 2014.

Projekt je spolufinancovan z prostredki ROP a je
soucasti evropského programu PIMMS CAPITAL.

s C APITAL
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Propagace. a.vychova - ODISbus

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

OonIS
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Propagace a.vychova - ODISbus

Rozdéleni vzdélavaciho programu na skupiny:
vyssi stupen ZS / SS

Zaméreni na ekologii a modernizaci verejné
dopravy a dale na jednoduché pouzivani verejné
dopravy

Praktické ukazky, interaktivita, souteZe, diskuze

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

“
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ravni systém Moravskoslezského kraje ODIS

Deékuji za pozornost

Koordinat
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ZELEZNICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO, A.S.
V SYSTEMOCH INTEGROVANEJ DOPRAVY
V SLOVENSKEJ REPUBLIKE

Autor: Igor Krsko
Kracové slova: integrovany dopravny systém, cestujuci, doprava, tarifa, dopravca

Abstract:

Integraciou viacerych druhov dopravy sa verejnd osobna doprava stava pre cestujuceho
atraktivnejSou, pre objednavatelov dopravnych sluZieb hospodarnejSou a pre dopravcov
konkurencieschopnejSou voc€i individualnej automobilovej doprave. Nosny systém IDS by
mala tvorit Zelezni€nd osobna doprava. Dominantnym Zelezni€énym dopravcom v osobnej
doprave na Slovensku je Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s.. Na Slovensku sa buduiju tri
systémy integrovanej dopravy. Najviac pokroCilo budovanie IDS Bratislavského
samospravneho kraja, Zilinsky regionalny integrovany dopravny systém funguje na
obmedzenom uzemi a KoSicka osobna regionalna integrovana doprava sa len rozbieha. Pre
rozvoj IDS na Slovenku je nutné vytvorit vhodné podmienky napr. legislativnymi zmenami.
Napomoct rozvoju IDS ma aj vznik Dopravnej autority, ktora bude rieSit harmonizaciu
Zelezni¢nej a autobusovej dopravy nielen v oblasti cestovného poriadku ale aj tarifne;j.

Abstract:

Due to the integration of the various transport modes, the public personal transport becomes
more attractive for the passengers, more economic for the submitters of the transportation
services and also more competitive to the individual automobile transportation. The
supporting core of the ITS should be the railway transportation. The dominant carrier in the
personal transportation in Slovakia is Zelezniéna spolo&nost Slovensko, a.s.. Currently, there
are three integrated transport systems being built in Slovakia. At the moment, the best
developed ITS is the one within the Bratislava self-governing region, The IDS of the Zilina
self-governing region functions within a limited area only and ITS within the KoSice self-
governing region is only at its initial phase. . To improve and accelerate ITS development in
Slovakia, we need to prepare the appropriate and convenient conditions, including the
changes in legislation. To help the ITS proper development, the Transport Authority should
be set in. Such an official body should cover and solve the mutual harmonization of the
railway and bus transportation not only in the area of timetables, but in the tariff sphere as
well.

1. ZELEZNICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO, A.S.
1.1 VZNIK ZELEZNICNEJ SPOLOCNOSTI SLOVENSKO, A.S.

Zeleznice Slovenskej republiky vznikli 1. januara.1993 po rozdeleni Ceskoslovenskej
republiky ako nastupca CSD podla zékona &. 258/1993 Z.z..

Od 1.januara 2002 sa od ZSR fyzicky aj Uétovne oddelili &innosti suvisiace s prevadzkou
osobnej a nakladnej dopravy. Vznikla Zelezniéna spolo¢nost, a.s.. Rozdelenie ZSR nastalo
na zaklade Projektu transformacie a re$trukturalizacie ZSR (uznesenie vlady SR &.
830/2000).

Od 1. januara 2005 sa rozdelila Zelezniéna spolo¢nost, a.s. na Zelezni¢ni spolo&nost
Slovensko, a.s. (ZSSK) — osobny dopravca a Zelezniéni spoloénost CARGO, a.s. —

nakladny dopravca.

Ing. Igor Kr§ko, Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a.s. RoZfiavskd 1, Bratislava 3, 832 72,
tel. 02/2029 2615, e-mail: zsskup@slovakrail.sk
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1.2 PARAMETRE ZSSK

Hlavnou aktivitou ZSSK je preprava osbb na celostatnych drahach, regionalnych drahach a
¢innosti s tym suvisiace. Vykony v osobnej doprave su zabezpeCované v sulade so Statnou
dopravnou politikou SR a na zdklade Zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme
(ZoDSVZ), uzatvorenej podla zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 514/2009 Z. z. o
doprave na drahach v zneni neskorSich predpisov medzi ZSSK ako dodavatelom a Statom
(zastupenym MDVRR SR) ako objednavatelom.

Tab. 1 Vykony ZSSK v roku 2015

ZSSK v roku 2015 Vykony

Prepraveni cestujuci (mil.) 57,27
Prepravny vykon (mil. osobokm) 3 081
Dopravny vykon (mil. vikm) 31,86
Priemerny pocet vlakov vypravenych za den 1455,

Zdroj: Vyroénd sprava Zelezni¢nej spolocnosti Slovensko, a.s. za rok 2015

2. CHARAKTERISTIKA INTEGROVANYCH DOPRAVNYCH SYSTEMOV

2.1 DEFINICIA IDS

Integrovany dopravny systém (IDS) je spbsob zabezpelenia dopravnej obsluhy Uzemia
integraciou viacerych druhov dopravy, viacerych dopravcov operujucich v danom regione,
ktory sa vyznacuje optimalizaciou prepravnej ponuky, previazanostou liniek jednotlivych
druhov dopravy, koordinaciou cestovnych poriadkov jednotlivych dopravcov a minimalizaciou
¢asovych strat spojenych s prestupovanim. Pre cestujiceho sa cestovanie v ramci IDS stava
jednoduch8im, s vyuzitim ¢&asovych predplatnych listkov lacnejSim a predovSetkym
pohodinejSim v porovnani so su¢asnym zabezpecenim, pretoze IDS sa vyznacuje jednotnym
informacnym systémom pre vSetky druhy integrovanej dopravy a dopravcov, zjednotenym
tarifnym systémom a zjednotenymi prepravnymi podmienkami v ramci celého systému.

2.2 VYHODY FUNKCNEHO IDS
Vyhody pre cestujucich:
* atraktivna ponuka dopravy (nadvaznosti liniek, vedenie liniek),
sprehladnenie dopravného systému,
jednotné prepravné a tarifné podmienky,
* jednotny tarifno — vybavovaci systém,
* uroven kvality poskytovanych dopravnych sluzieb na zaklade jednotnych Standardov
kvality.
Vyhody pre institicie zodpovedné za zabezpecenie dopravnej obsluhy (objednavatelov
dopravnych vykonov):
* zlepSenie dopravnej obsluhy regionu hromadnou dopravou,
* hospodarnejsie vyuZitie verejnych prostriedkov pri zabezpec€ovani dopravnej obsluhy
regionu,
* systémové dopravné a tarifné rieSenia v regione,
* zabezpeCenie mobility obfanov udrzatelnym spbésobom (vy$Sie vyuzivanie
hromadnej dopravy pred IAD).
Vyhody pre dopravcov:
* zvySenie atraktivity hromadnej dopravy,
* zvySovanie potencialu prepravného trhu (vy$Si pocet prepravenych cestujucich) a s
tym spojena perspektiva dalSieho rozvoja aktivit,
* zlepSenie imidZu a propagacie verejného systému dopravy v porovnani s IAD,

Ing. Igor Kr§ko, Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a.s. RoZfiavskd 1, Bratislava 3, 832 72,
tel. 02/2029 2615, e-mail: zsskup@slovakrail.sk
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* koordinacia dopravcov v regione.

3. INTEGROVANY DOPRAVNY SYSTEM V BRATISLAVSKOM SAMOSPRAVNOM KRAJI
-IDS BK

3.1 VZNIK IDS BK

e |. Etapa - 1. jun 2013 tarifna integracia predplatnych cestovnych dokladov (CD) v
okrese Malacky a v meste Bratislava

* |l. Etapa - nebola realizovana, predstavovala integraciu predplatnych CD na celom
Uzemi BSK,
* |ll. Etapa - 1. november 2015 kompletna tarifna integracia celého tzemia BSK.

3.2 KOORDINATOR

Funkciu koordinatora v IDS BK plni Bratislavska integrovana doprava, a.s. (BID, a.s.).
Hlavné ulohy BID, a.s. su:
* koordinacia ¢innosti smerujucich k vytvoreniu plnohodnotného dopravného systému,
* koordinacia spolo¢nej tarify a podmienok pre integrovanu dopravu,
* delba trzieb z cestovného medzi dopravcov integrovaného systému,
* vytvaranie podkladov pre koordinaciu liniek a spojov jednotlivych druhov dopravy,
* vypracovavanie reklamy, praca s verejnostou a informovanie cestujucich,
* kontrola ekonomickych ukazovatelov v nakladovej polozke integrovanych dopravcov,
* vytvaranie dopravnych Standardov a kritérii pre posudzovanie dopravy,
* prieskum kvality dopravy, vykonov a hospodarnosti prepravy,
* vypracovavanie podkladov na verejné sutaze pre objednavatelov integrovanej
dopravy.

Tab. 2 Objednavatelia a dopravcovia v ramci IDS BK

Zelezni¢na doprava MDVRR SR ZSSK
autobusova primestska doprava BSK Slovak lines, a.s.
mestska hromadna doprava Magistrat mesta Bratislava Dopravny podnik Bratislava, a.s. |

Zdroj: Sekcia Marketingu Zelezni¢nd spolocnost Slovensko, a.s.

3.3 SUCASNY STAV IDS BK

Stav integracie

V ramci lll. etapy IDS BK priSlo k plnej tarifnej integracii na integrovanom uzemi (predplatné
cestovné doklady ako aj cestovné doklady na jednu cestu). Regionalni dopravcovia v
principe stratili svoju dualitu a zabezpeduju tak prepravu vyhradne v zmysle PP IDS BK
(okrem celostatne pdsobiacej ZSSK).

Aktudlne sa pripravuje spustenie tzv. Etapy IlIB., ktora je zamerana na zavedenie
elektronickej penazenky a elektronického cestovného dokladu na jednu cestu. (ZSSK sa
nezapoji do elektronickej penazenky, pripravuje vlastné kreditné konto).

Zasadnym pretrvavajucim nedostatkom je neuplna dopravna koordinacia a optimalizacia,
ktora vyrazne ovplyviiuje dopady zavedenia IDS na jednotlivych dopravcov a su¢asne kvalitu
a spofahlivost systému dopravy v regione.

Systém delenia trzieb

ZaloZeny na presnom sledovani prepravného vykonu integrovanych spojov v jednotlivych
tarifnych zénach. Pravidelny dopravny prieskum koordinatora zamerany na vyuzitie dualnej
tarify dopravcu a stanovenie koeficientov, ktoré ,ocistia“ prepravné vykony dopravcov v
tarifnych zénach pre potreby delby trzby z IDS BK.

Ing. Igor Kr§ko, Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a.s. RoZfiavskd 1, Bratislava 3, 832 72,
tel. 02/2029 2615, e-mail: zsskup@slovakrail.sk

82



Aktualne rieSena problematika

* linkové vedenie verejnej dopravy zatial nekoreSponduje so zasadami IDS -
neukoncena dopravna koordinacia,

* pretrvavajuca subeznost dopravcov na viacerych relaciach — neuskutoCnena
kompletna dopravna optimalizacia,

* nekoncepéné zasahy objednavatelov (najmd MMB) do tarifného systému, ¢im
prichadza k neprehladnosti ponuky a deformacii systému tarifnej integracie (rézne
bonusové zlavy).

3.4 POSTAVENIE ZSSK V IDS BK

Vlaky ZSSK
V rdmci IDS BK su integrované vsetky vlaky ZSSK primestskej dopravy na integrovanom

uzemi. Vlaky kategérie Os a REX, celkom 236 vlakov. Integrovanym uUzemim je Uzemie
celého Bratislavského samospravneho kraja a obce Cifer, Moravsky Sv. Jan a Sekule z
Trnavského samospravneho kraja ako Ciasto¢ne integrované uUzemie (bez tarifnej
infraStruktiry a obmedzenym rezimom prvotného vypravenia cestujucich).

Tarifa ZSSK

ZSSK si vzhladom na celosietovy charakter zachovava dualny tarifny systém. Vo vlakoch na
integrovanom uUzemi platia cestovné doklady vydané podla PP ZSSK ako aj PP IDS BK.
Cestujuci je povinny dodrziavat ustanovenia toho PP, podla ktorého ma zakupeny CD.
VySka trzby dopravcu s dudlnou tarifou (ZSSK) je zavisla na pocte prepravenych cestujicich
v zmysle PP IDS BK.

Predajny systém ZSSK

Predaj cestovnych dokladov IDS BK je zabezpecéeny prostrednictvom vsetkych predajnych
kanalov ZSSK. ZSSK preda mesacne priblizne 12 000 cestovnych dokladov IDS BK.
Majoritnym predajcom cestovnych dokladov IDS BK je prave DPB, nasleduje SL a ZSSK je v

predajom. Delba trZzieb cestovnych dokladov prebieha nezavisle od pocétu predanych
cestovnych dokladov jednotlivymi dopravcami, defba je zavisla od skutoéného prepravného
vykonu dopravcu v IDS BK.

Vozidla ZSSK pre IDS BK
* 12 kusov elektrickych jednotiek,
* 2 kusy dieselovych jednotiek,
* viac ako 52 modernizovanych a novych voznov klasickej stavby,
* nové a modernizované vozidla ZSSK zabezpecuju viac ako 80% vykonov ZSSK v
ramci IDS BK.

3.5 PLANOVANE AKTIVITY IDS BK

* Zavedenie novej bonusovej (socialnej) zlavy pre vybrané skupiny cestujucich. -
Financované BSK a MMB (objednavatelia refunduju zfavu jednotlivym dopravcom).
Do systému delby trzieb vstupi cena CD IDS BK vo vysSke bez zlavy. Predpokladané
zavedenie od 1.5.2016.

* Spustenie Etapy llIB., elektronicky cestovny doklad a elektronicka penazenka pre
cestujucich v IDS BK - Spustenie sa zdrzalo vzhfadom na komplikacie pri obstarani
HW a SW. Predpokladané spustenie od jula 2016.

* Dopravna koordinacia a optimalizacia - Nastane po spracovani nového Planu
dopravnej obsluznosti Bratislavského samospravneho kraja. Predpokladany termin
realizacie 3./4. kvartal 2016.

Ing. Igor Kr§ko, Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a.s. RoZfiavskd 1, Bratislava 3, 832 72,
tel. 02/2029 2615, e-mail: zsskup@slovakrail.sk

83



4. KOSICKA OSOBNA REGIONALNA INTEGROVANA DOPRAVA - KORID

4.1 PRIPRAVA IDS KSK

Projektové zamery rieSenia infrastruktary v ramci IDS zacali v roku 2008. V roku 2013 sa
pristupilo k spracovaniu prvotnému navrhu spolo¢ného Prepravného poriadku.

4.2 KOORDINATOR

Organizatorom IDS je ORID, s.r.o. (Organizator regionalnej integrovanej dopravy), ktorého

¢innost' je aktualne pozastavena. V suc€asnosti ¢innosti koordinatora IDS zastreSuje Odbor
dopravy, Ko8ického samospravneho kraja.

Tab. 3 Objednavatelia a dopravcovia v ramci IDS KSK

Zelezni¢na doprava MDVRR SR ZSSK
autobusova primestska doprava KSK Eurobus, a.s., Arriva Michalovce, a.s.
mestska hromadna doprava Magistrat mesta KoSice Dopravny podnik mesta KoSice, a.s.

Zdroj: Sekcia Marketingu Zeleznicnd spolo¢nost Slovensko, a.s.

4.3 SUCASNY STAV IDS KSK

Stav integracie
V ramci viacerych projektovych zamerov, mimo iné aj TRAM TRAIN, bola realizovana
rozsiahla rekonstrukcia mestskej siete kolajovej dopravy a vystavba regionalneho
prestupného terminalu Moldava nad Bodvou mesto. S vystavbou prestupného terminalu
suvisi sprevadzkovanie trate Moldava nad Bodvou — Moldava nad Bodvou mesto pre osobnu
Zelezni¢nu dopravu. Vdaka rekonS$trukcii a vystavbe sa zaviedla nova vlakova linka (14
vlakov v pracovnych dfioch) KoSice — Moldava nad Bodvou mesto.
Zamer zabezpecenia navozu / odvozu cestujucich do U.S.Steel Zelezni¢énou dopravou nebol
realizovany z dévodu neakceptovania obyvatelmi regionu (vstupna brana).
Zavedenie relacie KoSice — Moldava nad Bodvou mesto sa stretlo s pozitivnymi ohlasmi zo
strany obyvateflov a cestujucich. KSK spoloéne so ZSSK zabezpeCuju v prestupnom
terminali nadvaznosti medzi primestskou autobusovou a vlakovou dopravou.
ZSSK vo vlakoch eviduje viac ako 40% narast poctu prepravenych cestujucich (suvis aj
s bezplatnou prepravou).
Systém delenia trzieb
Tarifna integracia v KSK zatial neprebehla. Spustenie 1. etapy (30 driovy PCL) je planované
v 1. kvartali 2017.
Aktualne rieSena problematika
* navrh zonacie uzemia 1. etapy a tarifnej politiky IDS v KSK,
* finalizacia spolo¢ného prepravného poriadku pre IDS KSK,
* priprava sfunkénenia koordinatora IDS,
* priprava zmluv medzi objednavatelmi dopravnych vykonov resp. objednavatefmi a
koordinatorom,
* priprava zmluvnych vztahov medzi dopravcami a koordinatorom ohladom zavedenia
IDS,
» zakladom IDS bude harmonizacia a koordinacia verejnej primestskej dopravy,
* snaha o spustenie 1. etapy IDS - 1. kvartal 2017,
* perspektiva rozSirenia na cely KSK a neskdér na cely Vychodoslovensky funkény
region.
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4.4. POSTAVENIE ZSSK V IDS BK

Vlaky ZSSK
V ramci 1. etapy sa uvazuje s integraciou primestskych vlakov len na relacii KoSice —

Moldava nad Bodvou mesto (14 vlakov denne). V ciefovom stave je predpoklad integracie
v8etkych primestskych vlakov na integrovanom uzemi.

Tarifa ZSSK

ZSSK si vzhladom na celosietovy charakter zachova dualnu tarifu. V 1. etape IDS je
predpoklad dualnej tarify u vSetkych dopravcov. 1. Etapa IDS v KSK predstavuje integraciu
len v rdmci 30 dhovych predplatnych CD na integrovanom uUzemi 1. etapy. Vybudovanie
kompletnej tarifnej a informacnej infrastruktary (na strane koordinatora) je predpokladané az
v 2. etapy IDS.

Predajny systém ZSSK
Spustenie IDS predpoklada predaj cestovnych dokladov na vSetkych predajnych miestach
dopravcov. Predpoklada sa vyuzitie BCK ako nosiéa CD IDS. Emitentom BCK nebude
ZSSK, avSak v ZSSK bude zabezpefena kompletna kompatibilita pre jednoduché a
pohodlné pouzitie BCK.

Vozidla ZSSK pre IDS KSK
V ramci 1. etapy IDS sa predpoklada vyuzitie 2 vozidiel motorovej trakcie.
V sucasnosti sa pre region KSK predpoklada vyuzitie:
* 4 kusov elektrickych jednotiek,
* 16 kusov dieselovych jednotiek,
* 58 novych vozidiel klasickej stavby.
Uvedené vozidla zabezpecia v cielovom stave 100% vykonov ZSSK v ramci IDS.

4.5 PLANOVANE AKTIVITY IDS KSK

* Sprevadzkovanie koordinatora IDS v KSK - 2. kvartal 2016. Funkénost koordinatora
IDS je zakladnym predpokladom pre vznik, fungovanie a rozvoj IDS.
* Priprava a uzatvorenie pristupovych zmluv medzi objednavatelmi dopravnych
vykonov a koordinatorom (zatial KSK) - 2. kvartal 2016
* Priprava a uzatvorenie pristupovych zmluv medzi dopravcami a koordinatorom - 2.
kvartal 2016
* Vytvorenie spolo€ného PP a tarify IDS KSK, definovanie finalnej verzie zonacie
Uzemia a stanovenie vySky cestovného pre IDS - 2. kvartal 2016
e Spustenie 1. etapy IDS v KSK - 1. kvartal 2017.
Spustenie musi predchadzat uzatvorenie zmliv, dohoda objednavatelov a dopravcov, ako aj
zapracovanie zmien do tarifnych systémov vSetkych dopravcov.

5. ZILINSKY REGIONALNY INTEGROVANY DOPRAVNY SYSTEM - ZRIDS

5.1 VZNIK IDS ZSK

ZRIDS vznikol 1. novembra 2003. Nejedna sa o IDS v pravom slova zmysle ale o vzajomnu
spolupracu dvoch dopravcov na ur€itom uzemi s cielom zatraktivnenia verejnej dopravy
v regidne.

5.2 KOORDINATOR

Bez koordinatora, jedna sa o spolupracu Dopravného podniku mesta Ziliny, s.r.0. a ZSSK.
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Tab.4 Objednavatelia a dopravcovia

Zelezni¢na doprava MDVRR SR ZSSK
mestska hromadna doprava Magistrat mesta Zilina Dopravny podnik mesta Ziliny, s.r.o
Zdroj: Sekcia Marketingu Zeleznicnd spolo¢nost Slovensko, a.s.

5.3 SUCASNY STAV IDS ZSK

Stav integracie

ZSSK zabezpecCuje na tratovom uUseku jazdu vlakov v rezime SVS, bez zabezpedenia
predaja cestovnych dokladov v tarifnych bodoch na tratovom useku (mimo ZST. Zilina).
Spolupraca dopravcov na tratovom Useku Rajec — Zilina, kedy DPMZ pre ZSSK zabezpeduje
predaj cestovnych dokladov. V predajnych automatoch je zabezpeéeny predaj CD ZRIDS.
Cestovné doklady ZRIDS su platné v dopravnych prostriedkoch DPMZ aj ZSSK (v zavislosti
od zakupeného pasma). Minimalna dopravna koordinacia a optimalizacia spojov na
regionalnom aj mestskom useku.

Systém delenia trzieb
Kazdy cestovny listok, ktory je v ponuke, ma presne uréeny spbésob prerozdelenia trZieb

medzi dopravcov.

Aktualne rieSena problematika 3
Zilinsky samospravny kraj pripravuje spracovanie Studie realizovatelnosti IDS v celom ZSK's
integraciou vSetkych dopravcov zabezpedujucich regionalnu — primestsku dopravu.

5.4 POSTAVENIE ZSSK

Viaky ZSSK .
V ramci ZRIDS su dnes integrované vSetky viaky na tratovom Useku Zilina — Rajec. V obdobi

2013 - 2015 priSlo k postupnému navySeniu spojov a narastu dopravnéeho vykonu na
tratovom Useku. Celkom sa jedna o 23 vlakov kategorie Os. V pripade realizacie koordinacie
dopravnych systémov je ZSSK pripravena navysit prepravnu kapacitu existujucich spojov.

Tarifa ZSSK
Vo vlakoch ZSSK plati dualna tarifa, teda platia cestovné doklady vydané z predajnych

automatov ZRIDS ako aj cestovné doklady ZSSK vydané podla PP ZSSK.

Predajny systém ZSSK

Predaj cestovnych dokladov je zabezpeCeny prostrednictvom iKVC na celej sieti a
prostrednictvom predajnych automatov ZRIDS, ktoré st umiestnené vo vsetkych TB na
tratovom Useku Zilina — Rajec.

Vozidla ZSSK
V suc€asnosti zabezpec€uju vykony v ramci IDS 4 ks 813 — 913.
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Pocet cestujucich Prepravny vykon (osobokm)
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Graf 1 Vykony ZSSK v rdmci ZRIDS
Zdroj: Sekcia Marketingu Zeleznicnd spolocnost Slovensko, a.s.

V ramci ZRIDS boli v roku 2015 aktualizované zmluvné vztahy v nadvaznosti na zmeny PP
ZSSK a objektivizaciu zavazkov partnerov. V pripade vzniku nového systému IDS v celom
samospravnom kraji, budu zjednotené podmienky aj na dneSnom uzemi ZRIDS.

5.5 ViZIA ZSSK O ROZVOJI IDS V ZILINSKOM SAMOSPRAVNOM KRAJI

» Zelezniéna spolognost Slovensko, a.s. je pripravena na vsetkych tratovych usekoch
prevziat na seba ulohu nosného dopravného systému v ramci IDS.
Taktovy symetricky grafikon vlakovej dopravy s optimalnou pravidelnostou vlakov na
tratovych Usekoch. Priprava nakupu viac ako 20 novych vozidiel dislokovanych v ZSK
uréenych na dopravnd obsluhu primestskych viakov (pripravovany projekt obnovy ZKV
spolufinancovany z eurofondov).
eV ramci ZSK (mimo ZRIDS) nie su definované zavazné pravidla tarifnej a dopravne;
koordinacie. Objednavatelia dopravnych vykonov vSak deklaruju pripravenost na
vzajomnu koordinaciu dopravnych spojov a snahu o tarifnu integraciu so zvySenim
atraktivity pre obyvatelov regidnu najma vo vztahu k cestovnej dobe, spolahlivosti a
jednoduchosti vypravenia.
* Koordinator IDS
Spusteniu IDS bude predchadzat zaloZenie koordinatora IDS, ktory bude zodpovedny za
objektivne posudenie principov integracie, vznik, rozvoj a administrativnu prevadzku IDS.
VUC predpoklada spustenie IDS vo viacerych etapach:
. Etapa mikroregion Kysuce,
. Etapa mikroregion Turiec,
. Etapa mikroregion Liptov,
. Etapa mikroregién Orava,
. Etapa mikroregion Povazie,
. Etapa potencialna integracia TrenCianskeho samospravneho kraja.

OO OWON -
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6. NEVYHNUTNE PODMIENKY NA ROZVOJ INTEGRACIE A DALSIE KROKY
6.1 PODMIENKY PRE ROZVOJ

Kvalitna ponuka spojeni

ZSSK je vo faze zavadzania taktového grafikonu — to znamena, ze vlaky su prevadzkované v
priebehu dna v pravidelnych intervaloch.

Autobusova doprava v niektorych oblastiach pokryva dopyt len v $pickovych ¢asoch, je
potrebné zrusSit' subeznost vlakov a autobusov, takto uSetrené vykony nasadit na zavedenie
taktu aj v autobusovej doprave — pravidelné a nadvazujuce spojenia su jediny spdsob ako
presunut ludi z individualnej dopravy do verejnej dopravy.

Kombinacia vlak — autobus umozni skratit’ cestovny €as z dévodu preplnenych ciest. Priklad
Lodno — Zilina 22 km, priamy autobus 40 min. (obmedzena ponuka) autobus s prestupom 52

— 59 min., spojenie Lodno —(bus) Ochodnica —(vlak) Zilina: 36 — 41 min..

Financovanie

Zahustenie autobusov hlavne do koncovych dolin v regiéne vyZaduje narast vykonov. Ten sa
mobze uskutoCnit bez narastu nakladov ak sa presunu vykony subezné so Zelezni€nou
dopravou.

Presun vykonov v3ak znamena vypadok trZieb — potrebné rieSit integrovanu tarifu, s
moznostou predaja kombinovaného listka v autobuse, pricom dopravca dostane ,odmenu*
zo Zelezniéného useku za kazdého cestujuceho, ktory pokraCuje viakom.

Tarifa

Kombinacia cestovného autobus/vlak hlavne na kratke vzdialenosti predstavuje vyS$Sie
cestovné az o 25%. Preto je potrebné vytvorit’ integrovanu tarifu, ktora bude porovnatelna s
neprestupnou tarifou.

Organizacia prevadzky

Pri riadeni prevadzky a mimoriadnosti zabezpecit kooperaciu dispeerov ZSSK a dispeéerov
autobusovych dopravcov.

Predaj cestovnych listkov — ZSSK dokon&uje zmeny v predajnom systéme, ktoré umoznia
pripojenie inych predajnych zariadeni cez APl a web sluzby. To znamena, Ze ak maju
predajné zariadenia v autobusoch datovu konektivitu, je mozné vyZiadat priamo ceny z
predajného systému ZSSK a predat v autobuse, kde cestujuci zagina cestu, listok
kamkolvek v ramci Slovenska.

Predajny systém KVC umoziiuje Zelezni¢nu siet rozSirit aj o autobusové linky, pricom je
mozny predaj podla tarify autobusového dopravcu alebo podla kombinovanej integrovane;j
tarify.

6.2 DALSi ROZVOJ

Tatranska integrovana doprava

MDVRR zadalo vypracovanie $tudie pre organizaciu dopravy v podtatranskom regione s
ciefom preferencie verejnej dopravy obyvatelmi a navstevnikmi Vysokych Tatier.

Na zaklade vysledkov Studie bude mozné zacdat s rozvojom integrovaného systému vo
Vysokych Tatrach.

Zilinsky RIDS

Vzhladom na dobré skusenosti z trate Rajec — Zilina rozsirit spolupracu aj na dalsie linky
Tato spolupraca je unikatna aj v tom, Ze ide o vzajomnu spolupracu dvoch dopravcov zatial
bez udasti verejnej spravy, pre rozSirenie spoluprace je vhodné uvazovat o vytvoreni
integratora a rozsireni spoluprace so SAD Zilina.

Vznik dopravnej autority )
Zamer vytvorit dopravnu autoritu, ktora bude v spolupraci s VUC rieSit harmonizaciu
Zelezninej a autobusovej dopravy nielen v oblasti cestovného poriadku ale aj tarifne;.
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Dobrym krokom mézZe byt jednotny tarifny a predajny systém, pri vyuZiti existujucich
zariadeni. Ulohou takéhoto systému je hlavne zabezpedit fungovanie integrovane;j tarify a
nasledné rozdelenie trzieb a dotécii medzi dopravcov. Podobny systém funguje napr. v
Holandsku alebo Dansku, kde je to spolo€ny podnik dopravcov a objednavatelov vykonov.

ZvysSenie kvality stanic

Kombinacia vlak/bus vytvara poziadavku na zabezpecenie terminalov pre styk zeleznice a
autobusov. Aj menSie zastavky maju vypravnu budovu, ktora sa vSak mnohokrat nevyuziva.
V pripade revitalizacie takychto budov na vytvorenie terminalov bus/vlak so zazemim pre
gakajucich cestujucich ale aj vodiéov autobusov je mozné vyuzit na financovanie fondy EU
(vid terminal Moldava nad Bodvou).

7. RESUME

1. ZSSK aktivne pristupuje ku kazdej aktivite spojenej so vznikom efektivneho IDS
v regidne.
ZSSK plnohodnotne zabezpecCuje ulohu nosného dopravného systému na vSetkych
Zelezni¢nych linkach IDS BK. Aktivne participuje na tvorbe IDS v KSK. O&akdvame a
podporujeme pripravu a budovanie vzniku IDS v ZSK. ZSSK je iniciatorom dopravnej
koordinacie v kazdom regiéne SR.

2. Vzhladom na zapojenie ZSSK do viacerych IDS predpokladame urcitu formu

kompatibility tarifnych systémov a prepravnych podmienok v ramci IDS.
V zatial jedinom fungujucim IDS v SR, IDS BK je plnohodnotne vybudovana tarifna integracia
vo vztahu k jednotnym PP a zjednoduSeniu vypravenia cestujucich cestovnymi dokladmi.
Zasadnym nedostatkom IDS BK je neuskutonena dopravna optimalizacia a neuplna
dopravna koordinacia, kedy cestujuci nemézu plnohodnotne vyuZit vSetky synergické vyhody
prepojeného systému verejnej primestskej dopravy a objednavatelia dopravnych vykonov
nadalej toleruju neefektivhu konkurenciu dopravcov v regionalnom meradle. Uvedeny stav
negativhe ovplyviiuje efektivitu a naklady IDS. Je v maximalnom zaujme ZSSK,
uskutoCnenie dopravnej optimalizacie a najma koordinacie v IDS BK najneskér v 3. kvartali
2016 v zmysle partnermi definovaného harmonogramu.

3. Vzhladom na zapojenie ZSSK do viacerych IDS predpokladame uréitu formu
kompatibility tarifnych systémov a prepravnych podmienok v ramci IDS.
IDS je sufasne nastrojom pre zlepSenie konkurencieschopnosti verejnej dopravy k
individudlnemu motorizmu, odlah&eniu pretazenych mestskych komunikacii a zlepSenia
dostupnosti jednotlivych miest a regionov.

4. Legislativne ramce a podmienky
Pre efektivne fungovanie a jednoduchsi vznik spravne fungujucich IDS na Uuzemi Slovenska
je nutnou podmienkou vytvorenie vhodnych legislativnych podmienok. Napr. zakon ¢.
514/2009 Z.z. o doprave na drahach v paragrafe 20 rieSi subeznost spojov: , V subeznej
doprave ma prednost Zeleznina doprava.“, ale v praxi sa neuplatiuje. Napoméct vzniku
fungujucich IDS ma Dopravna autorita, ktorej vytvorenie je uvedené v Programovom
vyhlaseni vlady: ,Prioritou bude aj efektivnhejSia spolupraca verejnej autobusovej a
Zelezni¢nej dopravy. Vlada pripravi podmienky pre vznik dopravnej autority, ktora by
zastreSila objednavanie vykonov vo verejnom zaujme tak v Zelezni¢nej, ako aj autobusovej
doprave a zabezpecila nevyhnutnu synchronizaciu jednotlivych spojov za u€elom zvysSenia
dostupnosti a komfortu kombinovanej dopravy a ochrany prav a pravom chranenych zaujmov
cestujucich.” Dopravna autorita méze tak plnit Ulohu koordinatora IDS v regiénoch.Taktiez sa
v Programovom vyhlaseni vlady uvadza: ,Vlada bude podporovat aj intenzivnejsie
budovanie systémov integrovanej dopravy, zabezpecenie stabilného, dostatoéného a
udrzatelného spdsobu financovania verejnej osobnej dopravy a modernizaciu vozidlového
parku podnikov mestskej hromadnej dopravy. V spolupraci so samospravami ma vlada
ambiciu podporit budovanie zachytnych parkovisk na hlavnych pristupovych tahoch, ktoré
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spolu s nadvazujucimi opatreniami budu smerovat k odfaheniu vnatromestskych
komunikacii od cielovej a statickej dopravy.
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VISUTA LANOVA DRAHA AKO SUCAST INTEGROVANEJ
INFRASTRUKTURY

AERIAL ROPEWAYS AS PART OF INTEGRATED INFRASTRUCTURE

. r1 wvry 1 . s 1
Daniela Marasova Jozef Kresak Peter Bindzar

Abstrakt: Predmetom prispevku je stidia prepojenia sucasnej visutej nakladnej lanovej drahy
s KoSickym integrovanym dopravnym systémom. Navrh integrovanej infrastruktiry umozni
atraktivne a progresivne zabezpecCenie dopravnej obsluhy uzemia mesta KoSice ato zlu¢enim
dopravnych kapacit dopravcov pdsobiacich na jeho tuzemi, DPMK a.s., SAD a ZS, as.
a vlastnika visutej nakladnej lanovej drahy bane Bankov. Predpokladanym vystupom integracie
Styroch dopravnych systémov je ekologicky, ekonomicky a socidlny prinos pre dopravu osdb
v meste KoSice.

KPuacové slova: integrovana infrastruktara, visutd lanova draha, dopravny systém
Key words: integrated infrastructure, aerial ropeway, transport system

1. Uvod

Dolezitym aspektom ekologickej dopravnej politiky v meste KoSice je obmedzenie osobnej
automobilovej dopravy. Integrovany dopravny systém (IDS) je jednym zo spdsobov, ako lepsie
vyuzit hromadni osobni dopravu v mestich a regiénoch a zarovein ju zatraktivnit' pre jej
uzivatelov. Integrovany dopravny systém je systém spdajajici vSetky druhy hromadnej osobne;j
dopravy na vymedzenom uzemi, ktory urcuje vSetkym jednotné prevadzkové, prepravné a tarifné
podmienky. Systémové rieSenie potrieb verejnej hromadnej prepravy osob cez projekt Kosického
integrovaného dopravného systému je cielom mesta KosSice, ktoré sa uz niekol’ko rokov usiluje
o jeho realizaciu.

2. Kosicky integrovany dopravny systém

Cielom integrovaného dopravného systému je zabezpecenie ucelnej a hospodarnej
dopravnej obsluznosti zdujmového uzemia, z hl'adiska systémom dotknutych ekonomickych
amimo ekonomickych potrieb o0s6b aorganizacii [1]. Zakladné principy koSického
integrovaného dopravného systému su postavené na vyuziti prepravnych kapacit vSetkych
druhov verejnej osobnej dopravy (vlakovej, autobusovej, mestskej) v ramci spolo¢ného
dopravného systému - integrovaného.

! Ustav logistiky F BERG, Technickd univerzita v KoSiciach, daniela.marasova@tuke.sk, jozef.kreSak@tuke.sk,
peter.bindzar@tuke.sk
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Tento systém si kladie za ciel’ nielen spdjat’ a intermodalne vyuzivat disponibilni
prepravnu kapacitu vo verejnej osobnej doprave regidonu, ale s vyuzitim najmodernejSej
technologie urobit’ tento druh dopravy vysokokvalitny, pritazlivy a Setrny k zivotnému
prostrediu. Projekt KosSicky integrovany dopravny systém je uréeny na zabezpecenie
uvedenych programovych tloh kladenych na verejni osobnu dopravu v podmienkach mesta
Kosice a Kosického samospravneho kraja.

Kosicky samospravny kraj zadal na vypracovanie niekolko inicializaénych §tadii na
podporu IDS. Napriklad: v roku 2014 - Dopravny model obsluhy tizemia verejnou dopravou
Kosice-U.S.Steel-Moldava nad Bodvou, v roku 2015- Prepravno-tarifny systém integrovaného
dopravného systému KoSického samospravneho kraja [1]. Pri budovani integrovaného
dopravného systému sa vychadza z konkrétnych ocakéavani , ktoré si uvedené v tabulke 1.

Tabulka 1 Ocakavané zmeny u jednotlivych doprav v ramci projektu KORID

DRUH DOPRAVY ZMENY V DOPRAVE

Zelezni¢na doprava Revitalizacia Zeleznic, liberalizacia trhu a sutaz medzi dopravnymi
spolo¢nostami.

Obnovenie doéveryhodnosti, spolahlivosti a presnosti. ZvySovanie
komfortu a rychlosti cestovania.

Decentralizacia financovania na samospravu za vykony vo verejnom
zadujme.

Zvysenie prav cestujucich.

Autobusova doprava Harmonizacia objednavky vykonov so Zelezni¢nou dopravou cez
samospravu.

ZniZenie emisii v mestach ( cestnd doprava tvori 84 % emisii CO,
z celkovej dopravy).

Zvysenie bezpeénosti ( 42.000 imrti ro¢ne na cestach EU).

Mestska hromadné doprava Vysokokvalitnd mestskd doprava (odpoved na kongesciu a zhorSenie
zivota v mestach).

Ostatné druhy doprav Standardizacia siete stanovit a licenénych podmienok prevadzkovania

Taxisluzba taxisluzieb.
Systémové zapojenie taxisluzieb do uspokojovania prepravnych sluzieb
obyvatel'ov.

Rozvoj netradi¢nych Sem patri aj visuta lanova draha, ktora by po vybudovani

doplnkovych druhov verejnej | a zapojeni do systému verejnej osobnej dopravy mohla sluzit’

osobnej dopravy Sirokej verejnosti.

3. Lanové systémy a ich vlastnosti

Lanové systémy ponukaji vysoku bezpecnost, €o potvrdzuju Statistiky. Tato vysoka
bezpecnost’ je pochopitelne bez d’alsich zohladneni, ked’ze samotné lano je redundantny element.
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Lano pozostava z velkého poctu drotov. Jednotlivé pretrhnutia drotov pdsobia iba na ohranic¢ent
dizku lana. Lomy drotov a koréziu vo vnutri lana je mozno zistit' diagnostikou, a tym vylagit
pretrhnutie lana. Specialne mechanické prvky zariadenia st konvenéné a odsku$ané, napr.
pohony a brzdné systémy. Tieto su stale viacndsobne zadlohované a na sebe nezavislé. Lanové
dopravné systémy neohrozuju zivotné prostredie. Maju nizsiu spotrebu vykonu a spdsobuju len
nepatrné otrasy. Opticky nekazia dojem z okolia, pretoze land pozostavaji z vysoko pevnych
drotov (op = 2 kKN.mm™) a cely prierez je zat'azeny rovnomerne. Preto lanovky maji zo vietkych
dopravnych prostriedkov viazanych so zemou najmenej komunikacii [2].

4. Mestska lanovka ako sucast’ KosSického integrovaného dopravného systému

Lanové drahy na Slovenku sa vyuzivaji najmi na kultirno-rekreacné ucely. Lanova
doprava umoznuje prepravu osob do vysSich poloh pocas letnej aj zimnej sezény. Prepojenie
lanovej dopravy na integrovany dopravny systém by malo Sportovo-rekreaény vyznam,
pozitivny vplyv na zabezpecCenie potrebnej dopravy osob pri ¢o najmensich dopadoch na zivotné
prostredie a umoznilo by aj rozvoj mesta.

Pred zaclenenim sucasnej nakladnej visutej lanovej drahy je potrebna zmena nakladnej
lanovky na lanovku na prepravu osdb, t.j. na mestsku lanovku. Pre spracovanie infrastrukturneho
projektu sa na zaGiatku definuju technické parametre osobnej visutej lanovej dréahy. Dizku trate
lanovej drahy je potrebné rozdelit’ na useky (A,B,C) z dovodu nerovnomernosti trate a ziskania
relevantnych vysledkov (obr.1). Parametre visutej osobnej lanovky stanovené na zaklade
kapacitného vypoctu su uvedené v tabulke 2.
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Obr. 1 Mapa tizemia Kosice - Kave¢any — ZOO

Lanova draha je navrhovana zo sidliska Furca, konkrétne z parcely ¢.1604/2
nezatazeného uzemia. Tato lokalita je pristupnd z kazdej svetovej strany, nie je potrebné
budovat’ dopravnu infrastruktiru, iba pristupové cesty, parkovisko pre osobné autd a autobusy,
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odbavovacie priestory, strojovu ¢ast’ lanovky, oddychovi Cast' s moznostou obcerstvenia. Na
obr. 1 je priame spojenie Kosice - Kavecany - ZOO oznacené (fialovou farbou) a trasa KoSice —
Alpinka —Kavegany- ZOO (&ervenou farbou). Stidia uvedena v tomto prispevku riesi len priame
spojenie, nakol’ko trasa Alpinka - Kavecany - ZOO uz bola rieSend v inej Studii. Pri budovani
novej trate elektricky do Tahanoviec je mozné prepojit’ tito trasu s mestskou lanovkou na Furéi.

Sportovo-rekreacné stredisko Kavecany a zoologickd zdhrada sa nachadza 6 km od
centra Kosic v nadmorskej vyske 420-600 m nad morom (Volovské vrchy). Toto rekreacné
stredisko ma celoroénti prevadzku. Lyziarske trate tvori 5 zjazdoviek s dizkou 2,95 km a 8
vlekov. Lyziarske bezecké trate predstavuju 4 okruhy s dizkou 14 km. Medzi aktivity strediska
patria pohybové lyziarske kurzy, denné lyziarske kurzy pre Ziakov a Studentov koSickych §kol a
primestské detské tabory. Zoologicka zahrada sa nachadza na Gzemi mestskej Casti KosSice -
Kavecany. V tejto zdhrade su v sucasnosti chované prevazne zvieratd euroazijskej fauny, ale aj
zvieratd z inych kontinentov ako su Australia, Amerika, Afrika, Azia. Roéne ZOO navstivi cca
130 tisic navstevnikov. Po vybudovani mestskej lanovky je redlny predpoklad dalSieho
zvySovania poctu navstevnikov. Navstevnici Sportovo-rekreacného strediska a ZOO sa
prepravuji mestskou hromadnou dopravou (autobusmi), vlastnymi dopravnymi prostriedkami
a bicyklami.

Tabulka 2 Navrh parametrov mestskej lanovky

NAZOV PARAMETRA HODNOTA PARAMETRA
Trasa lanovej drahy Kosice — Kavecany - ZOO

Dizka lanovej drahy s prevysenim 7510,9 metrov

Skuto¢na dizka Giseku A 2503,9 metrov s prevySenim 140 m
Skuto¢na dizka tiseku B 1502,6 metrov s prevySenim 90 m
Skuto¢na dizka tiseku C 3504,4 metrov s prevySenim 180 m
Doba prepravy 31mintt

Prepravna kapacita 1200 o0s6b za hodinu

Pocet kabin 150 kabin (v jednej vetve 75)
Rozostup medzi kabinami 100 metrov

Casovy interval medzi kabinami 24 sekund

Z ponuk na trhu je mozné zvolit' kabinu radu Sigmacabins, ktora spiiia poziadavky
modernych lanovych zariadeni (obr.2). Spolahlivost’ a pohodlie tychto kabin ocenili cestujici v
New Yorku (USA), Rio de Janeiro (Brazilia) a Medelline (Kolumbia) [3]. Je prispdsobend na
horské podmienky ale aj na mestské podmienky, ako aj na podmienky zabavnych parkov.
Kabiny poskytujii "Standardni" troviiou komfortu so Sirokym otvaranim dveri. Kabina ma
sklenené dosky a umoznuje pekny vyhl'ad na krajinu.
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Obr. 2 Sigmacabins [4]

Zaver

Najdolezitejsim krokom pre realizdciu vystavby mestskej lanovky je jej zaclenenie do
planu rozvoja dopravy v meste KoSice a do d’alsich strategickych dokumentov rozvoja dopravy
mesta Kosice. Medzi takéto dokumenty patri aj “Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb
mesta Kosice* (SRD). Je strategicky dokument definujici budtice potreby mesta KoSice v oblasti
dopravnej infrastruktiry. Cielom SRD je aktualizicia vyhl'adovych dopravnych charakteristik,
parametrov a sluzieb mesta s ich priemetom do realneho navrhu rieSenia. Ulohou SRD je
zadefinovanie podmienujtcej regulacie pripadného d’alSieho izemného rozvoja mesta z hl'adiska
dopravnej vybavenosti a obsluznosti. Vyslednd SRD resSpektuje principy planovania udrzatelnej
mestskej mobility a strategické dokumenty EU. Celkova dopravna stratégia mesta obsahuje
navrh zasad rieSenia dopravnych sub-systémov v stlade s celkovou dopravnou stratégiou a
principmi udrzatelnej mobility, zédvermi analyz a moznym sociadlne-ekonomickym a
demografickym vyvojom do roku 2045. Vizia a ciele stratégie si zamerané na reorganizaciu
dopravy a doplnenie infrastruktiry pre peSiu, cyklistick, hromadni a individualnu
automobilovi dopravu. Na zdklade vystupov z analytickej Casti sa pripravil navrh celkovej
dopravnej stratégia mesta pre cielové obdobie roku 2030 s etapami 2020 a 2025, a s vyhl'adom
dor.2040[5].

Vyvoj dopravy z pohl'adu doterajsSieho tizemného rozvoja mesta so zameranim na ulohy
nového uzemného planu mesta KoSice charakterizuju autori Iglody a Kolesarova [6]. Novy
uzemny plan by mal byt schvaleny v roku 2017 a platny by mal byt minimalne do roku 2040.
Vitazny navrh tizemného planu hodnoti a reSpektuje tzemné danosti, reSpektuje zalozeny
dopravny systém, dlhodobé rozvojové zamery a ochranu krajiny, je realizovatel'ny.

V tomto navrhu sa Sport a rekredcia sa navrhuje na Anicke a VSeSportovom areali, novou
myslienkou je umiestnenie Sportovo-rekreaénych funkcii do priestoru bane Bankov, ¢o sa javi
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ako vhodné so zretel'om na polohu vo vztahu k mestu i lesoparku. Prave navrhovani mestska
lanovka by mohla mat’ koncova stanicu aj v priestore existujucej nakladacej stanice visutej
lanovej drahy v priestore Bane Bankov.

Névrh konkrétneho infrastruktirneho projektu zaclenenia visutej osobnej lanovej drahy
(mestskej lanovky) do integrovanej dopravnej siete je nutné hodnotit’ z troch hladisk. Prvé je to
technické postdenie lanovej drahy, ktorého predbezné vysledky st uvedené v tabulke 2.
Druhym je ekonomické hladisko, ktoré zavisi od vyberu vhodného dodavatel'a mestskej lanovky
a ziskania financnych zdrojov z Operaéného programu Integrovand infrastruktira ( na podporu
samotnej verejnej osobnej dopravy v mestach je vyclenenych viac ako 320 mil. €) alebo
z Integrovaného  regionalneho opera¢ného programu (IROP), ktory podpori autobusovi
dopravu, integrovani dopravu, nemotorovi dopravu a tzv. méikké opatrenia (na nemotorova
dopravu, medzi ktora patri aj lanova doprava je vyclenenych 24 mil. €.) [7]. Tretim je ekologické
hl'adisko aj napriek tomu, Ze ide o environmentalne Cistu technologiu, ktora bude mat’ na kvalitu
ovzdusia v meste KoSice pozitivny vplyv a z hl'adiska ochrany ovzduSia je prijatel'na. Mestska
lanovka nebude mat’ vel’ky vplyv na zaberanie podneho fondu (len vymena existujucich podpier
nakladnej lanovky).

Intergacia mestskej lanovky do systému hromadnej dopravy v meste KoSice by umoznila
z hromadnej dopravy urobit’ atraktivnu volbu a sucast’ zivotného S$tylu. Zabezpecila by
smerovanie MHD k environmentalne prijatelnej doprave so znizenim rizik spojenych so
zneCistenim ovzduSia z emisii motorovych vyfukovych plynov. Zlepsila by podmienky pre
nemotorovu dopravu, ¢o by prinieslo zniZzenie hluku v obytnej oblasti a vytvorili by sa
podmienky pre dobry psychicky vyvoj deti. Znizila by sa chorobnost’ v dosledku nedostato¢ne;j
fyzickej aktivity a vytvorilo by sa prostredie, v ktorom obcania budi mat’ zaru¢ené podmienky
na podporu, ochranu, rozvoj a prinavratenie zdravia, bez ohl'adu na vek, ¢i socialnu skupinu
(Koncepcia Statnej politiky zdravia Slovenskej republiky).
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ZHODNOTENIE VYUZITIA TERMINALU INTEGROVANEJ OSOBNEJ PREPRAVY
V MOLDAVE NAD BODVOU MESTO

Rébert Németh

Technickd Univerzita Kosice, Fakulta BERG, Ustav logistiky priemyslu a dopravy, Park Komenského 14,
KoSice, Tel.: +421 944 219 743, E-mail: robert.nemeth@tuke.sk

Abstrakt: Cielom prispevku je zhodnotit vyuZitie nového termindlu integrovanej osobnej
prepravy v Moldave nad Bodvou mesto a novych vlakovych spojov medzi Moldavou
nad Bodvou mesto a KoSicami. Okrem zhodnotenia spojov sa v prispevku poukazuje
na pripadné nedostatky terminalu.

Klacové slova: Integrovany dopravny systém, termindl integrovanej osobnej prepravy Moldava nad
Bodvou mesto

Uvod

Integrovany dopravny systém v koSickom kraji ma postupne ovplyvnit dopravu na celom Gzemi
koSického kraja a aj spojenia KoSice - PreSov. Koordinatorom celého projektu je Organizator
regionalnej integrovanej dopravy Kosice, s. r. o. (ORID). Vysledkom projektu je zatial terminal
integrovanej osobnej prepravy (TIOP) Moldava nad Bodvou mesto, ktory ma pre vacsinu obyvatelov
mesta vyhodnej$iu polohu ne? stanica Moldava nad Bodvou. Vlaky Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko
premavaju na terminal Moldava nad Bodvou mesto od nového cestovného poriadku (uc¢inny od 13.
decembra 2015). Medzi Moldavou nad Bodvou mestom a KoSicami jazdi sedem pdrov vlakov, ¢o
predstavuje posilnenie oproti predchadzajucemu grafikonu. Vo vlakoch je mozné vyuzivat len tarifu
ZSSK. [1]

1. Terminal integrovanej osobnej prepravy Moldava nad Bodvou mesto

Dopravna stavba TIOP Moldava nad Bodvou zdkladné udaje:

- Stavebnik: Zeleznice Slovenskej republiky
- Cena za dielo podla Zmluvy o dielo: 5604 592,52 € bez DPH

- Zaciatok stavebnych prac: 1.10.2014

- Ukoncenie stavebnych prac: 30.9.2015
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Zakladné technické parametre TIOP Moldava nad Bodvou:

TERMINAL INTEGROVANEJ OSOBNEJ PREPRAVY MOLDAVA NAD BODVOU MESTO

stojany na bicykle

BUDOVA
TERMINALU

1X¥ 1

cakaren

parkovisko pre automobily

dmsha

Obr.1 Schéma termindlu integrovanej osobnej prepravy Moldava nad Bodvou mesto [2]

Cast terminalu Moldava nad Bodvou mesto spociva v dvoch kolajach,

uzito¢na dlzka kolaje:

pri jednej z kolaji bude umiestnené nastupisko o dlzke:
zastresenie Zelezni¢ného nastupiska o dlzke:

pocet nastupnych stanovist autobusov:

pocet vystupnych stanovist autobusov:

pocet parkovacich miest pre autobusy:

pocet parkovacich miest pre osobné automobily:

pocet parkovacich miest pre TAXI:

pocet parkovacich miest pre vozidla K+R:

pocet parkovacich miest pre osoby so znizenou pohyblivostou:

pocet parkovacich miest pre cyklistov:

250m,
130 m,
80m,
7,

2,

10,

73,

2,

2,

()]

7

120,

prevadzkovo-technologicka budova s priestormi pre cestujucich a obsluhu autobusovej

stanice,

pédorysny rozmer budovy je 21x17 m, vyska 6,5m
bezbariérovy prechod pre imobilnych ob¢anov,

pristreSok pre cestujucich,

jednotny informacny systém,

bezpecnostny kamerovy systém,

hlasovy systém. [3]
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Vyuzivané vlaky

Prepravu os6b z Moldavy nad Bodvou mesto do KoSic zabezpecuju motorové jednotky radu 813 +
913, ktory je na Obr. 2.

Technicky popis jednotky:

Dvojdielna motorovd jednotka je lahkej ocelovej konStrukcie. Jednotka ma Styri napravy s
usporiadanim 1°A’1°1". ZloZena je z dvoch rekonstruovanych vozrov radu 810, resp. radu 011, pricom
sa z povodnych voziov vyuziva skrifa a rdm podvozkov s podvozkami. Do jedného vozna,
motorového, bol namontovany novy hnaci agregat, ktory tvori spalovaci motor MAN — EURO lII,
Stvorstupniovd automatickd trakénd prevodovka Voith Diva a reverznd napravova prevodovka
Gmeinder. Prenos vykonu je hydromechanicky s automatickym riadenim. Druhy vozer nemad hnacie
prvky, na Cele vozia je na stanovisti strojvodcu riadiaci pult. Chod motorovej jednotky a rezim
dynamickej brzdy je riadeny mikroprocesorovym riadiacim systémom MIREL 813. [4]

Obr. 2 Motorova jednotka radu 813 + 913

Zakladné parametre danej motorovej jednotky su rozpisané v tab. 1.

Tab.1 Technické parametre motorovej jednotky radu 813+913 [4]

Vyrobca Z0S Zvolen
Rok vyroby Od 2006
rozchod 1435 mm
Pocet naprav 2+2
Maximalna povolena rychlost 90 km/hod
Hmotnost motorového vozia 22,0t
Hmotnost riadiaceho vozha 17,0t
Dizka stpravy cez narazniky 28 820 mm
Sirka skrine 3073 mm
Maximalna vyska 3770 mm
Pocet miest na sedenie v motorovom vozni | 30

Pocet miest na sedenie v riadiacom vozni 48

Pocet miest na statie v celej jednotke 111

99




Typ spalovacieho motora (diesel) MAN D2866 LUE621 Euro 3
Vykon motora 275 kW
Objem palivovej nadrze 3501

2. Hodnotenie novych vliakovych spojov

Medzi Moldavou nad Bodvou mestom a Kosicami jazdi sedem parov vlakov, ktorych priemerné pocty
nastupujucich a vystupujucich cestujucich cez pracovny den je zobrazeny v tab. 2.

Tab. 2 Pocet nastupujucich a vystupujucich cestujucich na TIOP Moldava nad Bodvou mesto

Prich./Odch. | Cas Spoj ¢. Pocet nastupuijticich | Pocet vystupujucich | Meskanie
Odchod 4:57 6401 23 - 0
Prichod 5:41] 6400 : B 0
Odchod 6:26 6403 67 - 0
Prichod 7:12 6402 - 11 0
Odchod 9:00 6405 33 - 0
Prichod 10:56 6404 - 20 0
Odchod 13:00 6407 30 - 0
Prichod 14:59 6406 - 55 0
Odchod 15:02 6409 13 - 3
Prichod 16:55 6408 - 42 0
Odchod 17:00 6411 18 - 0
Prichod 18:59 6410 - 38 0
Odchod 21:00 6413 - 0
Prichod 23:08 6412 - 0

Z Tab. 2 je mozné konstatovat Ze maximalne vyuZitie kapacity vlakov je 29% v Case 6:26 a priemerné
kapacitné obsadenie sa pohybuje okolo 3-10%. Vzhladom k tomu Ze TIOP Moldava nad Bodvou je pre
vlakovu dopravu zaciatocna a konecna zastavka je vyuzitie novych vlakovych spojov primerané.

3. Zistené nedostatky TIOP Moldava nad Bodvou mesto

Pocas scitavania nastupujucich a vystupujucich cestujicich na terminali sa objavili mensie aj vacsie
nedostatky, ktoré z dlhodobého hladiska je potrebné riesit. K vaznejSim problémom patri rieSenie
chodnika z termindlu, ktory je ukonceny na ceste, kde sa pohybuju osobné auta a autobusy Obr. 3.
Tak isto je stav cesty od termindlu pri starej stanici katastrofalny. Druhym znacnym nedostatkom je
zneclistenie prostredia cestujucich, ktori stoja v Spicke medzi vyparmi dieselovych motorov viakov a
autobusov.
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Obr. 3 Nedostatky TIOP Moldava nad Bodvou mesto

Medzi mensie nedostatky patri nezaliaty stip, z ktorého po ¢ase kamienky zmiznd a dlazba sa uvolni.
Dal$im nedostatkom je slabo vyznaéeny nidzovy vychod z terminalu, ktory je zobrazeny na Obr. 4.

Obr.4 Mensie nedostatky TIOP Moldava nad Bodvou mesto

ZAVER

TIOP Moldava nad Bodvou mesto je moderny, pekne upraveny s mensimi nedostatkami, ktoré sa
pomerne lahko daju odstranit, upravit. VyuZitelnost spojov je zatial uréite nizka, no vzhladom
k tomu, Ze je v prevadzke od decembra, je postacujuca. Zatial TIOP Moldava nad Bodvou skryva
v sebe velky potencial, ktory nie je naplno vyuzity. Pri vytvoreni viacerych nadvazujucich spojov na
vlaky sa po ¢ase urcite vyuzitie zvysi. TaktieZ je potrebné zvysit v Spicke pocet spojov vlakov
a elektrifikovat trate Haniska — Moldava nad Bodvou mesto.

Literatura

[1] Zelezni¢né info motorova jednotka radu 813 +913 [CIT. 2016 — 04— 28]. DOSTUPNE NA INTERNETE:
<http://www.slovakrail.sk/sk/listok-na-vlak/kosicka-osobna-regionalna-integrovana-doprava.html>.

[2] Fotka autora zo stanice TIOP Moldava nad Bodvou mesto

[3] Olexa, Ladislav: Integracia verejnej osobnej dopravy v ,,Regione Vychodné Slovensko". In: Férum
kolajovej dopravy: Zbornik prispevkov, Bratislava: FO ART, 2015. s. 51. ISBN 978-80-89664-26-9.

(4] Zelezniénd spolo¢nost Slovensko [CIT. 2016 - 04— 28]. DOSTUPNE NA INTERNETE:

<http://www.zeleznicne.info/view.php?cisloclanku=2008070004>.

101



PRIORITY SOPK ZILINA V DIALNICIACH V AKTUALNEJ SEDEMROCNICI EU.

Jan MiSura }
riaditel Slovenskej obchodnej a priemyselnej komory Zilina

Regionélne komory $tatov V4 (Zilina, Katowice, Krakow, B.-Biala, Gyor, Ostrava,
Zlin) pozitivne hodnotia pracu slovenskych vlad, ministerstva dopravy, NDS
v suvislosti s tempom vystavbou dialnic od roku 2011. Na Slovensku uz bolo podobné
tempo vystavby, ale sa skoncilo v roku 1998. DrZzime novému ministrovi palce, aby
rozhodoval ekonomicky a efektivne, a staval dialnice najskér tam kde je plnenych viac
odbornych kritérii: kde je hlavny-zakladny eurdpsky koridor, kde bola uZ pred Siestimi
rokmi intenzita dopravy viac ako 10 000 aut za den.

Vyro&né zhromazdenie SOPK Zilina v roku 2016 sa uznieslo na prioritach

v cestnej infrastrukture, ktoré treba rieSit, aby sa zniZili naklady firmam a podnikatefom..
Ekonomickou diplomaciou sa SOPK Zilina podarilo ziskat k prioritam v dialniciach
podporu regionalnych hospodarskych a priemyselnych komér V4, ktoré v marci podpisali
memorandum, ktoré podporuje priority v dialniciach, ktoré predlozila SOPK Zilina.
Ekonomika je globalna a firmy-&lenovia SOPK Zilina nedostatky v dopravnej infrastrukttre
pocituju nielen na Liptove, Orave, Turci, Kysuciach teda Povazi, ale minimalne vo V4.
Priority su nasledovné:

- Via Adriatica/Baltica, D3/E75: Gseky Svréinovec-Cadca Bukov, Brodno- Kysucké

N.M. .

- Via Balt-Orient, R3 useky Martin-Turcéianske Teplice a D. Kubin-Hubova/SvoSov

- Via Czecho-Slovakia, R6 Puchov-Zlin D49

- Via Czecho-Slovakia, D1/E50 usek Turany-Hubova, povrchovy variant
V ramci Slovenska podporujeme v Bratislave prioritu D4 a R7 v ramci PPP projektu, na R2
useky tunel Soroska, Chocholna-Banovce, Krivan-Lu€enec, a R4 PreSov-Svidnik.

BlizSie si osvetlime problematiku R3. Regionalne komory V4 sa vyjadrili k R3 v marci
2016 na radnici v Martine vzhladom na opozdenie pripravy a zacatia vystavby hlavného
europskeho koridoru (Core Corridor, dalej ,CC") - rychlostnej cesty (RC) R3 v useku
Martin-Turéianske Teplice-Kremnica-Zvolen-Sahy/ Mad'arsko.

V meste Martin sa spajaju logisticky idealne dva eurdpske koridory (sever-juh,
E75/D3+D1a R3 z Krakowa, Oravy. Od Martina R3 prepaja ako ,,CC* najpriemyselnejSie
a obchodné centra strednej Eurdpy: Sliezsko - Katowice, MoravskoSliezsko - Ostrava,
Krakow—Malopolsko, prechadza cez priemyselnu ¢ast Slovenska - Turiec, PovaZie,
Zvolen do Madarska. Pozitivhe hodnotime rozhodnutie Eurépskej komisie (EK), ze R3
je hlavny eurépsky koridor,ktory neprechadza cez narodny park, Naturu 2000, prepaja
Skandinaviu, Cesko, Warszawu s Madarskom, Balkanom.

Priority a doporucéenia pre dialnice / rychlostné cesty, dopravu v strednej Eurépe.
Ziadame exekutivu Slovenska, ministerstva, aby sa zrychlilo tempo projektovej pripravy,
vykupovanie pozemkov, realnej vystavby na celej R3, ale prioritne na Casti R3 kde je Core
Corridor TEN-T.

Prioritne Ziadame, aby sa zacali stavat’ useky ,,R3“ v tomto ¢asovom poradi:

1. R3 Martin-Rakovo so zaciatkom vystavby najneskér v roku 2018, v plnom profile,
Zdovodnenie: najlepsie pripraveny usek R3, Core Corridor TEN-T, ,Via Balt-Orient®
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2. R3 Rakovo-Mosovce-Turé. Teplice — polovicny profil. Postavit v trase sucasnej
cesty 1/65. Core Corridor TEN-T. Zdévodnenie: R3 je subezZne projektovana so
sucasnou cestou 1. triedy 1/65 a vyrieSi sa suCasna betdnova cesta nevyhovujuca
technickym stavom eurdépskym Standardom Core Corridor.

3. R3 Nizna-Tvrdosin, D. Kubin-Svosov/Hubova-2018, Comprehensive Corridor TEN-
T

Zdovodnenie: Sme znepokojeni pomalou pripravou projektov a tempom vystavby RC R3
v useku Martin-Tur€. Teplice- Kremnica, ktora nie je adekvatna délezitosti, ktoru tejto trase
na Slovensku priradila a akceptovala EK. R3 plni hlavné kritéria na prioritu: je ,Core”
europsky koridor TEN-T, intenzity dopravy (Martin 20 000 aut /den, Rakovo 17 000,
Tur€ianske Teplice 10 000), usek neprechadza cez narodny park a Naturu 2000, na celom
useku Martin-Kremnica nie je potrebny tunel, je prioritou hospodarskych komor,
organizacii, etc.

Pozitivne hodnotime pracu vlad SR, CR, MR, PR, ktoré realizovali za poslednych 5
rokov na dialniciach:

- v Pol'sku uvedenie do prevadzky dialnice S69 v useku Bielsko-Biala-Zywiec v plnom
profile, CC VI.

- v Madarsku uvedenie do prevadzky dialnice M85 Gyor-Csorna,

- na Slovensku uvedenie do prevadzky useku D1/E50 Martin-Turany. Kontinuitu vo
vystavbe useku E50/D1 HriCovské Podhradie - Lietavska Lucka, useku E50/D1 Hubova-
RuzZomberok-lvachnova, useku D3 Svr€inovec-Zwardon, useku R2 Pstrusa-Krivan,
Banovce, vystavbu dialni¢ného tunela Zilina-Martin na E50/D1 v smere na RuZomberok,
spustenie PPP projektu D4 a R7 v Bratislave.

- v Cesku pokradovanie vystavby rychlostnej cesty E75 / 1/11 Tranovice-Tfinec-Bystfice.
Dalsie navizujuce priority: Ziadame v Polskej republike zadat vystavbu Gseku
rychlostnej cesty S69 Milowka-Wegierska Gorka — ,Via Adriatica/Baltica“, S47 Rabka-
Zakopané, v Cesku prioritne zagat' vystavbu useku rychlostnej cesty R49/R6 Zlin-Vizovice-
Stfelna — Puchov ,Via Czecho-Slovakia“, v Madarsku, dialnice E65/M86 Csorna-
Szombathely-Lenti ,Via Adriatica/Baltic* a M86 Csorna-Sopron, M44 Kecskemet-
Bekescsaba.

Posudzovat’ prioritu rychlostnej cesty R3 tak, ze ju porovnavame s inou,
v prospech ktorej 20 rokov nebudu pozitivhe ekonomické argumenty je
kontraproduktivne.
Iste, kazdy by chcel mat dialnicu ¢o najblizSie, ale treba sa k tomu postavit rozvazne a
vyuzivat odborné argumenty. Az na zaklade ekonomickych priorit by sa malo rozhodovat,
kde sa ma budovat, Co a dokedy eSte pocka, aby sa neopakovala situacia s hlavnym
europskym koridorom E50 pod Stre¢nom.
Mbze byt zaujimavé robit z dialfnic rusku ruletu (a ,odstrelit“ politicky po virtualnej diskusii
ekonomicky a ekologicky vyhodnejSiu R3), ale pozrime sa na to radSej triezvo a
ekonomicky. Existuje sedem pri€in, ktoré hovoria v prospech rychlostnej cesty R3
cez Turiec. TamojSia cesta prvej triedy sa stala hlavnym eurépskym koridorom, teda
prioritou Slovenska aj EU uz v roku 2014. Ide sugasne aj o prioritu Slovenskej obchodnej
a priemyselnej komory Zilinského kraja a regionalnych priemyselnych komér z Katovic,
Krakova, Ostravy, Zlinskeho kraja, Slovensko-korejskeho hospodarskeho vyboru atd. Treti
dovod: treba riesit tzv. betonku medzi Pribovcami a TurCianskymi Teplicami. NavySe,
stavia sa tunel Visniové do Martina a nasledne na tejto rychlostnej ceste o 30 percent
stupne intenzita dopravy na Balkan. Trasa obsluhuje existujuci priemysel, urbanizaciu,
kupele a rozvijajuce priemyselné zény.
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R3 - multiplikaény efekt obluhy existujuceho priemyslu, tranzitu, ekolégie

Cesta R3 neohrozuje narodné parky a Naturu 2000. V Martine sa spajaju logisticky
idealne dva europske koridory sever-juh z Katovic a Ostravy a z Krakova a Oravy ,Via
Balt — Orient®, ktoré nadvéazuju na najpriemyselnejsie centra Eurépy a Slovenska. Ziadna
ina trasa sever-juh na Slovensku okrem D4 nekumuluje tolko pozitivnych

dopravnych multiplikacnych efektov ako R3 od Martina.

V sieti transeurdopskych dopravnych koridorov TEN-T su Specifikované dva druhy
koridorov. Prioritnym pre EU aj Slovensko su hlavné — zakladné eurépske koridory (Core
Corridor). Napriklad do hlavného koridoru patri D1, D3, R3 od Martina cez Kremnicu,
Zvolen do Budapesti a R6. R3 pini aj dalSie kritéria na prioritu: intenzity dopravy su v
Martine 20-tisic aut denne, Rakovo 17-tisic, TurCianske Teplice 10-tisic. Tym su splnené
kritéria pre dalSie financovanie stavby cesty. Na celom useku Martin - TurCianske Teplice
nie je potrebny tunel, nie su preto potrebné vysoké financné naklady. Uvedomia si toto
vSetko aj na ministerstve dopravy?

Ako to Skodi ekonomicky, ked samospravy podnikatelov nepo€uvaju? Nepocuvali ich

v rokoch 2001 az 2011, aby sa pokraCovalo vo vystavbe tunela Visnové a vysledok?
Vystavba tunela pokraCovala realne az v roku 2015 a pada nam skala na hlavy

v StreCnianskej uzine na hlavhom europskom koridore od Martina a Ruzomberka, kde
denne prechadza 30-tisic aut! Nepocuvali nas ani od roku 2000, ked sme tvrdili, Ze treba
pokraCovat v stavbe prioritne hlavného eurépskeho koridoru Zwardon — Svrcinovec -
Cadca. Vysledkom je dopravny kolaps v Cadci. Polsko pog&uvalo a dnes koné&i uz tri roky
42 kilometrov hotovej dialnice S69 od B. Biala k Skalitému na trase z VarSavy, Katovic,
Krakova do Bratislavy znackou do 7,5 tony na slovenskej hranici.

My nie sme proti rychlostnej ceste z Ruzomberka, ale ekonomicki a dopravnourbanisticki
inzinieri nam urobili analyzy.

A tie jasne hovoria, Ze najprv treba postavit D1, D3, D4, R3, R7, R2, R6, R4 a potom sa
uvidi, ¢i bude treba Stvorprudovu cestu hnat cez narodny park s 9-kilometrovym tunelom.
PotrebnejSi pre Slovensko je 9-kilometrovy tunel pri Bratislave pod Karpatmi, resp. D4

a R7. Tam staci rozSirit cestu na treti stupajuci pruh na obiehanie cez narodny park. Treba
sa vratit k variantu, R3 napojit cez TurCek na Bansku Bystricu a krajské mesto bude mat
eSte lepSie napojenie aj to na D3, D1 a R3. To by bolo ekologické rieSenie.

Prioritne by sa mali zac¢at’ stavat useky Martin - Rakovo najneskér v roku 2018 v plnom
profile, lebo su najlepSie pripravené. Potom Rakovo — MoSovce - TurCianske Teplice —
polovi¢ny profil postavit v trase suCasnej cesty 1/65. Bolo by neekonomické rekonstruovat
.betonku“, ked medzi Rakovom a MoSovcami je rychlostna cesta R3 projektovana par
metrov vedla, subezne so su¢asnou cestou.

Je ekonomickejSie pre dafiovnikov postavit hned R3 v telese sucasnej cesty alebo

vyhodit peniaze na rekonstrukciu a potom aj na R3? Tak by si podnikatel uvaZzovat
dovolit nemohol.
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CORE CORRIDORS ,TEN-T“ AND COMPREHENSIVE NETWORK
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NARODNA DOPRAVNA AGENTURA — CELOPLOSNA
AUTORITA V OBJEDNAVANI DOPRAVNYCH SLUZIEB
VO VEREJNOM ZAUJME — SLOVENSKA NUTNOST PRE
VZNIK FUNGUJUCICH IDS

Autori: Jifi Kubacek, Jan Farkas
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Abstract:

Harmonizacia na fiu nadvazujuci vznik integrovanych dopravnych systémov su suasne
obsahom viacerych opatreni Stratégie rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR
do roku 2020 (sucast Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktiury SR do roku 2020 -
uznesenie vlady SR ¢. 311 z25. juna 2014). V oblasti organizaénych opatreni sa
predpoklada ,Vytvorenie dopravnej autority na spolo€né organizovanie a pripadne a;j
objednavanie sluzieb vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej doprave, regionalnej autobusovej
doprave a MHD". Integracia dopravy je su¢asne jednou z podmienok na ¢erpanie eurofondov
pre regionalnu dopravu cez Integrovany regionalny operaény program 2014 — 2020.
Zvazenie zriadenia dopravnej autority obsahuje aj Narodny program reforiem Slovenskej
republiky 2014.

Ing. Jifi Kubagek, CSc., Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky, Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah, tel. 02 / 52 49 4426

Ing. Jan Farka$, Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky,
Sekcia Zeleznicnej dopravy a drah, tel. 02 / 52 49 4245
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PREDPOKLADY

Uznesenim vlady SR €. 638 zo diia 21. novembra 2012 vlada SR zobrala na vedomie
Spravu o niektorych problémoch v oblasti tzemnej samospravy a navrhy na ich rieSenie.
V predmetnom uzneseni vlada SR ulozila ministrovi dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja v spolupraci s vy$simi Uzemnymi celkami (,VUC*) pripravit navrh efektivneho
systému harmonizacie objednavania vykonov dopravnych sluZzieb Zelezni¢nej dopravy
a pravidelnej regionalnej autobusovej dopravy.

Harmonizacia na fu nadvazujuci vznik integrovanych dopravnych systémov su
suCasne obsahom viacerych opatreni Stratégie rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej
dopravy SR do roku 2020 (sucast Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktary SR
do roku 2020 - uznesenie vlady SR €. 311 z 25. juna 2014). V oblasti organizaénych opatreni
sa predpoklada ,Vytvorenie dopravnej autority na spolocné organizovanie a pripadne aj
objednavanie sluzieb vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej doprave, regionalnej autobusovej
doprave a MHD*. Integracia dopravy je su¢asne jednou z podmienok na Cerpanie eurofondov
pre regionalnu dopravu cez Integrovany regionalny operaény program 2014 — 2020.
Zvazenie zriadenia dopravnej autority obsahuje aj Narodny program reforiem Slovenskej
republiky 2014.

Aj v aktualnom programovom vyhldseni sa vlada zaviazala zvyhodfiovat verejnu
hromadnu dopravu udrZzanim ohrady vykonov vo verejnom zaujme a zabezpecit
harmonizaciu osobnej vlakovej a autobusovej dopravy.

ZAKLADNE PRINCIPY IDS

Integrovany dopravny systém ma vo svojej podstate zabezpelit najma lahsie
a pohodlnejSie cestovanie v regibnoch a medzi regibnmi navzajom. To znamena, Ze
cestujuci mbézu cestovat vramci integrovaného uUzemia viacerymi nadvaznymi druhmi
dopravy vratane individualnej automobilovej dopravy, ato s jednym cestovnhym dokladom
apri rovnakych prepravnych podmienkach. Na to musi nadvazovat koordinacia
autobusovych a vlakovych cestovnych poriadkov ato najma v rozhodujucich prestupnych
bodoch a terminaloch.

SKUTOCNOST

Vo verejnej osobnej doprave pdsobia v su€asnosti na jednom Uzemi prinajmensom
dvaja, v pripade existencie mestskej hromadnej dopravy az traja navzajom nezavisli
a navzajom neskoordinovani objednavatelia ($tat, VUC, mesta/obce) — so vSetkymi
negativnymi désledkami na organizaciu verejnej osobnej dopravy. Prvou lastovickou bol
Zilinsky regionalny integrovany dopravny systém, ktory v sebe ale spaja len jednu Zelezniénu
linku Zilina — Rajec a MHD v Ziline. Bratislavska IDS-ka od svojho vzniku zapasi s odlisnymi
pohfadmi zaclenenych subjektov a napriek urCitym pokrokom, neprinaSa Ziadany efekt
v poCte zvySeného poctu prepravenych cestujucich azakladnym kamefom drazu je
nevyvazeny podiel na strate z verejnej osobnej dopravy, ktori znasa prislusny dopravca.
Tretim pokusom je vznik KoSického IDS, kde Zeleznice od zacliatku platnosti tohto grafikonu
vlakovej dopravy zmenili a rozSirili dopravu na linke KoSice — Moldava nad Bodvou,
k pozadovanej reorganizacii autobusovej dopravy vS8ak doslo len vo velmi malom rozsahu
a k dofinancovaniu taktovej ponuky vlakov kosicky VUC doposial nepristapil.
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Verejna osobna doprava by mala byt vzajomne previazanym systémom Zelezni¢nej a
autobusovej dopravy. Nositelom tejto zasady je zakon &. 514/2009 Z. z. o doprave na
drahach v zneni neskorSich predpisov a zakon &. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave, ktoré
ustanovuju, Ze pri zostavovani planov dopravnej obsluznosti sa ma dbat na racionalne
usporiadanie dopravnych sluzieb, odstranenie neucelnych paralelnych tras a liniek, ako i
vytvorenie funkénej nadvaznosti verejnej autobusovej dopravy na Zelezni¢nu verejni osobnu
dopravu, pricom v subeznej doprave ma prednost Zelezni¢na doprava.

Realita je vSak ina. Aktualny stav je stale charakteristicky najmd velkym poctom
paralelnych, vzajomne si konkurujucich autobusovych liniek a Zelezni¢nych tras a mnozstvo
neexistujucich pripojov medzi autobusmi a osobnymi viakmi vSade tam, kde by synergicky
ucinok spoluprace medzi obidvoma dopravnymi médmi mohol priniest vSeobecne prospesny
efekt. Komplexnym rieSenim zhorSujucich sa problémov vo financovani verejnej osobnej
dopravy nie je zvacSovanie asymetrie podmienok pdsobenia jedného a druhého maodu
verejnej osobnej dopravy v prospech autobusovej dopravy, ale zavedenie optimalnej delby
prace medzi nimi v sulade s jestvujucou legislativou.

Podobne nie su koordinované ani regionalne autobusové spoje a linky MHD na
subeznych usekoch, €o sa prejavuje nerovnomernym vyuZivanim kapacity jednotlivych
dopravnych prostriedkov, a tym na jednej strane poskytovanim niz8ej kvality sluZieb a na
strane druhej dotovanim nevyuzitych vozidiel.

Na uzemi SR v su€asnosti neexistuje plnohodnotny integrovany dopravny systém,
ktory by spajal Zelezni¢nu, regionalnu autobusovu aj mestsku hromadnu dopravu na baze
dopravnej, tarifnej a organizacnej integracie. Rozdielne a neprepojené tarifné systémy
cestujucim predraZuju cestovanie s prestupmi a zneprehfadfiuju systém verejnej osobnej
dopravy pre potencialnych zakaznikov. Na druhej strane existencia kompatibilnych
dopravnych kariet poskytuje dobry technologicky zaklad na realizaciu tarifnej integracie aj
bez neumernych investicii do novych technoldgii.

Zelezniéna doprava je tak asto nutena neefektivne stperit s autobusovou dopravou,
ktorej vykony vSak zas chybaju na miestach, kde nie je vybudovana Zelezni¢na
infrastruktura. V désledku toho su na Slovensku miesta s nadStandardnou dopravnou
obsluhou, a naopak, mnozia sa oblasti, v ktorych nie je vykonavana dopravha obsluha
takmer vébec. Napriek rastucim dotaciam do pravidelnej verejnej osobnej dopravy, pocty
cestujucich stagnuju, resp. klesaju. Prijimané restrikEné opatrenia obvykle najviac postihuju
opat’ tie najchudobnejsie regidny, resp. regiony s mensou mobilitou, nez inde.

NARODNA DOPRAVNA AGENTURA

Je nevyhnutné, aby sa od neefektivneho sutazenia zelezni¢nej a autobusovej dopravy
preslo na uc€elnu spolupracu obidvoch systémov, pri ktorych bude v jednej linii pouzity (a
financovany) len ten dopravny mod, ktory je tam efektivnejSi. KedZe doterajSie snahy
o koordinaciu medzi objednavatelmi dopravy vo verejnom zaujme dohovorom boli po
viacerych pokusoch neuspes$né, mozno za jedini moznost povazovat zjednotenie subjektu
objednavatela ZelezniCnej a regionalnej autobusovej dopravy. Je potrebné, aby tento
zjednoteny subjekt mal celostatnu pésobnost, predovSetkym s ohfadom na prilezitost
zjednotenia prepravnych a tarifnych podmienok na celom uzemi SR.

Takto vytvoreny subjekt bude zodpovedny za organizovanie verejnej osobnej dopravy
s pouzitim ZelezniCnej iautobusovej dopravy. V navrhu vzniku NADA sa pocCita so
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zakonnymi upravami, kde sa na tento subjekt presunu doterajSie kompetencie a prislusné
finanéné prostriedky MDVRR SR vo veci objednavania Zelezni¢nej osobnej dopravy, ako
aj kompetencie a prisluné finanéné prostriedky VUC vynakladané na objednavanie
regionalnej autobusovej dopravy. Touto Upravou sa stanovia aj prava a kompetencie, v ramci
ktorych bude méct konat pri napifiani stanovenych uloh a cielov; vykonavacim predpisom
k zakonnej uprave sa sucasne urCia jednotné Standardy obsluhy Uzemia SR verejnou
osobnou dopravou.

Vznikom tohto subjektu vzniknd automaticky predpoklady pre koordinaciu spojov
a hlavne ucelnejSie rozloZenie dopravnej ponuky v danom regiéne ¢i oblasti. Podstatou
vzniku NADA je vyuzit ju prave aj na konecné rieSenie problému koordinacie regionalnej
autobusovej a regionalnej Zelezni€nej osobnej dopravy v roli spolo¢ného subjektu, ktorému
bude zverena zodpovednost’ za obsluhu Uzemia SR. Jednotnym systémom financovania sa
umozni racionalne vyuZzivanie verejnych prostriedkov uréenych na verejnu osobnu dopravu
a ich rovnomerné rozloZenie aj tam, kde je niZ8ia mobilita obyvatelstva, av8ak rovnocenny
verejny zaujem ako v oblastiach svy3§im osidlenim. Takto sa zarovefi nastavi
Standardizovana obsluha kazdého miesta, priCom pouzitie druhu dopravnych prostriedkov
bude koreSpondovat so zaujmom a poCtom prepravovanych cestujucich a ztoho
prameniaceho racionalnejsieho efektu ich vyuZitia a nakladovosti.

Spolo¢ny objednavatel Zelezni¢nej a autobusovej dopravy bude pdsobit’ na celostatnej
urovni a bude organizovat dialkovu i regionalnu Zelezni¢nu osobnu dopravu na uzemi celého
Statu a aj regionalnu autobusovu dopravu na uzemi jednotlivych krajov. Takéto rieSenie
umoziiuje aj eurdpska legislativa. Od roku 2009 je v platnosti nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady €. 1370/2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zelezni€nej a cestnej
osobnej doprave, ktoré stanovuje, ako mdzu prislusné organy v sulade s pravidlami prava
EU konat v oblasti verejnej osobnej dopravy, aby zabezpedili poskytovanie sluzieb
v3eobecného zaujmu, ktoré by boli okrem iného pocetnejsie, bezpectnejsie, kvalitnejSie alebo
poskytované pri nizSich nakladoch ako tie, ktorych poskytovanie by umoZnilo samotné
fungovanie trhu. Na tento ucel nariadenie stanovuje podmienky, za ktorych prislusné organy
pri ukladani alebo zmluvnom uzatvarani zavazkov vyplyvajucich zo sluzieb vo verejnom
zaujme poskytuju poskytovatelom sluzieb vo verejnom zaujme uhradu za vynaloZzené
naklady a/alebo priznavaju vyluéné prava vymenou za plnenie zavazkov vyplyvajucich zo
sluzieb vo verejnom zaujme. UrCenie takéhoto prislusného organu je vyluéne v kompetencii
Clenského statu. Preto &innosti suvisiace so zabezpeCovanim realizacie vykonov verejného
zaujmu moézZe vykonavat aj subjekt zriadeny za tymto uCelom a povereny vykonom
predmetnych €innosti. Spravnost navrhovaného rieSenia potvrdzuje fakt, Ze k vytvoreniu
takéhoto subjektu pristupili aj v inych eurdpskych Statoch.

Vznik NADA je vzhladom na slovenské podnikatelské vztahy v doprave
a pretrvavajuce a niekofkoroné neuspedné snahy pri harmonizacii spojov a pri vzniku
a organizacii IDS nevyhnutnym predpokladom pre naplnenie zakladnych principov IDS, ich
efektivneho fungovania a hlavne poskytovania takych dopravnych sluzieb, ktoré oslovia
cestujucu verejnost tak, ako sa to deje v mnohych inych krajinach a mestach Eurdpy.
Rozmery Slovenska pritom jasne naznacuju, Zze pre tento rozsah dopravnych sluzieb
postaCuje jedna NADA, ktora bude koordinovat celé uzemie SR, &im sa eliminuju rézne
Uzemné rozhrania, ktoré su zretelné napriklad v Cechach, &im sa poskytne priestor pre
zavedenie jednotného tarifného systému pre vlaky a autobusy na celom Slovensku.
Zriadenie tohto systému je uz len krok od vzniku regionalnych IDS, kde dostava prilezitost
MHD, ¢im by sa cely dopravny systém uzavrel aj na mestskej urovni.
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VYSLEDKY OPD 2007 — 2013 A NOVE CIELE
INTEGROVANEHO DOPRAVNEHO SYSTEMU KOSICKEHO
KRAJA NA ROKY 2014 — 2020
RESULTS OF THE OPERATIONAL PROGRAMME
TRANSPORT 2007 - 2013 AND NEW GOALS OF
INTEGRATED TRANSPORT SYSTEM KOSICE REGION FOR
THE PERIOD 2014 - 2020

Ladislav Olexa, Miroslav Fazekas'

Abstrakt

Clanok je zamerany na zhrnutie doterajich postupov a vysledkov
v integrovanom dopravnom systéme KoSického kraja v programovom obdobi
2007 - 2013. Zaroven c¢lanok predstavuje novu stratégiu, dlhodobé vizie
a priority v postupnych etapach integrovaného dopravného systému v KoSickom
kraji pre nasledujuce programové obdobie 2014 — 2020.

Kru€ové slova: doprava, integrovany dopravny systém, kraj, verejna osobna doprava.

Abstract

A summary of the current article is focused on the activities and results of the
integrated transport system in the KoSice region in the programming period 2007-
2013. The article also represents a new strategy, a long-term vision and priorities
in the consecutive stages of the integrated system in the KosSice region for the
next programming period 2014-2020.

Key words: transport, integrated transport system, region, public passenger transport.

1. uvob
Clanok poskytuje prierezové informéacie o realizovanych opatreniach smerujicich
k zavedeniu |. etapy integrovaného dopravného systému (IDS) v KoSickom kraji

v programovom obdobi 2007 — 2013 a tieZ predstavuje ciele pre naledujuce programové
obdobie 2014 — 2020.

Operacny program Doprava (OPD) predstavoval programovy dokument Slovenskej
republiky pre Cerpanie pomoci z fondov Eurdpskej unie v sektore dopravy na roky 2007 -
2013. Tento dokument obsahoval subor ciefov a prioritnych osi zahriiujucich viacro¢né
opatrenia na ich dosiahnutie, ktoré budu realizované, resp. uz boli realizované vyuzitim
finanénej pomoci z Kohézneho fondu a Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja.

Medzi ciele OPD patril aj terminal integrovanej osobnej prepravy Moldava nad
Bodvou, mesto, ktory je pilotnym projektom na Slovensku.

TIOP Moldava nad Bodvou, mesto od 13. decembra 2015 je miesto k zabezpeceniu
prestupu cestujucich medzi ZelezniCnou, autobusovou, individualnou automobilovou,
cyklistickou a peSou dopravou.

'Ing. Ladislav Oexa, PhD., Urad Ko$ického samospravneho kraja, vedtici odboru dopravy,
Namestie Maratonu mieru 1, 042 66 KoSice, ladislav.olexa@vucke.sk,

Ing. Miroslav Fazekas, PhD., Urad Ko$ického samospravneho kraja, odbor dopravy, referent
integrovanej dopravy, Namestie Maraténu mieru 1, 042 66 KoSice,
miroslav.fazekas@vucke.sk
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Systém integrovanej dopravy v KoSickom kraji je aktualne budovany subezne
v oblasti dopravnej infrastruktary, aj v oblasti organizaénych opatreni. Urad Kosického
samospravneho kraja pracuje na zavedeni |. etapy IDS v meste KoSice a v spadovom uzemi
KoSice — Moldava nad Bodvou — regionu Abova.

Dalsi program je Operaény program Integrovana infrastruktura, ktory je strategicky
dokument, prostrednictvom ktorého budu &erpané financie z fondov Eurdpskej Unie na
dopravu na Slovensku. Operacény program Integrovana infrastruktira bol Eurépskou
komisiou schvaleny dria 28. 10. 2014.

2. Podpora IDS KK v programovom obdobi 2007 — 2013

KoS8icky samospravny kraj zadal vypracovanie nasledujucich inicializacnych Studii na
podporu IDS v programovom obdobi OPD 2007 — 2013:

* InStitucionalizacia integrovaného dopravného systému verejnej osobnej dopravy
Kosického kraja, 2008

* Technicko-ekonomicka Studia integrovaného systému osobnej kolajovej dopravy
v regidone Kosic, 2009

« Studia realizovatelnosti integrovaného systému osobnej kolajovej dopravy v
regione Kosic, 2009

» Stratégia rozvoja verejnej osobnej dopravy SR, 2013 .

* Navrh koncepcie regiondlnej integrovanej dopravy v ramci KSK - Terminaly IDS,
2013

* In8tituciondlna a organizatna analyza rozvoja systémov verejnej osobnej
dopravy na regionalnej urovni KoSického samospravneho kraja, 2013

* Dopravny model obsluhy uzemia verejnou dopravou KoSice - U. S. Steel -
Moldava nad Bodvou, november 2015

*  Prepravno-tarifny systém integrovaného dopravného systému KosSického
samospravneho  kraja  aStadia  realizovatelnosti  tarifno-informacného
zabezpedenia integrovaného dopravného systému, februar 2015

Podpora IDS KK d’alSimi stadiami:

* Koncepcia prestupnych terminalov BUS-BUS Integrovanej dopravy v KoSickom
samospravnom kraji, maj 2016 (Studia iniciovana a financovana dopravcami
eurobus, a. s. a ARRIVA Michalovce, a. s.)

Integrovany dopravny systém KoSického kraja sa rozvija aj formou strategickych
materialov Integrovaného regionalneho operaéného programu 2014 - 2020, Opera¢ného
programu integrovana infrastruktura 2014 - 2020, Stratégie rozvoja verejnej osobne;j
dopravy SR do roku 2020, Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku
2020 v podmienkach samospravy.

3. Dopravné stavby a infrastruktura v KoSickom samospravnom kraji v OPD
2007 — 2013

V ramci Operacného programu doprava 2007 - 2013 (OPD) z prioritnej osi 4 —
Infrastruktura integrovanych dopravnych systémov su ZSR amesto Kosice konecnym
prijimateflom nenavratnej financnej pomoci z Kohézneho fondu EU.

Projekty a aktivity podporujuce rozvoj IDS v KoSickom regidone:

1. v programovom obdobi OPD v 2007- 2013:

a, dopravné stavby ZSR:

* Terminal integrovanej osobnej prepravy Moldava nad Bodvou, mesto

* Elektrifikacia Zeleznicnej trate Haniska pri KoSiciach - Velka lda - Moldava nad
Bodvou, mesto

* Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné vratene TIOP Michalovce
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b, dopravné stavby mesta KoSice:

e 7SR, Integrovany dopravny systém osobnej kolajovej dopravy Kosice, stavby
IKD — 1. etapa. IKD KoSice, Namestie Maratonu mieru — Stani¢né namestie
s napojenim ZSR

e Obratisko Stanicné namestie, Obratisko Namestie Maratonu mieru KE, a
Modernizacia elektrickovych uzlov z rozsahu MET (modernizacia elektrickovych
trati) v meste KoSice

Il. v programovom obdobi OPII 2014 - 2020:

a, dopravné stavby ZSR

Prioritna os 3 — Verejna osobna doprava:

« 7SR, Terminal integrovanej osobnej prepravy Trebisov

e Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné“ vratane Terminalu
integrovanej osobnej prepravy Michalovce, zaciatok realizacie

» 7SR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné, realizacia

* Elektrifikacia trate Haniska pri KoSiciach - Moldava nad Bodvou, realizacia

4, Charakteristika TIOP TrebiSov

Stavbe predchadzali koncepéné materialy, Stadie, v priamej vazbe k planovanej
vystavbe terminalu TIOP TrebiSov. V roku 2009 boli spracované tzv. ,Standardy technicko-
prevadzkového rieSenia podoby terminalu“, vroku 2012 ziniciativy KSK, ako aj mesta
TrebiSov, Urbanisticka — architektonicka Studia ,KORID, TrebiSov — TIOP* a v roku 2013
Studia zamerana na terminaly IDS ,Navrh koncepcie regiondlnej integrovanej dopravy
v ramci KSK*.

V tejto suvislosti bol zaujem KSK vybudovat a zaclenit TIOP TrebiSov do koncep&ne;j
siete regionalnej integrovanej dopravy a na zaklade analyzy prepravnych prudov cestujucich
je v TrebiSove sledovany terminal typu C, ktory svojim technickym vybavenim zodpoveda
Spickovej frekvencii 400 — 1 000 odbavenych cestujucich za hodinu.

Autobusovy dopravca ARRIVA Michalovce, a. s. zabezpecujuci regionalnu a mestsku
dopravu, zaslala generalnemu projektantovi svoje poziadavky na rozsah zariadeni dopravnej
infrastruktury autobusovej ¢asti terminalu.

29. marca 2016 nadobudlo uzemné rozhodnutie pravoplatnost a 30. marca 2016
vydalo MDVRR SR "Schvalovacie rozhodnutie DUR", &m boli zazmluvnené prace zo strany
projektanta ukon&ené. Aktualne sa odakava podpis 2. CZoD na stuperi DSPRS
(Dokumentéacia skutoCnej realizacie stavby).

Zakladné udaje [zdroj: autori]

Stavebnik:  Zeleznice Slovenskej republiky

Nazov: ZSR, Terminal integrovanej osobnej prepravy Trebisov

Zmluva: V&eobecné zmluvné podmienky Zmluvy o NFP projektu "ZSR, Terminal
integrovanej osobnej prepravy TrebiSov, projektova dokumentacia.
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Obr. 1 Graficky pohlad na navrh TIOP TrebiSov

5. Stavba ,Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné“ (v stavbe
Terminal integrovanej osobnej prepravy Michalovce)

Ugelom stavby je vytvorenie podmienok pre vznik moderného fungujiceho
dopravného systému v nadvaznosti na systém integrovanej dopravy, ktory by zabezpecoval
dopravnu obsluznost a prepojenie KoSic na ostatné regiony vychodného Slovenska.
Zohladni vytazenost cestnej a Zelezni¢nej infrastruktury v regione pri preprave osbb, zvlast
dennu prepravu cestujucich z KoSic do Humenného individualnou automobilovou dopravou,
regionalnou autobusovou dopravou a regionalnou Zelezni¢nou dopravou, s ciefom priviest
kvalitnu Zelezni¢nu dopravu bliZSie k zdrojom a cielom ciest cestujucich. Aktualne doslo
presunom autobusovej stanice z Kostolného namestia k Zzelezni€nej stanici k dosiahnutiu
medzistupfia v budovani terminalu. Jeho UpIné funkéné vyuzitie po dobudovani zo strany
ZSR bude realizované vramci projektu ,Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou —
Humenné®.

Zakladné udaje [zdroj: autori]

Stavebnik: Zeleznice Slovenskej republiky
Nazov zameru: ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné
Ramcova dohoda: Predmetom ramcovej dohody je poskytnutie sluzby: vypracovat

a dodat’ studiu realizovatelnosti a projektovi dokumentaciu pre
ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné®.

Zakladné technické parametre:

* nastupiska pre autobusovi dopravu: 7 (3 nastupiska pre dialkovua dopravu
a 4 nastupiska pre primestsku dopravu),

* odstavné plochy pre autobusovu dopravu: 20 stojisk s ponechanim rezervy
(volnej plochy) pre dobudovanie dalSich 19 stojisk,

* prekrytie nastupisk pristreSkami prepojenymi s hlavhom vypravnou budovou
(pristreSok realizovanym v 1. etape a s pristreSkom 1. nastupista Zelezni¢nej
dopravy),

* po vybudovani dalSich navrhovanych parkovisk bude na predstanicnom uzemi k
dispozicii 84 stojisk pre individualnu automobilovi dopravu a rekonstrukcie
existujucich komunikacii,

* Uprava existujucich nastupisk,

* rieSené su aj plochy pre zeleni a vysadbu,
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* sucCastou vystavby je osvetlenie, zastreSenie nastupisk, vonkajSie osvetlenie
komunikacii a spevnenych ploch, informacény systém, architektara (lavicky,
odpadkové koS$e, stojany na bicykle, oznacéniky).

6. Postup k trvalo udrzatelnému IDS Kosického kraja v obdobi 2014 - 2020

Pre rieSenie prevadzky TIOP je vytvorena pracovna skupina na urovni MDVRR SR,
ktorej &lenmi su zastupcovia MDVRR SR, ZSR, ZSSK, a. s., Mesta Moldavy nad Bodvou
a Uradu KSK.
Urad KSK postupne spracovava a koordinuje &innosti:
* navrh prepravného poriadku IDS KoSického kraja (spolo¢ny pre dopravcov
ZSSK, a. s., eurobus, a. s., ARRIVA Michalovce, a. s., DPMK, a. s.),

* navrh rozdelenia uzemia KoSického kraja do tarifnych zén;

* navrh tarify v I. etape IDS KosSického kraja v smere KoSice — Moldava nad
Bodvou, mesto,

* dohoda objednavatelov (MDVRR SR, KSK, mestd) pre uplatnenie jednotne;j tarify

do zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme,

* dohoda o spolupraci medzi KSK a zucastnenymi dopravcami v IDS KosSického

kraja,

* navrh tarifno-informa¢ného zabezpecenia dopravy v KoSickom kraji;

* navrh zjednotenia tarifného a odbavovacieho systému jednotlivych dopravcov pri

budovani IDS,

* zavedenie spolo¢ného cestovného dokladu,

* harmonogram zaclenenia jednotlivych uzemi kraja do IDS,

* funk&nost organizatora regionalnej integrovanej dopravy.

7. Charakteristika TIOP Moldava nad Bodvou, mesto

Terminal integrovanej osobnej prepravy (TIOP) Moldava nad Bodvou, mesto je od
13. decembra 2015 v prevadzke. TIOP v Moldave nad Bodvou je realizacia pilotného
projektu v SR — vybudovanie prestupu cestujucich z vlaku na autobus ,suchou nohou*.
K zabezpeceniu prevadzky v TIOP je vypracovany Prevadzkovy poriadok.

V CP 2015/2016 od 13. 12. 2015 je zavedenych 7 parov vlakov (cca 160 515 vlkm).
Pre skvalitnenie obsluhy uzemia Zelezni¢nou dopravou je potrebné od 2. zmeny cestovného
poriadku Zelezni¢nej dopravy (12. 06. 2016) prevadzkovat 10 parov viakov. Celkovy objem
vlkm je v pripade 10 parov viakov 229 400 vikm.

Dopravca ZSSK, a. s. nasadzuje do prevadzky na trati KoSice — Moldava nad
Bodvou, mesto motorové jednotky typu 813+913. V pripade potreby bude Zelezni¢ny
dopravca reagovat ponukou vysSej kapacity a zavedie do prevadzky motorové jednotky typu
861.

Cestujuci maju moznost prestupit medzi dopravnymi médmi a velky déraz sa kladie
na bezpecnost a informovanost cestujucich a dopravcov (jednotny informaény systém,
kamerovy a rozhlasovy systém, parkovisko pre individualnu automobilovd dopravu, stojany
pre bicykle, bezbariérovy priechod pre imobilnych cestujucich a pod.).
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Obr. 2 Pohlad na TIOP Moldava nad Bodvou, mesto

8. Vyhodnotenie prevadzky TIOP Moldava nad Bodvou, mesto z pohladu
zelezni¢nej a autobusovej dopravy

l. Zelezniéna doprava

Dopravca ZSSK, a. s. nasadzuje do prevadzky na trati KoSice — Moldava nad Bodvou,
mesto motorové jednotky typu 813+913.

Obsaditelnost motorovych jednotiek je 83 miest na sedenie a celkovy pocet
cestujucich 190. V pripade potreby bude Zelezni€ny dopravca reagovat ponukou vyssej
kapacity a zavedie do prevadzky motorové jednotky typu 861.

Odbor dopravy Uradu KSK v spolupraci s dopravcami eurobus, a. s., ZSSK, a. s.,
vyhodnocuje vyvoj prepravenych oséb a spokojnost cestujucich s dopravnymi sluzbami
a s realizovanim naslednych opatreni pre skvalitnenie poskytnutych sluZieb.

Udaje dostupné od ZSSK su zo séitania cestujucich v Zelezniénej doprave na trase
KosSice - Moldava nad Bodvou, mesto a spat, ktoré bolo realizované po zmene CP (13. 12.
2015 ) v troch terminoch:

e 14.12.2015-20.12. 2015 (7 dni)
e 23.01.2016 - 29. 01. 2016 (7 dni)
e 14.03.2016 - 20. 03. 2016 (7 dni)

Pravidelné scitanie cestujucich ZSSK, a. s vykonava v mesiacoch januar, marec, ma;j,

jul, september, november.
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Tab. 1 Vyvoj poctu prepravenych oséb

Rozdiel v pocte
Pocet prepra\(enych Priemer Priemer .
5 . . os6b . . Rozdiel
Zelezniéna doprava | prepravenych K prepravenych | prepravenych v %
oso6b o osob/den osobl/vlak ¢
predchadzajucemu
obdobiu
24.01. 2015 -
30. 01. 2015 2079 - 297,00 148,50 0
14.12. 2015 -
20. 12. 2015 3919 1840 559,86 279,93 88,50%
23. 01. 2016 —
29. 01. 2016 4 941 1022 705,86 352,93 26,08%
14. 03. 2016 —
20. 03. 2016 5104 163 729,14 364,57 3,30%

Il. Autobusova doprava

Obmedzenim dopravy v useku KoSice - Moldava nad Bodvou a vytvorenim nadvaznej
primestskej autobusovej dopravy na prestupnych miestach Velka lda a Moldava nad Bodvou
na novozavedené vlaky doSlo celkovo k zvySeniu ponuky dopravnych sluZieb pravidelnej
autobusovej dopravy celkovo o 76 172 km ro¢ne (0,3% celkovych sluzieb).

Pocet novozavedenych spojov autobusovej dopravy nadvaznej na viaky je 73 (13
pocas pracovnych dni, 12 cez prazdniny, 19 v sobotu a 29 v nedele a sviatky).
V hlavnom useku KoSice - Moldava nad Bodvou sa autobusova doprava obmedzuje len
v pripade subeZnych viakov.

V skutoCnosti neddjde, vramci kraja, k medziroénému narastu ubehnutych km.

Odstranovanim subeznosti spojov sa uvedeny narast, v ramci kraja kompenzuje.

Na zaklade analyzy primestskej autobusovej dopravy v medziroéhom porovnani
v obdobi:

e 12.01.2015-25.01. 2015

e 11.01.2016-24.01. 2016

je mozné konsStatovat, Ze pocCet prepravenych osOb v primestskej autobusovej
doprave po zmene CP 13. 12. 20 v spadovom uUzemi mesta Moldava nad Bodvou poklesol.
Na druhej strane bol zaznamenany narast prepravenych osdb v Zelezni¢nej doprave, ktori
zacali vyuzivat TIOP ako prestupné miesto. Analyza sa dotyka suboru liniek obsluhujucich
spadové uzemie mesta Moldavy nad Bodvou.

Tab. 2 Vyvoj poétu prepravenych oséb
Poéet oséb FREE ORI -
Rozdiel priemerov za roky 2015/2016 Na spoj
-389,45 -3,37

Urad KSK v spolupraci s autobusovym dopravcom eurobus, a. s. reaguju na
poziadavky cestujucich. Z toho dévodu doslo k uprave spojov CP v smere KoSice — Moldava
nad Bodvou v nasledujucich terminoch:

* 07.01.2016
* 01.02.2016
* 01.04.2016
* 01.05.2016
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9. Zaver

Najblizsi rok sa Urad KSK v spolupraci s dopravcami zamera na prevadzkovy rezim
terminalu, monitorovanie situacie ohfadne terminalov TrebiSov a Michalovce, elektrifikacie
trati a dokon&enie prepravného poriadku s tarifnymi sadzbami a podmienkami pre spustenie
IDS KK s planovanym terminom od 01. januara 2017.

Integracia dopravy na celom uzemi KoSického samospravneho kraja, z hladiska
rozlohy Uzemia a pdsobnosti, je zloZitym procesom. Integracia méze prebehnut postupne
alebo komplexne. Variant spustenia komplexnej prevadzky IDS na celom Uzemi kraja je
mozné riesit v pripade menej rozsiahleho uzemia kraja.

V oblasti stavieb integrovaného dopravného systému na uUzemi KoSického
samospravneho kraja je evidentny pokrok v implementacii jednotlivych projektov. Je nutné
nastaveny trend udrzat a napifiat tak o&akavané prinosy z realizacie IDS.

Pri tvorbe IDS je mozZné uvazovat aj s variantom, kedy urcité Uzemie a sufasné
prepravné vztahy v fiom vyvolavaju poziadavku na to, aby dané IDS bolo prevadzkované na
uzemi dvoch krajov.
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INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY — TARIFNI, SITOVA
A INFORMACNI INTEGRACE

Ing. Mgr. David Krasensky

Abstrakt: Vyrazem Integrovany dopravni systém (IDS) byva oznacovan jednotny
systém pfepravy osob v dané aglomeraci, kraji, regionu €i oblasti, se sjednocenymi tarify
a provazanou siti linek a spoju. Tim nabizeji pIné funk&ni a zivotaschopnou alternativu
k individualni automobilové dopraveé (IAD). Autor, ktery se problematikou vefejné dopravy
osob zabyva systematicky jiz pul desetileti, popisuje ve svém pfispévku zakladni principy
vystavby systému IDS, a nasledné pfedstavuje nékteré z kliCovych technologii, nezbytnych
pro efektivni planovani a fizeni dopravy na urovni dopravce i koordinatora. Vychazi pfitom
z bohatych zku$enosti a pfipadovych studii v Ceské republice i v Evropé.

Abstract: The Integrated transport systems (in UK “Transport Association”, in German
speaking countries ,Verkehrsverbund® with the same meaning) comprise a unified system of
the passenger transport in a given urban, metropolitan, or regional area with unified pricing
system (tariffs), and perfectly interconnected network of lines and connections. Therefore
they offer a viable alternative to the individual car transport. The author, who has been
concerned with the public transit area more than a half of a decade, describes in his
contribution the ground principles of the integrated transport, and then he introduces some of
the key technologies for an effective planning and controlling of the public transport. He
builds on his extensive experiences and case studies in the Czech Republic and Europe.

Kli€ova slova: osobni doprava, integrované dopravni systémy, sitovy efekt, informacni
zarizeni, automatické pocitani cestujicich (APC)

Keywords: passenger transport, transport association, network effect, information
devices, Automatic passenger counting (APC)

JEL Classification: R41 Transportation

1. Pro¢ integrovana doprava

Ve druhé poloviné 20. stoleti byvaly systémy vefejné dopravy osob pomérné vyrazné
roztfisténé a komplikované: jejich tehdejsi podoba by moderniho cestujiciho od vefejné
dopravy doslova odradila.

* Vysokopodlazni, neklimatizovana vozidla znamenala zejména pro dalkové
cestovani znacné omezenou miru komfortu.

* Odbaveni jizdnimi doklady bylo omezeno na papirové jizdenky a platbu témér
vyhradné v hotovosti (fakticky v souladu se stavem vyvoje obecnych platebnich
metod).

* Chybéjici integrace znamenala nutnost separatniho odbaveni v kazdém druhu
dopravy nebo dokonce v kazdém dopravnim prostfedku (v kazdém linkovém
autobuse a pfed zavedenim prestupnich tarif(i i v kazdém vozidle MHD).

* Chybégjici integrace spoju vedla k dlouhym dobam ¢ekani a rovnéz jizdni fady
s riznorodymi dobami odjezdd byly mnohem obtiznéji zapamatovatelné nez
v pravidelné taktové dopravé.

Takovato vefejna doprava mohla dlouhodobé jen téZko konkurovat individualni
automobilové dopravé a vzhledem k technickému rozvoji automobil(l za¢ala zahy zaostavat.
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Obr. 1: Typicky obrazek linkové osobni dopravy ze 70. let 20. stoleti: autobus Skoda
RTO 705 a papirova jizdenka z mechanického vydejniho strojku Setright

2. Principy integrace systému verejné dopravy

Zhruba od 60. let 20. stoleti se proto v Zapadni Evropé zacinaji zavadét tzv.
integrované dopravni systémy (IDS), v némecky mluvicich zemich nazyvané
,Verkehrsverbund“ (doslova ,dopravni svaz®). Timto vyrazem rozumime systém obsluhy
uzemi ur€itého mésta, aglomerace, kraje €i regionu ve vefejné pfepravé osob pomoci vice
druht dopravy (méstska, regionalni autobusova i Zelezni¢ni) s propojenim do jednotného
celku s jednotnymi jizdnimi fady a tarifnimi podminkami.

Co toto jednotné pojeti a jednotné podminky znamenaji a co musi integrovany
dopravni systém definovat?

2.1 Sit'ova integrace

Prvotnim principem vystavby systému IDS je sit'ova integrace, tedy sjednoceni linek
a spoju vSech provozovanych dopravnich moda (MHD, pfiméstska autobusova doprava,
zelezni¢ni doprava) do jednotného systému.

Jako hlavni cil vytvaFeni integrovaného dopravniho systému je mozné oznadit
vytvoreni sjednoceného systému obsluhy Gzemi, ktery pfi maximalni efektivité vefejnych
finan€nich zdroju zajisti kvalitni dopravni obsluznost pro ob&any i navstévniky kraje a vytvori
tim podminky pro posileni role vefejné dopravy na realizovanych vykonech v dopravé osob
(modal split).

Co pfesnéji znamena sitova integrace?

* Vytvofeni transparentni sité linek — kdy i vilakové spoje ziskavaiji linkovy
charakter s pravidelnou obsluhou Uzemi a kdy linky jsou prezentovany jako
uceleny systém

* Sjednoceni dopravy bez ohledu na dopravni méd — kdy systém IDS zahrnuje
dopravu méstskou hromadnou (MHD) i pfiméstskou Zelezniéni a autobusovou

* QOdstranéni soubéhu linek s cilem zjednoduseni systému pro cestujiciho
a zejména uspory verejnych financnich prostfedku

* Dosazeni efektivni navaznosti spoju, a to jak ¢asové (kdy spoje navazuiji
neprodlené a pro cestujiciho nevznikaji zbyte¢né prodlevy), tak i prostorové
(kdy jsou spoje koncentrovany do jednotnych pfestupnich terminald)

* Respektovani individualnich potieb obyvatel — dosazené mimo jiné
budovanim zachytnych parkovist P+R, kde mlze cestujici z okrajovych oblasti
ponechat své vozidlo a na hlavni ¢ast cesty pouzit vefejnou dopravu
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Obcan v roli cestujiciho tak ziskava nejen novy komfort v oblasti denni dojizdky (ktera
typicky tvofi vyznamnou ¢ast jeho dopravni poptavky), ale také nové moznosti vyuziti
dopravy napf. za kulturou, zabavou a volnym €asem, a rovnéz ziskava volnost mobility
a nezfidka i pfimé Casové uspory spojené s odbouranim automobilové pfepravy.
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Obr. 2: Sitova integrace linek jihomoravského systému IDS JMK (zdroj www.idsjmk.cz)

2.2 Tarifni integrace

Z pohledu cestujiciho Ize tarifni integraci popsat pomérné jednoduse, a to principem
jednotného jizdniho dokladu, neboli ,jedné jizdenky na celou cestu“, bez ohledu na
konkrétni pouzity dopravni prostfedek nebo prostfedky a bez ohledu na pocet pfestupu.
Pro dopravce a koordinatora to ale znamena zavést:

* jednotny tarif s jednotnou strukturou — nezavisly na konkrétnim dopravci

* jednotné ceny za pfepravu

* jednotné jizdni doklady stejného vzoru — v€etné& povinnosti prodeje alespon
vyznamné €asti sortimentu ve vozidlech a v zafizenich dopravce

* vzajemné uznavani dokladl mezi dopravci

* nutnost spravedlivého rozuctovani trzeb (podrobnéji viz €ast 3.2).

V integrované dopravé se pfitom pouziva budto tzv. pasmovy tarif (definovany
~prstencovymi“ soustfednymi oblastmi okolo centra; vhodny pro vyrazné centristicky model
uzemi, napf. Prazska integrovana doprava PID), nebo €astéji tzv. zénovy tarif (definovany
vétSim mnozstvim tarifnich zon pfiblizné podobné velikosti; vhodny pro ploSnou nebo
polycentrickou strukturu uzemi, napf. jjhomoravsky IDS JMK, viz Obr. 2).
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2.3 Informacni integrace

Pro cestujiciho ma nemaly vyznam také informacéni integrace, tedy sjednoceni vSech
informaci (resp. informaci o vSech linkach a dopravnich médech) do jednoho systému.
Hledané informace Ize rozdélit na:

» statické informace: jizdni fady (linky, spoje), vyhledani spojeni; tarify,
vSeobecné informace

* dynamické informace: informace o poloze spoje na lince (zpozdéni),
doplfkové informace; podavany na zastavkach i ve vozidle

* mimoradné a ostatni informace: vyluky, nehody; ztraty a nélezy; PR, zpétna
vazba a diskuse uzivatell (cestujicich)

U mnoha typl informaci je dnes neodmyslitelna nejen jejich online podoba (Internet,
mobilni aplikace), ale také napf. interaktivni komunikace v socialnich sitich. Jadrem
informovani cestujiciho presto zlstavaji vizualni, pfipadné akustické informace na
zastavkach €i stanicich a ve vozidlech; nékterym technologiim z této kategorie se budeme
vénovat v ¢asti 3.1.

3. Technologie pro integrovanou dopravu

Dosazeni popsané vysoké urovné kvality a komfortu sluzeb pro cestujiciho — navic za
souc€asného pozadavku efektivniho hospodareni s vefejnymi finan€nimi prostfedky — si Ize
jen téZko predstavit bez odpovidajicich modernich technologii, at uz ve smyslu technickych
zarizeni, nebo ve smyslu informacnich systému a nastroja pro efektivni planovani a fizeni.

3.1 Informacéni zafizeni pro cestujici

Navzdory masivnimu nastupu internetovych (online) nastroju, které byly blize zminény
v Casti 2.3 a které jsou Casto postaveny na principu BYOD (Bring Your Own Device, tedy
konzumace informaci a obsahu z vlastniho mobilniho zafizeni, jako je smartphone nebo
notebook), neubyvaji na vyznamu ani ,klasické” &i fyzické nastroje pro informovani
cestujicich, tedy informacni tabule a panely, jejichz ukazky vidime na Obr. 3.

Obr. 3: Ukazky prehledovych a interaktivnich informacnich panell pro cestujici

Konkrétné Ize hovofit o zafizeni tfi typu (s konkrétnimi pfiklady pouzivanymi na
zelezni¢nich stanicich a terminalech integrované dopravy v Ceské republice a na
Slovensku):

* Prehledovy zobrazovaci panel (pfiklad: HAVIS, InfoBUS) — zobrazuje
prehledové informace o vSech spojich odjizdé&jicich z dané stanice ¢i terminalu
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(s ozna€enim linky, spoje, odjezdu a nastupis$té nebo lokality); byva umistén
centralné — typicky v prostoru hlavni haly, pfistupove cesty ke stanici Ci
terminalu, nebo v misté, kudy prochazi vyznamna €ast cestujicich
* Lokalni zobrazovaci panel (pfiklad: HAVIS) — dil¢i panel pro zobrazeni
informaci o spojich, resp. o nejblizSim spoji z jednoho daného nastupisté
* Interaktivni zobrazovaci panel (pfiklad: EZOP s centralni komponentou
C-EZOP) — zafizeni pro zajisténi SirSich informacnich potfeb cestujiciho, véetné
moznosti zobrazeni mistnich, turistickych €i regionalnich informaci (na Obr. 3
snimek uprostfed); diky svému univerzalnimu pojeti neni jeho pouziti omezeno
jen na prostfedi vefejné dopravy
V dopravnim prostfedi m{ize pfitom interaktivni panel zobrazovat komplexni informace
0 spojeni, spoji, dopravci a mnoho jinych, jako je napf. poloha spoje a fazeni vlaku. Velmi
dllezitou je zde také centralni komponenta C-EZOP, ktera zajiStuje nejen centralni spravu
zafizeni jako takovych, ale také centralni integraci informaci pfebiranych na Zeleznici ze
systému provozovatele drahy a jejich jednotnou distribuci do jednotlivych zobrazovacich
zarizeni.

3.2 Automatické pogcitani cestujicich

Technologii ne zcela nezbytnou, avSak neobyc¢ejné pfinosnou, je také automatické
pocitani cestujicich (anglicky Automatic passenger counting, ve zkratce shodné v obou
jazycich APC). Pfesné zjiStény skutecny pocet cestujicich na linkach a spojich je klicovym
udajem pro hodnoceni pfepravnich vykon(, efektivity hromadné dopravy, vypocty nakladd,
vynosu a ztrat, i pro posouzeni komfortu pfepravy.

Dodnes se pfi zjiStovani poctu cestujicich a sily pfepravnich proud(l pouziva ruéniho
scitani, zpravidla v ¢asové i prostorové omezeném rozsahu narazovych scitacich kampani.
Nékdy byva toto scitani provadéno rovnéz v podobé odhadu obsazenosti provadénymi
pracovniky dopravce (napf. privod¢imi nebo fidici).

Takovéto scitaci kampané jsou ovSem nejen organizacné, ¢asové a financné naroc¢né,
ale také nedavaji dostate¢né kvalitni vysledky: s¢itani zahrnuje jen urcitou podmnozinu linek
a spoju po urcity omezeny €as, zpracovani dat je velmi tézkopadné a nékdy je i jejich
spolehlivost &i vérohodnost ponékud diskutabilni.

‘aa,

Obr. 4: Nenapadna instalace infraCervenych senzort pro automatické pocitani
cestujicich znacky DILAX (tfi obdélnikové ploché prvky s ,okénkem® v podhledu dvefi)
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Zhruba od konce 80. let 20. stoleti se proto ve svété zacina experimentovat
s technickymi zafizenimi pro automatické pocitani cestujicich a v dnesni dobé dospél
trvaly vyvoj této technologie do své tfeti generace. Toto feSeni poskytuje v daném vozidle
fakticky trvalou s€itaci kampan, v nepretrzitém rezimu 365/7/24. MensSi ¢ast téchto zafizeni
je zaloZzena na kamerove technologii a vyhodnocovani osob z kamerového obrazu, ktera ma
ale pomérné vyrazné nevyhody, jako je vyrazné nizsi spolehlivost nebo zavislost na
osveétleni. Negativné vnimana je také potencialné niz8i ochrana osobnich udajl.

Druhou a z technického pohledu vyhodné&jsi moznosti je pak technologie
infracervenych senzoru. Ta funguje spolehlivé i v naprosté tmé, ma vyssi pfesnost méreni
a nabizi také zcela neoddiskutovatelnou plnou anonymitu pocitani. Diky relativhé
jednoduché mechanické konstrukci jsou senzory malé, lehké a pfi instalaci zcela nenapadné
(viz Obr. 5). Zafizeni je navic vysoce spolehlivé — jednak je diky absenci jakychkoli
pohyblivych soucasti prakticky bezudrzbové a bezporuchove, jednak vyspélé varianty
dosahuji pfesnosti pocitani az 99 %. Zbytkové jedno procento chybovosti odpovida riznym
anomaliim napf. pfi vysoké frekvenci cestujicich nebo pfi jejich vyrazné nestandardnim
chovani (kdy by ale témér s jistotou selhavaly i jiné metody, v€etné ruéniho scitani).

Obr. 5: Nizkopodlazni autobus Iveco Urbanway 12 se zafizenim APC (Dopravnim
podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou): na prvni pohled nelze rozdil postfehnout

Zakladnim udajem, ktery pfi ¢innosti senzorl automatického pocitani cestujicich (APC)
ve vozidle vznika, je pocet cestujicich, vystupujicich a nastupujicich v uréitém misté a Case
(zpravidla ve stanici €i zastavce; zafizeni pracuje ale i pfi zastaveni mimo bézné zastavky).
Tento udaj logicky doplfiuje datum a €as pofizeni, a také GPS soufadnice mista méfeni.

UzZ jen tyto udaje jsou pro dopravce zcela zasadni: pfi vhodné agregaci a filtrovani dat
se ve vhodném nastroji nabizeji Siroké moznosti zjisténi i prezentace vystupu. V softwaru
ABIRUN APC od spole¢nosti ABIRAIL CZ, ktera je partnerem vyrobce DILAX pro Cesky
a slovensky trh, jsou tak prezentovany (Obr. 7):

* Zakladni informace o obsazeni konkrétniho spoje (v urcitém dni a v urcity ¢as)
a o nastupech a vystupech na zastavkach

* Souhrnné a statistické udaje za celou linku, za del3i Casové obdobi (napf. tyden,
meésic)

* Selektivni udaje podle vybraného spoje, vybrané denni doby, vybraného dne v tydnu,
ro¢niho obdobi ¢i jiné podmnoziny sledovanych dat

* Vytizeni spoju a linky jako celku v prabéhu dne a tydne, anomalie a vykyvy (dopravni
Spicka, patecni a nedélni frekvence, jiné pravidelné a nepravidelné vykyvy)

* Obsazeni vozidel spoje — v absolutnich hodnotach a v podilu definované komfortni
kapacity
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Zastivka Vadilenost Piijezd  Pobyt  Odjezd  Jizdnitad  Casova Mistp  Wstwp  Frekvence

Celkovi vzdilenost: 3705k Celkova d

Obr. 6: Softwarovy nastroj ABIRUN APC — detailni vypis spoje po zastavkach trasy
s uvedenim odchylek od jizdniho fadu (nahofe) a s vypisem hlavnich statistickych ukazateld
dopravniho vykonu (dole)

Diky udajum o skute¢né ujeté vzdalenosti a diky provazani s daty jizdniho Fadu
muzZeme ale v této aplikaci dale zjistit:

» Jaké je obsazeni vozidel na spoji — absolutng, vzhledem ke komfortni kapacité,
a vzhledem ke kapacité riznych typa vozidel

* Jaky je pfepravni vykon spoje v oskm

e Jaka je cestovni rychlost spoje v km/h

* Kolik cestujicich je pfepravovano danym spojem, pfipadné vybranymi spoji v praiméru

* Nakolik a kde se liSi skuteCny prubéh jizdy od jizdniho fadu

* Kde nejcastéji vznikaji nepravidelnosti v jizdnim Ffadu, kde jsou typicka mista vzniku
zpozdéni, nebo kde jsou naopak ¢asové rezervy

* Jaka je zavislost obsazeni spoji na denni dobé&, dni v tydnu, ro€nim obdobi, pfipadné
doplikoveé na pocasi Ci riznych kulturnich a sportovnich akcich (definovano pomoci
zvlastnich parametru)

Ze zdanlivé jednoduchych méfenych udajd tak ziskavame vicerozmérny pohled na
data a na jejich vyvoj v prostoru a ¢ase, navic spolu s kliCovymi statistikami dopravniho
vykonu a udaji o pInéni jizdniho fadu. V softwaru je mozné zpracovavat data i z rdznych
zdroju, tj. nejen ze zafizeni APC, ale i z ruénich kampani (pokud jsou provadény), dopinéna
podle statistického modelovani, nebo pofizena nahradnimi zpusoby.

3.3 Data ze systému APC v SirSich souvislostech
Pfinosy a vyuziti dat ze systému APC Ize spatfovat hned v nékolika rovinach:

* Primarnim ucelem technologie je zjisténi aktualnich udaju z realného provozu
o nastupech a vystupech cestujicich, o obsazeni vozidel a vytiZzeni spoju, jak
bylo uvedeno dfive. Jiz tyto zakladni udaje Ize pfimo vyuzit k optimalizaci €i
racionalizaci nasazenych dopravnich prostfedka.

* Za sekundarni je mozné povazovat rizné rozSifujici statistiky, které pomohou
v hledani zavislosti obsazenosti dopravnich prostfedkul a celkové dopravni
poptavky na ruznych faktorech, jako je denni doba, dny v tydnu, ro¢ni obdobi,
nebo také pocasi, mimofadné hromadné akce (kulturni, sportovni, komeréni
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a jiné). Tyto filtry a statistiky pak doplfuji analyzy zavislosti na parametrech,
analyzy trend(l a vypocty statistickych ukazateld.

* Kromé sledovani jiz skon€enych pfeprav (historie) je mozné pocty cestujicich
vyuzit také pro odhady budoucich trend(, které Ize oznacit za terciarni vyuziti
dat. Sem spada napfiklad prognéza obsazeni dopravnich prostfedk( a spoju,
prognoéza vytizeni linek a dopravni poptavky po nich, i celkové proaktivni fesSeni
hromadné dopravy (tj. proaktivni optimalizace spoj(i, v€asné planovani
a nasazovani vhodnych dopravnich prostfedku na spoje apod.).

PFi rozSifeni na celou sit je pfitom mozné popsanych prognéz vyuzit i pro strategické
planovani, tedy pro dlouhodobou optimalizaci vozového parku, vybér vhodnych typ( vozidel
z hlediska potfebné pfrepravni kapacity a podklady pro nakup vozidel.

Na urovni taktického planovani mizeme diky sledovani komfortni kapacity vozidel
predejit pfetézovani spojl, které je ze strany cestujicich vnimano negativné a ¢asto byva
i divodem pro pfechod z vefejné na individualni dopravu.

Diky pfesnému zaznamu €asu a polohy na spoji je mozné také méfit pobyty na
zastavkach, sledovat prodluZzovani jizdnich dob a vznik zpozdéni, a to s rozliSenim na denni
dobu ¢i dny v tydnu. Zjisténé Udaje jsou pak podkladem pro korekce jizdnich fadul na lince.
Z detailnich Udaju zjistime také, kde dochazi k nejvétsSimu obratu cestujicich, kde jsou
nejvétsi doby pobytu na zastavkach, kde vznikaji nejvétsi prodlevy &i odchylky vidi jizdnimu
fadu a obecné kde jsou z pohledu pInéni jizdniho fadu problémova mista (at uz z pohledu
zastavek, linek a spojd, anebo denni doby). Stejné tak ziskavame pfesny obraz o zatizeni
zastavek a prestupnich uzlli, kde mize dochazet k nepravidelnostem v dopravé.

Obr. 7: Na uzkém rozchodu: technologii automatického pocitani cestujicich jsou dnes
vybaveny i motoroveé vozy M27, kterym neobvykly design vyslouZil pfezdivku ,ponorka“

Automatické pocitani cestujicich je tak vynikajicim a pfesnym podkladem pro korekce
dopravniho planu, tedy jizdniho fadu spojl i vedeni linek (v€etné frekvence spojli a/nebo
pfepravniho vykonu linky — volby vozidla s vhodnéjsi kapacitou), v SirSim sitovém méfitku
pak korekce vedeni linek a definice pfestupnich uzll, nebo korekce jizdnich Fadu s ohledem
na spolehlivost dopravy (eliminace problémovych mist). Takto planované jizdni fady
znamenaiji vyssi stabilitu dopravy a tim padem jednak vysSi kvalitu sluzby pro cestujici,
jednak nizsi naklady na vykryvani nepravidelnosti na strané dopravniho podniku.

Pfi takto komplexnim vyuZziti dat pfispiva fakticky technologie automatického pocitani
cestujicich ke zvyseni efektivity vefejné dopravy, jeji spolehlivosti a komfortu &i kvality
sluZeb pro cestujici — a to jsou cile, které ve vefejné dopraveé byly, jsou a budou sledovany
neustale. V Ceské republice je jiZ tato technologie nasazena u dopravnich podnikd v Liberci
(DPMLJ) a v PIzni (PMDP) a na uzkorozchodnych Zelezni¢nich vozidlech spoleénosti JHMD.
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3.4 Nastroje pro analyzu dopravnich vykonu

Statistické udaje realizovanych dopravnich vykond, které Ize ziskat mimo jiné z vySe
popsanych technologii automatického pocitani cestujicich, jsou kliC¢ovym podkladem pro
vypocet spravné ceny za objednané dopravni vykony ve vefejném zajmu (dfive pro uhradu
tzv. prokazatelné ztraty z vefejné osobni dopravy).

PFi vypoctech téchto statistickych ukazatel napomaha dopravci nebo koordinatorovi
dopravy softwarova aplikace ABIRUN STATS, ktera spada do modull systému ABIRUN
z vyvojové dilny ABIRAIL CZ. Aplikace je vzhledem k odliSnym specifikdm obou dopravnich
moda rozdélena do dvou sekci:

ABIRUN Stats dopravni systém

Zelezniéni sekce: vstupnimi daty jsou Gdaje o infrastruktufe, viakovych trasach
(jizdnich Fadech — ruéné pofizenych nebo importovanych z externiho zdroje)

a vylukach infrastruktury, vystupem pak naturalni ukazatele jako den jizdy
vlaku, Cislo vlaku, dopravce, vlakove kilometry, projeté vyluky

Silniéni sekce: vstupni data popisuji dopravce, tarify, linkospoje, data

o0 jizdenkach prodanych z rliznych typu odbavovacich zafizeni, data

o jizdenkach projetych na linkospoiji, a rozliSeni dotovanych a nedotovanych
useku u kazdého linkospoje; vystupem jsou mésicni fakturacni bilance za
jednotlivé dopravce, sestavy prodanych jizdenek s vazbou na tarify a vykon
fidi€e na linkospoiji.

Viaky
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74 Ex Franz Schubort Cankd driby a.s.
74 Ex Franz Schuben Ceské ardhy as.
Ex Franz Schubsrt Ceské drahy a.s.
74 Ex Franz Schubort Conkd drihy as.
74 Ex Franz Schuben Caské dréhy as.
Ex Franz Schubent Ceské dréhy as.
T4 Ex Franz Schubert Caskis draby as.
74 Ex Franz Schuben Ceské dréhy as.
74 Ex Franz Schubert Ceské driny as.
74 Ex Franz Schubert Conki driby a.s.
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Obr. 8: Vybér spojl (vlakl) pro generovani statistiky pfeprav (ilustraéni pfiklad)
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Rozdilnost funkci obou sekci aplikace je dana rozdilem v povaze dat,
shromazdovanych a zpracovavanych pro oba dopravni médy: zatimco u Zelezni¢ni dopravy
je kliGova statistika skute¢nych dopravnich vykonu ve vlkm, u autobusové dopravy lIze jit az
na uroven verifikovanych Udaju o prodanych jizdenkach. Aplikace je postavena v souladu se
standardy Celostatniho informacniho systému o jizdnich fadech vefejné linkové osobni
dopravy CIS.

4. Zavérem

Integrovana doprava s vysokou kvalitou a komfortem pro cestujiciho je dnes ve sféfe
verejné dopravy osob doslova samozfejmosti nejen ve vyspélé Zapadni Evrope, ale
i v Ceské republice a na Slovensku.

Autor ve svém Clanku popisuje zakladni principy vystavby IDS, tedy sitovou integraci
(vytvofeni jednotné sité linek a spoju s dokonalymi navaznostmi), tarifni integraci (vytvoreni
jednotnych tarifli a jednotnych jizdnich doklad(l) a informacni integraci (vytvoreni
jednotného informovani cestujicich v jednom zdroji a komplexni informovani na zastavce i ve
vozidle). Dale se vénuje vybranym konkrétnim technologiim pro planovani a fizeni dopravy,
a sice informacénim zafizenim pro cestujici na zastavce ¢i terminalu, nastrojam pro
rozuctovani trzeb, nezbytnym pro finan¢ni fizeni dopravce a objednavani sluzeb ve
vefejném zajmu, a také technologii automatického pocitani cestujicich (APC), které
pfinasi zvySeni efektivity planovani a fizeni ve strategické, taktické i operativni trovni.

Jen pfi popsaném systémovem pojeti a pfi vyuZiti vhodnych modernich technologii je
mozné vytvofit takovy integrovany systém vefejné dopravy osob, ktery je k individualni
automobilové dopravé nejen pouzitelnou alternativou, ale kvalitativné vy3Sim standardem
sluZzeb pro obyvatelstvo. Moderni vefejna doprava, kterou diky jejim vlastnostem vyhledava
stale vice uzivatell, ma tak vyznamné celospoleenské pfinosy — nejen zvySeni kvality
zivotniho prostiedi a snizeni zatéze predev§im méstského prostfedi, ale také hraje dulezitou
socialni roli pro rozvoj spole¢nosti i regiona.
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<+ o> Transiata

~ Skusenosti so zavadzanim
o egrovaneho dopravného
mu v Bratislavskom kraji

Marian Chovanec
: TransData s.r.o
cky monitor 12.05.2016
Zilina

<++¢>» Transidata IDS - definicia

* Integrovany dopravny systém je systém verejnej osobnej
hromadné dopravy spojujuci jednotlivé druhy dopravy za
ucelom zjednotenia organizacno-ekonomickych, tarifnych a
dopravnych sustav dopravnych spolo¢nosti s ciefom zaistovat
ucelnu, efektivnu a kvalitni dopravnu obsluhu Gzemia IDS

Cielom IDS j ozvijat a skvalitfiovat sluzby verejnej
osobnej dopraw Nz a zvySovat podiel
verejnej osobnej doprav ictvom jednotnej
koordinacie, organizdcie a integrac "
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<s++> Transdata IDS - zakladné principy

* jednotny regionalny dopravny systém zalozeny na
preferencii zakladnej dopravne;j siete

.+ jednotny prestupny tarifny systém, umozZnujuci uskutocnit
- cestu na jeden cestovny doklad s potrebnymi prestupmi,
ohladu na zvoleny dopravny prostriedok
ujuci kombinovany sposob prepravy
edkov hromadnej dopravy,
ytnych parkovisk P+R

osobnym automobilo
realizovany prostrednicty

* jednotny prehladny a dostup

‘macny systém

www.transdata.sk

<+ ++> Transiata IDS BK - aktualny stav

* lILLA etapa (spustena k 01.11.2016) obsahovala
* Uplnu dzemnu integraciu celého Bratislavského kraja

* tarifnu integraciu dopravcov, posobiacich v Bratislavskom kraji

— predplatné cestovné listky
— predaj a akeeptacia papierovych cestovnych listkov na jednu cestu (CL1C)

* spustenie lIl.B etapy IDS BK bolo planované na 01.04.2016 - spustenie
odloZzené, novy predpokladany termin nie je oficidlne znamy
+ ll.B et e obsahovat

akceptacia elektronicky v cov IDS BK
— zakupenie CL1C z dopravnej EP u viel cov [DS BK
— rozuétovanie dopravnej EP

www.transdata.sk
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<+++>» Transidata IDS BK — zmeny pocas realizacie

* pocCas implementacie a realizacie LA etapy prisli nové
poZiadavky, tykajuce sa zvyhodnovania vybranej skupiny
obyvatelstva v oblasti poskytovania zliav z predplatného
cestovného

* rovnako pocas implementacie III.LB etapy prisli zmenové
poZiadavky, tykajuce sa zvyhodnovania vybranej skupiny
oyvatelstva v oblasti poskytovania zliav z predplatného

zovaniu planovanych etap,
inu planovaného spustenia,
0 zmien v existujucich
ane funkcionality neboli

navyse druha zmena p
kedy bolo nevyhnutné vyka
aplikaciach tak, aby aktualne imple
zmenené

wiww transdata.sk

<s+++>» Transidata IDS BK — prinosy

* Prepravno-tarifny
* jednotny zonovy prestupny tarif
* jednotny cestovny doklad
» jednotny kontrolny systém

= prepravna kontrola
= kontrola dopravcov

» prvarealne fungujica IDS v ramci SR

wiww transdata.sk
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Tarifné zony IDS BK
Fare zones / Tarifzonenplan
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IDS BK vs. IDS KSK

<e+++>» Transidata
Spoloéné/rozdielne vlastnosti

* zonovy tarifny systém, zona mesta ma vacsiu vahu

~ « BCK ako nosi¢ PCL (jednotného cestovného dokladu)

predaj PCL — predpredaj, automat, vozidlo, eShop

acenie jazdy na PCL vo vozidle

<s++>» Transidata BCK ako nosit

« BCK ako nosi¢ jednotného cestovného dokladu, jednotnej
EP

~ *» aktudlne je v SR cca. 1,5mil aktivnych kompatibilnych
potencionalnych nosi¢ov

je mozné uvazovat, ze BCK moze byt nosicom jednotného
ovného dokladu v rdmci dopravcov v SR ? (tzv.
Slovensky dopravny pas)

~ * myslienka zaznelz D-ua nasla podporu u jeho
clenov
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«<+++>» Transidata BCK ako nosi¢

* Vzajomna akceptacia EP

» Saturdacia studentskych kariet

<+++>» Transdata IDS a kontrola

* v podmienkach MHD vykonavana revizorom

* v podmienkach primestskej dopravy vykonavana v
prevaznej miere vodiCom, az nasledne revizorom

* u dopravcov s funkénym dispecingom prebieha
)ntrola poctu nastupujucich cestujucich
i mat povinnost oznacit svoj nastup do
oecit automaticku

lci ce ny doklad ?
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<+++>» Transidata IDS a dispecing

* v oboch spominanych IDS zatial chyba

* nie je teda realne moiné overit dodrziavanie
podmienok stanovenych prepravnymi podmienkami
IDS

dordinator nema k dispozicii relevantné informacie o

uélnosti dopravy
dznym spojom a

* cestujuci nema infc
hlavne vo vztahu k moz
prestupom

www. transdata.sk

<e+++>» Transidata IDS a informacdné systémy

* on-line informacné zastavkové tabule (DP mesta
Kosice, SAD Zilina, SAD Prievidza....)

* www.mojbus.sk —realne online informacie o
aktualnom stave dopravy, 17 zucastnenych dopravcov
ipravovana aplikacia pre platformuAndroid —

th naviguje “door-to-door” — bezi
ranu skupinu uzivatelov

www transdata.sk

134



<+ o> Transiata

- Zilina
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