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Uvod

Uchadzadi vyberového konania Komplexnej sluzby elektronického vyberu myta obdrzali zadavaciu
dokumentaciu. Tato poskytuje prehlad niekofkych rozli€nych typov systémov elektronického vyberu myta
typu multi lane free flow (vyber myta vo viacerych jazdych pruhoch naraz, umoznujuci volnud jazdu vozidiel
podliehajucich mytnej povinnosti bez nutnosti zastavovat vozidlo €i znizovat jeho rychlost pri platbe myta).

Snahou tohto pripevku je stru¢né vyhodnotenie poziadaviek definovanych v zadavacej dokumentacii a ich
porovnanie s moznymi typmi systémov elektronického vyberu myta. Zaroven prispevok poskytuje zhrnutie
désledkov konceptu systému elektronického vyberu myta, ktory zadavacia dokumentacia podfa
definovanych poziadaviek predpoklada.

Systémy elektronického vyberu myta

Kla¢ovym faktorom pre Uspe$né zavedenie a dlhoro¢nu prevadzku rozsiahlych - narodnych systémov
vyberu myta je uskuto€nitelny koncept systému, ktory najlepsSie zodpoveda Specifickym poziadavkam dane;
krajiny a to po celé obdobie Zivotnosti mytneho systému. NajdolezitejSimi faktormi, ktoré je potrebné pri
navrhovani mytneho systému brat do Gvahy, si predovsetkym typ a diZka cestnej siete, ktorda ma byt
vykonovo spoplatnena prostrednictvom systému elektronického vyberu myta ako aj pocet uzZivatelov, tj.
vozidiel, ktoré budu podliehat mytnej povinnosti. Cieflom by malo byt vybrat taky mytny system, ktory
zaisti maximalnu efektivnost tohto systému a prijatelnost’ pre pouzivatelov systému.

V sucasnosti su zname tri typy systémov elektronického vyberu myta, vhodné pre rozsiahle vykonove
spoplatnenie. Tieto sa odliSuju technoldgiou, ktoru pri vybere myta vyuZivaju. Ide o nasledovné
technolégie: (1) mikrovinna technoldgia kratkeho dosahu (Dedicated Short Range Communication, DSRC),
(2) technolégia globalneho uréenia polohy na baze GPS (Global Navigation Satellite Systems, GNSS), a (3)
hybridna technolégia, teda kombinacia oboch predchadzajucich technolégii do jedného integrovaného
rieSenia.

Systémy elektronického vyberu myta na baze DSRC

Mikrovinna technoldgia je pre U€ely elektronického vyberu myta pouzivana po celom svete uz viacero
rokov. Vozidla podliehajuce mytnej povinnosti su pri tomto type mytneho systému vybavené
nizkonakladovymi a jednoducho in&talovatefnymi palubnymi jednotkami. Tieto, jednoduchym sp&sobom
upevnené na vnutornej strane predného Celného skla vozidla (princip suchého zipsu), komunikuju s
mikrovinnymi anténami umiestnenymi na mytnych staniciach po stranach vozovky (tzv. mytne brany).
Akonahle vozidlo prejde popod mytnu branu, mytny poplatok je automaticky zuctovany a je vytvorena tzv.
mytna transakcia, ktora je nasledne poslana prostrednictvom WAN siete do centralneho systému.

Mikrovina je na medzinarodnej urovni Standardizovana normami CEN TC 278 a ISO TC 204. Mytne
systémy, ako napriklad v Rakusku (pre nakladné vozidla nad 3,5 t celkovej hmotnosti), v australskom
Melbourne (Melbourne City Link system) alebo v Ceskej republike (pre nakladné vozidla nad 12 t) plne
vyuzivaju prave mikrovinnu technoldgiu Standardu 5.8 GHz CEN TC 278 DSRC. V suc€asnosti je iba v
Eurépe vybavenych palubnymi jednotkami vyuZivajucimi tuto technolégiu priblizne 12 miliénov vozidiel!

V zavislosti od dizky cestnej siete je mikrovina technoldgia v suéasnosti velmi dobrym rozhodnotim pre
vykonové spoplatnenie dialnic, rychlostnych ciest a taktiez aj niektorych ciest prvej triedy. Spolahlivost
systému a jeho nizka chybovost’ garantuju maximalne prijmy z myta. Napriklad rakuska narodna dialni¢na

02.01.2008 Strana 1



spolocnost ASFINAG ziskava na myte prostrednictvom mikrovinného mytneho systému ro€ne priblizne 750
milionov EUR od vozidiel nad 3,5 t. Chybovost iba vo vyske 1% by ASFINAGu znizili prijmy z myta rocne
0 7,5 miliona EUR!

Mikrovinny mytny system je optimalnym rieSenim pre tranzitnych uzivatelov — vozidla, ktoré krajinou
prechadzaju iba obcas. Tito mézu byt taktiez vybaveni cenovo vyhodnou palubnou jednotkou bez toho, aby
museli myto platit v manualne.

Co sa tyka poziadavky na interoperabilitu, je mikrovinna technolégia v suéasnosti jedinou funkénou
technologiou poskytujucou vSetky potrebné Standardy a Specifikacie. Dokazuje to napriklad aj inicitiva
eurdpskych spravcov diafnic a prevadzkovatelov mytnych systémov nazvana MEDIA (Management of
Electronic Fee Collection by DSRC Interoperability), ktorej cielom je poskytnut uzivatefom spoplatnenych
cestnych sieti v kratkodobom horizonte také rieSenie, ktoré im zabezpe€i moznost' elektronického vyberu
myta na baze jednej zmluvy a prostrednictvom jedinej palubnej jednotky. Sluzba elektronického vyberu
myta iniciativy MEDIA bude hlavnhym krokom smerom Kk interoperabilnému, pan-europskemu systému
elektronického vyberu myta, ktory bude spifiat smernicu Eurépskej komisie o interoperabilite (2004/52/EC).

Vyhodou mikrovinnych palubnych jednotiek je taktiez ich dalSia upotrebitelnost — ak su uz raz vyuzivané
pre potreby narodného vykonového spoplatnenia, mézu sa dalej pouZivat’ aj pri lokalnej elektronickej platbe
myta (napr.: v ramci mestskych mytnych systémov, pri spoplatneni mostov, tunelov, atd.), ako aj pre dalSie
rieSenia (vstup na parkoviska, bezhotovostna platba na Cerpacich staniciach) poskytovanych tretimi
stranami.

Mytna infrastruktdra umiestnena popri vozovkach (mytne brany) méze byt taktiez vyuzita pre dalSie ucely,
ako napriklad pre inStalaciu senzorov uréenych pre zber dopravnych dat &i rozli€nych premenlivych tabulr.
Tym dochadza k prerozdeleniu nakladov spojenych s mytnou infrastruktdrou na dalSie aplikacie. Znizit
poCet mytnych bran a tym aj naklady na mytnu infrastruktiru je mozné aj tak, Ze sa pre umiestnenie
mikrovinnych antén vyuzije jestvujuca infrastruktara (napr.: mosty, portaly pre dopravné znacenia a pod.).

Co sa tyka nakladov, tie st u mikrovinného mytneho systému relativne vyssie iba pri zriadeni a udrzbe
mytnej infrastruktury. Nizke su vSak naklady za palubné jednotky a komunikaciu (prenos dat). Napriklad v
Rakusku dosiahli celkové naklady za system vratane dodavky a prevadzky systému zatial iba priblizne 9%
z prijmov z myta.

Systémy elektronického vyberu myta na baze GNSS

Technoldgia GNSS patri, €o sa tyka elektronického vyberu myta, k relativne novSim technologiam. Pri tejto
technoldgii st vozidla podliehajliice mytnej povinnosti vybavené satelitnou palubnou jednotkou. Udaje o
pozicii a prejdenej trase vozidla podliehajuceho mytnej povinnosti su uréené na zaklade technoldgie
satelitného uréenia, takZze vyska mytneho poplatku za danu trasu méze byt vypocitand nasledne. V
porovnani s mikrovinou technoldgiu je vyhodou satelitnej technolégie to, Ze vyZaduje velfmi nizky alebo
takmer Ziadny pocet mytnych stanic (alebo mytnych bran). To zasa umoznuje velmi rychlo a efektivne
rozSirovat mytnu povinnost na nové useky ciest alebo oblasti, ¢im sa satelitny mytny system stava jedinou
serioznou moznostou pre rozsiahle narodné vykonové spoplatnenie nielen nadradenych cestnych
komunikacii, ale aj ciest niz8ich tried ¢i dokonca celej cestnej siete danej krajiny.

Poziadavky na satelitné palubné jednotky su vysSie ako na mikroviné. Su ovela komplexnejsie (a tym aj
ovela drahsie), priom potrebuju nepretrzité napajanie. A pretoze su Udaje zo satelitnej palubnej jednotky
do centralneho systému posielané cez mobilnu siet’ (napr.: vyuzivajucu GPRS), su aj prevadzkové naklady
za takyto systém vy3Sie ako u mikrovinného systému.

Systém elektronického vyberu myta na baze GNSS typu hruby klient

Satelitné mytne systémy typu hruby klient, ako napriklad v Nemecku (prevadzkovatel konzorcium Toll
Collect), spocivaju na velmi komplexnej (preto “hrubej”) a tym aj drahej palubnej jednotke. Tato vypocitava
vySku mytneho poplatku, ktory ma byt za dany usek cesty zaplateny, priamo vo vozidle. Za tymto ucelom
disponuje tato palubna jednotka vysokym vykonom spracovania a uschovy udajov potrebnych pre vypocet
myta (ide o udaje o celej spoplatnenej cestnej sieti ako Udaje o sadzbach myta) priamo v pamati palubnej
jednotky. Po tom, ako palubna jednotka vypocCita myto, posle udaje z vozidla cez mobilnu siet do
centralneho systému.

KedZe su udaje o vypocte myta ulozené v palubnej jednotke, je potrebné software vSetkych palubnych
jednotiek v pripade zmeny sazieb myta & zmien spoplatnenej cestnej siete aktualizovat cez mobilnu siet.
To mobze viest k vysokym komunikaénym nakladom (za prenos dat) v zavislosti od poctu takychto
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aktualizacii potrebnych v priebehu roka. NavySe, pri interoperabilnom pan-eurépskom systeme
elektronického vyberu myta by bolo velmi tazké, riadit a uschovavat v palubnej jednotke aktualizaciu
cestnej siete a mytnych sadzieb cez mobilnu siet pre viaceré eurdpske krajiny.

V pripade nemeckého mytneho systému musia byt palubné jednotky inStalované do vozidiel podliehajucich
mytnej povinnosti v Specializovanych servisoch, ¢o vedie k dodatoénym nakladom. V désledku takto
C¢asovo a finan€ne narocnej instalacie palubnej jednotky do vozidla umoznuje Nemecko prilezitostnym
uzivatefom tamojSej cestnej siete (teda tranzitujucim vozidlam) zaplatit myto manualne. Okrem
skuto€nosti, Ze je toto pre vodi€ov nepohodiné, zvysSuje takyto spdsob platby prevadzkové naklady v
doésledku manualnej registracie uzivatelov, pricom zvySuje naklady na kontrolu vyberu myta (tzv.
Enforcement a stazuje ju, kedze u vozidiel bez palubnej jednotky nie je mozné kontrolovat vyber myta
automaticky, ale musia byt kontrolované manualne. Za u¢elom zniZenia nakladov za manualnu kontrolu
vozidiel sa Toll Collect, prevadzkovatel nemeckého mytneho systému, rozhodol nekontrolovat platbu myta
u v8etkych mytnej povinnosti podliehajucich vozidiel, ale iba ndamatkovo. To mdze viest k zvySeniu miery
neplaticov myta.

Dal$ou nevyhodou nemeckého mytneho systému je, Ze sa myto vypoditava na baze tzv. “virtualnych
mytnych bran”. Tieto su uloZzené v pamati vSetkych palubnych jednotiek, priCom su v oblastiach s
komplexnymi krizovatkami ¢i v oblastiach s horSou kvalitou GPS signalu potrebné podporné stanice (BTS-
stipy na prijem signalu).

Vyhodou palubnej jednotky typu ,hruby klient* je moznost pouzit ju ako aplikaénu platformu pre dalSie
telematickeé sluzby (napr.: riadenie vozového parku) umiestnend vo vnutri vozidla, ktord je mozné na baze
mytneho system ponukat. Na druhej strane v3ak telematické aplikacie potrebuju vo vacsine pripadov
vyuzivat udaje o polohe vozidla v realnom ¢ase (napr.: udaje o vozidle v pohybe za u¢elom vypoctu stavu
cestnej dopravy Ci sledovanie vozového parku), ¢o s tymto typom palubnej jednotky nie je mozné. Palubna
jednotka typu hruby klient totiz vypoCiva mytny poplatok priamo, a do centrdlneho systému posiela
spracované Udaje s uritym ¢asovym odstupom (a tak nie je mozné dodrzat poziadavku realneho ¢asu).

Pri tomto type mytneho systému je potrebné pocitat' s vysokymi nakladmi za palubné jednotky, dalej za
podporné stanice, komunikaéné naklady za prenos udajov (Udaje o mytnom poplatku a aktualizacie) cez
mobilnu siet ako aj za ovela komplexnejSie procesy prevadzky a kontroly platby myta v pripade, Ze
palubné jednotky nie su povinné. Celkové naklady za system (zriadenie systému plus jeho prevadzka)
dosahuju v Nemecku priblizne 20 % celkovych prijmov z myta vybranych elektronicky, prostrednictvom
systému.

Systém elektronického vyberu myta na baze GNSS typu tenky klient

Satelitné mytne systémy typu tenky klient zniZzuju komplexnost satelitnej palubnej jednotky za ucelom
znizenia ich vyrobnych a inStalacnych nakladov. Takato satelitna palubna jednotka zbiera iba surové GPS
Udaje a posiela ich cez mobilni GSM siet do centralneho systému, kde je vypocitany mytny poplatok pri
vyuziti porovnavania map (map matching). Tento koncept poskytuje v porovnani s vysSie popisanym
typom hrubého klienta niekofko vyhod.

Pri tomto type satelitného mytneho systému nie su potrebné podporné stanice, kedZze vdaka algoritmu
porovnavania map je mozné vypocitat prejazdenu trasu vozidla aj pri slabej alebo velmi zlej kvalite GPS
udajov.

V centralnom systéme je ulozena cela cestna siet a informacie o sadzbach myta, o umozfiuje centralne
spravovanie vSetkych udajov bez nutnosti aktualizacie software palubnych jednotiek. S tymto pristupom
mozu byt cestna siet a informacie o mytnych sadzbach spravované efektivne a s velmi nizkymi nakladmi
aj v pripade viacerych krajin paralelne, ¢im je takyto typ mytneho systému vhodnym riedenim pre pan-
europske sluzby elektronického vyberu myta akonahle budu vypracované Specifikacie a Standardy pre
interoperabilné mytne systémy.

KedZe k vypocétu mytneho poplatku dochadza v centrdlnom systéme, umoZznuju satelitné mytne systému
typu tenky klient dynamicky, po€as prevadzky, menit vysku mytnych sadzieb podfa vyvoja dopravnej
situacie. Tym sa mdéze mytny system stat efektivnym nastrojov ovplyviiovania uzivatelov cestnej siete s
cielom zniZenia dopravnych kongescii a zniZenia znecistenia Zivotného prostredia.

Palubna jednotka na baze tenkého klienta je jednoducho instalovatelna a obsluhovatelna. Obdobne ako pri
mikrovinnej palubnej jednotke, uZivatel jednoducho, pomocou suchého zipsu, upevni palubnu jednotku na
vnutornej strane predného &elného skla a pripoji k batérii vozidla pouZitim zasuvky auto zapalovaca
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(pevna instalacia je taktiez mozna). To umozni, aby boli vybaveni palubnou jednotkou pre jednoduchsi
elektronicky vyber myta aj prileZitostni uzivatelia.

Aby bola zabezpedena maximalna ochrana udajov a sukromné udaje uzivatela €i vozidla, su vSetky udaje
posielané cez mobilnu siet zakdédované. NavySe, aby boli komunikaéné udaje za prenos udajov €o
a zaroven zvysit ochranu udajov, mozZe byt system nastaveny tak, aby boli udaje posielané iba vozidldam
nachadzajucim sa na spoplatnenych cestach.

V pripade, ze GPS udaje boli palubnou jednotkou z vozidla posielané do centralneho systému neustale,
mozu byt tieto pouzité pre vSetky typy dodatoénych telematickych sluzieb (napr.: vytvaranie dopravnych
udajov, sledovanie vozového parku). V pripade, ak je vo vozidle potrebné telematické zariadenie, méze
byt k palubnej jednotke pripojené tretie zariadenie (napr.: PDA).

NajvysSie naklady spbsobuju u tohto typu mytneho systému palubné jednotky, ktoré su drahSie ako
mikrovinné, na druhej strane vSak cenovo vyhodnejSie ako palubné jednotky typu hruby klient. DalSie
naklady spbésobuju komunikacné naklady za prenos GPS udajov do centralneho systému cez mobilnu siet’.

Hybridny systém elektronického vyberu myta na baze GNSS/DSRC

Hybridny mytny system, kombinujuci vyhody mikrovinného a satelitného mytneho systému typu tenky
klient, bol uvedeny na trh iba nedavno.

Tento typ mytneho systému umoznuje vyuzivat mikrovinnu technégiu na dialniciach, rychlostnych cestach
a niektorych cestach 1. triedy. Pre vyber myta na cestach nizSich tried alebo inych oblasti, kde je inStalacia
mytnej infrastruktury popri vozovke obmedzena, sa vyuziva satelitna technoldgia na baze GPS/GPRS.

Takyto system je velmi dobrou volbou pre krajiny, ktoré chcu zaviest rozsiahle vykonové spoplatnenie
nakladnej dopravy a ktoré maju tranzitnych uzivatelov na diafniciach a cestach 1. triedy. NavySe je takyto
mytny system optimalnym rieSenim pre tie krajiny, ktoré chcu zaviest na jednej strane rozsiahle vykonové
spoplatnenie nakladnej dopravy, no na druhej strane by rady na dialniciach vyberali myto elektronicky aj od
osobnych vozidiel.

Oba tieto typy uzivatelov — tak tranzitujuce vozidla ako aj osobné vozidla (vysoky pocet!) — moézu byt
vybavené jednoducho instalovatelnou a cenovo vyhodnou mikrovinnou palubnou jednotkou. Ostatni
uzivatelia su potom vybaveni hybridnou palubnou jednotkou na baze oboch technologii - GPS/DSRC —
typu tenky klient. Takato palubna jednotka potom na cestach, kde sa vyuZiva pre elektronicky vyber myta
mikrovinna technoldgia, pracuje v mikrovinnom rezime, a na cestach, kde je vyber myta zabezpe€ovany
satelitnou technologiou, zas v rezime GPS. Tym dochadza k Uspore komunikacnych nakladov za prenos
dat vzduchom. NavySe je hybridna palubna jednotka jednoducha na obsluhu.

Satelitna cast' systému je typu tenky klient, ako bolo popisané vysSie. Tym poskytuje vSetky vyhody tohto
konceptu, ako napriklad centralne spravovanie cestnej siete a mytnych sadzieb, mozné a dynamické
zavedenie novych €i zmenenych mytnych sadzieb ¢i mozné zavedenie telematickych sluZieb v redlnom
Case. Tym, Ze hybridna palubna jednotka poskytuje obe technolégie (GPS aj DSRC), mohla by sa de facto
stat’ Standardom pan-eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta umoziujucou interoperabilné rieSenie
pre dnedné heterogénne mytne systémy.

Pohlad na zadavaciu dokumentaciu

Zadavacia dokumentacia, ktoru u€astnici vyberového konania Komplexnej sluzby elektronického vyberu
myta na Slovensku obdrzali iba nedavno, pravdepodobne favorizuje satelitny mytny system typu hruby
klient, pri€om obsahuje mnoZstvo poZiadaviek a kritérii, ktoré explicitne i implicitne vylu€uju mikrovinny
mytny system Ci satelitny mytny system typu tenky klient. Indikuju to poZiadavky ako:

- Spoplatneniu by mali podliehat extrémne kratke Useky ciest (< 150 m). Typicka dizka mytneho useku
pri mikrovinnom systéme je > 2 km).

- Priblizne 1/3 vSetkych mytnych Usekov su tzv. “nulové mytne useky” (¢o spdsobuje zbytocné naklady
na zriadenie mikrovinnej mytnej infrastruktiry na usekoch, ktoré — z dnesSnej perspektivy — nebudu
nikdy spoplatnené).

- Cas na zriadenie (dodavku) systému je priblizne pat mesiacov (minimalny dasovy ramec pre zriadenie
mikrovinného mytneho systému by bol na Slovensku priblizne Sest' az osem mesiacov).
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Kracové kriteria pre rozlicné ponuky su naklady na rozSirenie spoplatnenej cestnej siete pridanim
dalSich usekov (toto predovSetkym zvySuje naklady pri mikrovinnom mytnom systéme, kedze je
potrebné zriadit dalSie mytne brany).

Palubna jednotka, ktora pri satelithom mytnom systéme typu hruby klient predstavuje najvy$Sie
naklady, nie je kritériom pre vyhodnotenie ponuk (poznamka: v zadavacej dokumentacii pozadovanych
80.000 palubnych jednotiek bude prili§ malo aj vzhfadom na su€asny pocet registrovanych nakladnych
vozidiel aautobusov v SR, nehovoriac o tranzitnych vozidlach; v Ceskej republike bolo dosial
dodanych celkom 360.000 palubnych jednotiek pre vozidla nad 12t, pricom 275.000 z nich su aktivne
pouzivané! Zadavacia dokumentéacia by preto mala pozadovat 250.000 palubnych jednotiek.)

Vyska mytneho poplatku by mala byt vypocitana palubnou jednotkou (pri satelithom mytnom systeme
typu tenky klient je vySka mytneho poplatku vypoéitand v centralnom systéme, ¢o zaru€uje mnohé
vyhody); Vypoc€et mytneho poplatku uskutoéhovany priamo v palubnych jednotkach neposkytuje ziadne
vyhody!

Uget pre platbu myta vopred (tzv. pre-pay spdsob Ghrady myta) ma byt uloZeny v palubnej jednotke (pri
satelitnom mytnom systéme typu tenky klient je tento u€et uloZzeny v centralnom systéme, kde sa
vypocet myta aj uskutocCriuje).

Mozné désledky

Ak berieme do uvahy vSeobecné plusy a minusy rozlicnych mytnych technoldégii ako aj Specificku situaciu
Slovenskej republiky, bude mat takyto planovany mytny system aj mnozstvo negativnych désledkov:

Celkové naklady: priklad z Nemecka ukazuje, ze satelitny mytny system typu hruby klient je rieSenim s
vysokymi celkovymi nakladmi (sp&sobené predovSetkym vysokou obstaravacou cenou palubnych
jednotiek, vysokymi komunikaénymi nakladmi za prenos uUdajov a za aktualizaciu software palubnych
jednotiek a za poZzadované podporné stanice).

NizZ8ie prijmy z myta: kedZe je presnost satelitnych mytnych systémov niz8ia ako u mikrovinnych, bude
nizsi aj prijem z vyberu myta. NavySe, poziadavka na nizku mieru kontroly platby myta (iba minimalne
15%) bude viest k vysokej miery neplatiCov myta a nasledne k znizeniu prijmov z myta.

Ziadna interoperabilita s mytnymi systémami v susednych krajinach v blizkej dobe: so satelitnym
mytnym systémom typu hruby klient nebude so susednymi krajinami, vyuZivajucimi mikrovinné mytne
systémi, (Rakusko, Ceska republika) umoznené Ziadne kratkodobé rieSenie cezhraniénej dopravy na
baze jedna zmluva / jedna palubna jednotka.

Velmi nakladnd uprava systému pre spoplatnenie osobnych vozidiel: v pripade vykonového
spoplatnenia osobnych vozidiel na dialniciach a cestach 1. triedy bude palubna jednotka typu hruby
klient viest k vefmi vysokym nakladom za upravu systému. Bude tato jednotka pozadovana aj pre
osobné vozidla?

Ziadne zavedenie elektronického vyberu myta v jednotlivych lokalnych oblastiach: pre mozné
zavedenie elektronického vyberu myta napr.: v mestach nemédze byt infrastruktdra jestvujuceho
satelitného mytneho systému typu hruby klient dalej vyuZitd. Naproti tomu méze byt mikrovinna
palubna jednotky v tychto pripadoch vyuzita velmi jednoducho (spoplatnenie tunelov, mostov, mestské
myto).

Ziadna dynamicka zmena mytnych sadzieb pre riadenie dopravy: satelitny mytny systém typu hruby
klient vypocitava vysku myta priamo v palubnej jednotke. Za tymto ucelom musi byt v kazdej jednej
takejto palubnej jednotke uloZena aktualna sadzba myta. Zmena sadzby v readlnom Case s cielom
ovplynenia spravania sa uzivatefov dynamicky zavisiaca od danej situacie tym nie je mozna.
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