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Analyza rizik v preprave nebezpecného tovaru
po Zeleznici

Risk analysis in the transport of dangerous goods by rail

Titkova Blanka

Anotacia:

Bezpecnost  Zelezni¢nej dopravy je rozhodujucim predpokladom pre kvalitné
a bezproblémové uskutociiovanie prepravy tovaru ako aj konkurencieschopnosti vo vztahu

k inym druhom doprav a pre Zeleznicu ma strategicky vyznam.
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Uvodom

Cielom analyzy rizik je oddelenie prijatelnych rizik od velkych rizik chépanych ako
neakceptovatelné rizikd andsledne poskytnut’ udaje, ktoré umoznia hodnotit’ rizika
a zaobchadzat’ s nimi. Tento proces zahina postdenie zdrojov rizik, ich nasledkov a odhadu
vierohodnosti s akou tieto nasledky nastani. Mozno pri nej identifikovat’ faktory
ovplyviiujiice nésledky a pravdepodobnost’ ich vzniku. Analyzovanie rizika jr realizované
kombinovanim odhadov a pravdepodobnosti ich vzniku auvddza sa do stvislosti

s existujucimi kontrolnymi opatreniami. [1]
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Z identifikacie pri¢in vzniku moznych prvotnych iniciaénych udalosti a zdrojov ohrozeni je
mozné odvodit’ podstatu adoévod ich vzniku. Na zdklade ziskanych poznatkov z
identifikacie a analyzy rizik je mozné stanovit’ nasledné¢ nehody, ktorych dosledkom je

posobenie prepravovaného nebezpecného tovaru na okolie.

Analyza rozsahu prepravy nebezpecného tovaru po Zeleznici

Boli vykonané rozsiahle analyzy Statistickych udajov za obdobie 2004 — 2013. Preprava
nebezpecného tovaru po zeleznici zaznamenava za sledované obdobie rokov 2004 az 2008
narast, v roku 2009 - 2012 mierny pokles a v roku 2013 opét mierny narast aj napriek
konkurenénym snahdm, najméd zo strany cestnej dopravy prevziat niektoré prepravy
a ekonomickej krize. [2] Hlavné trasy preprav NT po zeleznici v nadvdznosti na okolité
Staty cez pohrani¢né priechodové stanice (d’alej PPS) st zobrazené v nasledujicej

zelezni¢nej mape obrazok ¢.1.
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Obrazok 1 Hlavné trasy preprav nebezpecného tovaru v SR

Zdroj: Autor podl'a [2]

Preprava nebezpecného tovaru je rizikova, pretoZe pri vzniku havarie, méze dojst’ k uniku
nebezpeéného tovaru, ¢o ma za nasledok zranenia, pripadne umrtie oséb a vznik
ekologickych havarii. Dochadza pri nich k velkym materidlnym Skodam a k poSkodeniu

prirodného prostredia. Obzvlast tazké nasledky modzu nastat’ vtedy, ak takéto havarie
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vznikni v zlozitom teréne, kde je pristup zdsahovych jednotieck obmedzeny. V
eurdpskom ponimani trend cestnej a vnutrozemskej vodnej prepravy nebezpecnych tovarov
narastd, avSak v pripade zelezni¢nej prepravy ma rokoch 2008-2012 klesajucu tendenciu.
Mierny narast bol zaznamenany az v roku 2013.

Dolezitou sucastou zelezni¢nej prevadzky je pripravenost na rieSenie stavov pri vzniku
nehdd a mimoriadnych udalosti.  Odstranovanie nasledkov moéze viest k moznému
ohrozeniu Zivotov, zdravia a aj K d’al$im finan¢nym vydavkom. Z tychto dovodov je vhodné
realizovat’ preventivne opatrenia, ktoré vedu k redukovaniu samotnych nasledkov tychto

negativnych udalosti, pripadne im predchadzat’.

Tabulka 1 Prehlad o pocte voziiov RID na ZSR dopravcu ZSSK CARGO

Rok Pocet voziiov s RID tovarom
2004 49 468
2005 61 205
2006 61 402
2007 86 285
2008 178 336
2009 144 857
2010 129 699
2011 130 769
2012 108 279
2013 111 419

Zdroj: Autor podla [3]

V zmysle normy STN ISO 31000 je cielom analyzy rizik v preprave nebezpecného tovaru
po Zeleznici oddelenie prijatelnych rizik od velkych rizik, ktoré su chéapané ako
neakceptovatel'né. Vysledkom vypoctu rizika je zistenie Ciselnej hodnoty rizika - udajov,
ktoré sluzia na ich hodnotenie. Tento proces zahfiia postidenie zdrojov rizik, ich nasledkov a
odhadu vierohodnosti s akou tieto néasledky nastanl. Analyzovanie rizika je realizované
kombinovanim odhadov expertov a Statistiky z minuloSti aztoho vyplyvajucimi
S existujucimi kontrolnymi opatreniami.

V predoslej casti boli popisané jednotlivé skupiny ohrozeni, ktoré redlne ohrozuju
zelezniénl dopravu. Naslednym krokom v rdmci analyzy rizik je identifikacia pric¢in vzniku,
aktivacie, uréenie moznych iniciacnych udalosti. Nie kazda iniciacna udalost’ nutne sposobi
aktivaciu rizika. Vzdy zalezi na konkrétnych podmienkach a na aktualnom stave ostatnych

rizikovych faktorov.



Cielom tejto fazy analyzy rizik je Ciselné vyjadrenie rizika a jeho porovnanie s vopred
definovanou hranicou akceptovatelnosti rizika. V pripade, Ze konkrétne riziko je nad
hranicou akceptovatel'nosti nutne musia byt realizované nasledné opatrenia.

Analyza rizik sa tak moze vyuzit ako néstroj, ktory umoznuje predpovedat nehody
s nebezpecnym tovarom a ich nasledkami na okolie. Nehody, ktoré svojimi nasledkami
maju vyznam vV preprave tovaru RID si zndzornené na obrazku 5. VSetky nehody
a mimoriadne udalosti vychadzaji zo Struktiry zékladnych pri¢in vzniku nehod

a mimoriadnych udalosti podl'a UIC SDB.

Iniciacnd udalost’ je spuStacom nehodovej alebo mimoriadnej udalosti. Vo vlastnom
vyskume som zamerala pozornost’ na skimanie mimoriadnych udalosti. Inicia¢né udalosti
st realnym sptstacom konkrétneho ohrozenia a zakladnou pri¢inou mimoriadnej udalosti.

Rozdelenie takychto hlavnych pri¢in je zobrazené na obrazku 2.

‘ HLAVNE PRI!INY VZNIKU INICIA!NYCH UDALOSTI \

nezavislé na zavislé na vyplyvajuce iné priciny
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ZELEZNICNA DOPRAVA

Obrdzok 2 Hlavné priciny vzniku iniciacnych udalosti Zdroj: Autor podl'a [1]

Rozdelenie hlavnych pricin iniciacnych udalosti je stanovené na vizbe na dopravny systém
a prepravovanu komoditu, nebezpecny tovar. Hlavnym objektom ohrozenia vo vztahu
k prepravam nebezpecného tovaru v Zeleznicnom dopravnom systéme je prepravovany
tovar. Vyskum prepravovaného tovaru je potrebné rozdelit na dve casti. Tou prvou je
skiimanie situécii kedy s pritomni odbornici na konkrétny druh NT (manipulacia) a tou
druhou je vlastnd preprava, kedy odbornici si mimo dosah. Preto je vhodné pouZit' dve
hl'adiska:

e nebezpetny tovar — manipulacia (nakladka, vykladka, prekladka — vzdy je na blizku

bezpecnostny poradca, alebo osoba poucena),
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e nebezpecny tovar v prepravnom prostriedku (v zelezni¢nom vozni — pri Gniku spravidla

nie je dostupna ani osoba poucena a ani bezpecnostny poradca).

Udalosti a situécie, ktoré st zdrojom vzniku ohrozeni, spdsobia vznik situcii alebo d’al$ieho
sledu udalosti s negativnym dopadom na zelezni¢ny dopravny systém obr.3. V preprave
nebezpecného tovaru sa nasledky tychto negativnych udalosti mézu prejavit’ negativnymi
dopadmi, ktoré su charakterizované moznost'ou:

e poskodenia zdravia I'udi a pripadne ich usmrtenim,

e materidlnych $kod a strat,

e poskodenia troch zloziek zivotného prostredia.[7]
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Obradzok 3 Nasledky iniciacnej udalosti veduce k nehodam a mimoriadnym udalostiam vo
vztahu k prepravam nebezpecnych tovarov  Zdroj: Autor podla [1]

Zaver

Pre samotné posudenie rizika, analyzovanie rizika, je mozné vyuzit' niektori vhodnu
metodu, ktorej vysledkom je hodnota rizika, ktord sa vztahuje ku konkrétnej prepravnej
¢innosti, k preprave urCitého identifikovaného nebezpec¢ného tovaru po znamej prepravnej
trase.

Taky pristup rieSenia, v ktorom pozndme a mame identifikované:
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prepravovany nebezpecny tovar (ndzov, mnozstvo, atd’.),

trasu prepravy a podmienky (stanica odchodu, stanica prichodu, miesto nakladky, atd’.),
prvky infrastruktary a technickej zakladne (zabezpecCovacie zariadenia, obluky, vyhybky,
pouzité Zelezni¢né vozne, atd’.),

udaje aprehlady o vzniknutych negativnych udalostiach z minulosti vo vztahu
k skimanému systému, umoznia realne posudit’ a analyzovat’ rizika pricom vysledné
hodnoty rizik sa vztahuji k prepravovanému nebezpetnému tovaru na stanovenej

a hodnotenej prepravnej trase.

Ziadna metdéda neumozituje ziskat' relevantné hodnoty rizik pri preprave nebezpeénych

tovarov vo vztahu k prepravnému systému ako celku. Znamena to, Ze posudenie rizik sa

realizuje s vhodne zvolenou metédou (metdédami), aby konkrétne ¢iselné vyjadrenia rizika

bolo ¢o najrelevantnejSie s obsiahnutim vsetkych okolnosti majucich vplyv na skimany

systém. Vysledkom podl'a zvoleného postupu teda metddy bude konkrétna hodnota rizika

(napr. spolo¢enského, individualneho, vnttorného prip. vonkajsieho) [1].
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