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Ochrana dopravnych systémov proti Zivelnym pohromam
a katastrofam

Posudenie vhodnosti pouzitia krizového informacného
systému

1. Uvod

Krizovy manaZment je suhrnom riadiacich innosti vecne prisluSnych organov, ktoré su
zamerané na zber, analyzu a vyhodnotenie bezpe€nostnych rizik a ohrozeni, na planovanie,
organizovanie, kontrolu a vykonavanie ¢innosti suvisiacich s pripravou na rieSenie krizovych
javov a s ich konkrétnym rieSenim.

Elektronicky nastroj podporujuci s zabezpedujuci prehladnu a efektivnu &innost’ vykonu
krizového manaZzmentu sa nazyva krizovy informac¢ny systém.

Napriek tomu, %e krizové javy m6zu byt' podla svojho charakteru a podstaty Clenené na
politické, vojenské, ekonomické, socialne, environmentilne a mnohé iné, Ziadna z nich nie je
&ista, ale okrem hlavnej vetvy zasahuje skoro vSetky suvisiace zloZky l'udskej Cinnosti. Aj
preto musi byt krizovy manaZment sucastou vietkych zloZiek verejnej spravy, ale aj
podnikatel’skych subjektov.

2. Infermaécie vyuzivané krizovym manaZmentom

Uvedené ¢&innosti krizového manaZmentu nie je mozné uskutoCiiovat’ bez relevantnych
informacii. V8eobecna tedria hovori, Ze informacie musia byt' krizovym manazérom dodané
v&as, na prisludny stupeti riadenia, na spravne miesto a v zodpovedajucej Strukture.
Informacie st jednym z rozhodujicich faktorov, ktoré bezprostredne ovplyviiuju drovefi
rie$enia krizovych javov. V podmienkach najroznejsich destrukénych Cinnosti maju rychle,
vystizné, vylerpavajuce, ulelné a pritom pravdivé informacie nedocemteln)'/ vyznam.
Rieenie konkrétnych kriz si vyZzaduje nielen véasné vyrozumenie a varovanie obyvatel stva,
ale aj priebezné informovanie riadiacich orgénov krizového manaZmentu o vyvoji krizy a
postupe jej rieSenia. V neposlednom rade nie je moZné rieSit" krizové javy bez radu
roznorodych informacii, ktoré si nevyhnutné na vestranné zabezpe€enie os6b evakuovanych
z priestorov kriz, ale aj jednotiek vykonavajucich zachranné, lokaliza¢né a likvidacné préce.
Kazda kriza polas svojho trvania negativne ovplyviiuje informalny systém, nech je
akokol'vek detailne prepracovany a technicky zabezpedeny. Izolacia miesta krizy alebo
uzatvorenie priechodu krizovou oblastou je beZnou v3eobecnou stéast’ou praxe rieSenia
mnohych kriz vo verejnom, ale aj ekonomickom sektore, ktoré nutne zredukuje aj pocetnost’ a
arovefi informacii, nasledkom &oho vzrastie ‘stupefi neistoty. Nedostatoné zapojenie
masmédii, pripadne ich uplna blokada, vyvolava Sirenie poplaSnych sprav a fam, ktoré sa
mozu podielat' na vytvoreni stresovych stavov kolektivnej neistoty.

Vytvéranie relevantnych informécii a ich prenos pomocou réznych komunikaénych systémov
je v procese rieSenia krizovych javov staZené pdsobenim roznych vonkajsich aJ vnutornych
faktorov. Niektoré z nich“sii vieobecne zndme a ich negativne dopady je moné eliminovat'
radom preventivnych krokov. Vé¢sina ma v8ak ndhodny charakter a krizovy manazment musi
s problémami v informaénych a komunika¢nych procesoch pocitat’ ako s objektivnou realitou.
Snaha o dosahovanie vysokej urovne informaénych a komunikaénych procesov patri medzi

zékladné Glohy krizovych manaZérov. Cim kvalitnej§ie sa dari tito Glohu pInif, tym



kvalitnejsie, rychlej$ie a komplexnejSie sa mézu krizovi manazéri rozhodovat’. v zloZitych
podmienkach rieSenia konkrétnych kriz.

PrevaZna vi¢Sina Gidajov, ktoré su podkladom rozhodovacich procesov v krizovom riadeni mé
geograficky charakter. Kazda z nich je vZdy viazana s konkrétnym miestom v geografickom
priestore a mdZe mat’ §iroko Strukturovany obsah a formu.

Kazdy krizovy jav musi byt vystizne a pritom podl'a moZnosti jednoznalne popisany. Z
tohoto pohladu su d61eZité najmé nasledovné otazky:

- kde sa nachddza miesto, na ktorom vznikol krizovy jav?

- ¢o mimoriadne sa na danom mieste stalo?

- &o sa nachadza na danom mieste a moZze byt krizovym javom ohrozené?

Uvedené otazky méZu byt' zodpovedané s rdznou presnost'ou, rychlost'ou i obsaZnostou.
NajvyhodnejSou technolégiou v stcasnych podmienkach je vyuzitie geoinformacii
prostrednictvom geografickych informacnych systémov.

3. Vyznam vyuZivania geoinformacii v krizovom manaZmente

Prakticky vSetky ludské aktivity su spojené s konkrétnym priestorom a ¢asom. Takyto
priestor je viac-menej jednoznalne ohrani¢eny, ma svoju individualnu Struktiru a vniitorna
rovnorodost. Ludské aktivity teda moZu byt vystiZne popisané prostrednictvom
geoinformacii.

Napriek tomu nie su geoinformécie v sti¢asnosti spravne docenené. Podhodnotené si hlavne
na useku ekonomickych procesov, kde sa vZzil nazor, Ze nemaji priame ekonomické efekty.
Napriek tomu v§ak literatira uvadza, Ze aZ 80 % rozhodnuti v ekonomike je ovplyvnenych
konkrétnym priestorom a uvadza sa priblizne 15 % hospodarsky efekt spojeny s vyuzivanim
geoinformacii.

Vyznam geoinformacii je ale vzdy spojeny s konkrétnym rozhodovacim procesom a
podmienkami, v ktorych prebieha. Vieobecne mozZno tvrdit!, ze vyuZivanie geoinformacii
umoziiuje zredukovat’ objem zdrojov potrebnych na dosiahnutie ciel'a, optimalizovat
nasadenie sil a prostriedkov, minimalizovat" naklady spojené so samotnym rozhodovacim
procesom, podstatne urychlit’ rozhodovaci proces, zniZit' pocet pracovnikov po zavedeni
rutinnej prevadzky geografickych informa&nych systémov a obmedzit’ riziko vykonania
nespravneho rozhodnutia,...

Inak to nie je aj s vyuZivanim geoinformacii v krizovom manaZmente. Aj tu ide najmi o
rychle a spravne rozhodnutie a minimalizovanie nakladov.

4. Havarijné planovanie
4.1. Funkcie a postavenie havarijného plinovania

Bezpe&nostna politika organizécie klasifikuje mimoriadne situicie a urcuje, kdo zodpoveda za
ich zvladnutie. Klasifikacia vychadza z analyzy rizik a berie najmi do uvahy dva faktory:

1. dopad mimoriadnej situdcie (zjednoduSene povedané, aka Skoda méZze vzniknut)

2. pravdepodobnost’ vzniku mimoriadne;j situdcie (poCetnost’).
Na obr. 1 su graficky znazornené Styri mozné pripady. Z nich iba jeden je predmetom pre
havérijné planovanie (HP) - to su situdcie, kedy je predpokladany dopad vysoky a poCetnost’
(pravdepodobnost’ vyskytu) je naopak nizka. So spdtnym pohladom do neddvnej minulosti
mozno povedat, Ze takouto typickou udalost'ou st povodne. Skody dosiahli napr. v Ceskej
republike 40 miliard K&, ale bez spracovanych havarijnych planov by boli omnoho vysiie,
odstranenie nasledkov zlozZitejsie a dlhSie.
Je zrejmé, Ze havarijné planovanie m4 hierarchicki $truktiru prave preto, Ze hierarchické su
aj procesy a zdroje, ktoré su potrebné zabezpelit' (plany pre organizicie, pre vypoctovi
techniku, pre verejné sluzby atd’)
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4.2, Zvladnutie mimoriadnych situicii

Pre navrh rieSeni mimoriadnej situcie je potrebné zobrat’ do ivahy zékladné kroky:

1. normalnu prevadzku pred vznikom mimoriadne;j situdcie
reakciu na mimoriadnu situaciu
obnovu zédkladnych viidlnych funkeii
nahradnu prevadzku
obnovu plnej prevadzky
normalnu prevadzku po obnoveni plnej funkcie.
Predmetom havérijného plédnovania si najmé reakcie na mimoriadnu situciu a obnova
zékladnych vitalnych funkcii.
V normalnej prevadzke musia byt postupne vytvorené a plnené podmienky pre realiziciu
havarijného planovania (zalohovanie kritickych procesov, napr. dit a programov, zmluvne
zabezpedena podpora, nahradné priestory aich udrZiavanie, bezpe€nostna archivacia
dokumentov a médii). Zalozné prostriedky a zdroje poskytuji zabezpecenie pre treti bod -
obnovu zékladnych funkcii v néhradnom prostredi. Obnova plnej prevadzky znamena
prechod z nidzovej (zalohovej) prevadzky na prevddzku s plnou funk&énostou a shlavnymi
prostriedkami a zdrojmi. Tato ¢ast’ havarijnych planov byva najviac podcefiovand a sposobuje
potom velké problémy.
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4.3. Postup havarijného planovania

Havarijné planovanie je komplikovana a odborne multidisciplinarna ¢innost’, ktora sa sklada
z troch zakladnych etap:

1.etapa: stratégia havarijného planovania

2.etapa: implementécia havarijného planovania

3.etapa: udrZovania havarijného plénovania.
V prvej etape sa definuju kli¢ové funkcie, ur¢i sa doba obnovy, zabezpeci sa informovanost’.
Vystupom st okrem iného tzv. krizové scendre a doporu€ené stratégie obnovy.



V druhej etape sa zostavia timy obnovy, vytvoria sa havarijné plany a podmienky pre ich
implementaciu, preveri sa prakticky ich aplikovatenost. Hlavnym vystupom je plan
eskalacie, zodpovednosti, pravomoci a tlohy pri obnove.

Tretia etapa predstavuje rutinné testovanie, osvetu a aktualiziciu ako reakciu na zmenené
vonkajsiue alebo vnitorné podmienky.

Pred zapod&atim prac v prvej etape (stratégia) musia byt stanovené pravomoci a zodpovednost’
vietkych &lenov hlavného krizového timu. Aj ked’ zodpovednost’ za zvereny majetok (a teda
aj informécie) je zdkonom stanoven4, je potrebné zodpovednost’ za krizové riadenie explicitne
priradit napr. bezpe&nostnému riaditelovi alebo inej funkcii. Z planov alebo cielov
organizicie (sektora) vychadzaji potrebné procesy, ktoré je treba zachovat’ a obnovit' s
potrebnou prioritou a najmé doba, za ktort sa tak musi najneskdr stat’. Cas reakcie a potom aj
obnovy je jednym z faktorov, ktoré urCuju charakter a cenu krizovych zisahov. Scenare
vychadzaju pritom z analyz rizik a z vyhodnotenia ako dopadov tak aj pravdepodobnosti.

V ramci druhej etapy (implementicia) sa ustanovuji potrebné timy (napr.hlavny tim pre
uroveil organizicie-sektora, d’aldie pre Grovefi kritickych prevadzok, informatné systémy
atd’.) Tieto timy pripravia jednotlivé plany a vrcholovy tim vSetky dielCie plany zosuladi.
Jednotlivé timy nemaju  prdavomoc plany prosadit, zodpovedaji za odbornu stranku
problému. Sugast'ou kazdého planu je zloZenie tzv. timu obnovy. Jeho ¢lenovia musia poznat’
svoje povinnosti, musia byt s dostatoénou zastupitelnostou nepretrZite dosaZitelni
a podliehajt priprave realizicie havarijného planovania.

Havarijné planovanie sa pripravuje pre Zivii organizalni Strukturu, pre zdroje s istou
variabilitou (najmé funkcii, ich obsadenia), preto musi byt havarijné planovanie pravidelne
(najmene;j jedenkrat za rok) preverované a udrZované.

4.4. Zdroje pre havarijné planovanie

Havarijné planovanie nie je lacnd zéleZitost a neobsahuje ani jednorazové rieSenia ani
nevyluéuje dopady. UmoZiiuje zvladnut’ mimoriadne situicie, obmedzuje dopady a zaistuje
nepretrzitost’ (alebo minimalizacia prerusenia) kI'a€ovych procesov.

Za to vietko je potrebné zaplatit. Vynakladané zdroje musia byt smerované do analyz rizik,
do rozboru, ktoré rizika akym spbésobom mozno zvladnut, kde je priestor pre havaijné
planovanie. Velké zdroje spotrebuje ako priprava planov, tak aj ich nacvi€ovanie a iidrzba.
Havarijné planovanie je &innost vysoko odbornd a s ohladom na to je astokrat vhodné
vyuzitie sluzieb $pecializovanej firmy, ktord vSak bude pracovat’ v tesnej sulinnosti s
internymi odbornikmi organizécie - sektora. Vysledkom prac povolanych expertov mézu byt
iba navrhy, nie zdvizné dokumenty.

4.4, Legislativa

V niektorych pripadoch je priprava havérijného planovania priamo nariadend. Ide o tzv.
krizové planovanie v zmysle zdkona &.387/2002 Z.z. o riadeni Statu v krizovych situdcidch
mimo &asu vojny a vojnového stavu.V kazdom jednotlivom pripade je potrebné zvaZit’ nielen
aka povinnost je organizacii uloZena, ale aka realizicia tto povinnost’ optimalne splni.
Havarijné planovanie je povinnost’ v pripade rezortu dopravy uloZena zékonom. Havarijné
plany sa zostavuji pre rdzne urovne riadenia, rozne odbory, maji hierarchicku Struktiru a ich
tvorba je ndroéné na zdroje. Zostavenim planov vsak nie je mozné skon¢it’, plany musia byt
realizované a nacvitované, neustéle je potrebné ich udrZovat’ v realizovate'nom a aktualnom
stave.



5. Navrh na rieSenie ochrany dopravnych systémov proti Zivelnym pohromam
a katastréfam prostrednictvom krizového informaéného systému

5.1. Vseobecne

V sudasnosti v podmienkach Slovenskej republiky existuje na useku vyuzivania
geoinformacii v krizovom manaZmente zna¢na roztrieStenost. Mnohé zloZky Stitnej spravy
vynaloZili nemélo prostriedkov na vytvaranie vlastnych geografickych informa¢nych
systémov (napr. katastralny informalny systém, energetické rozvodné siete, dopravna
infrastruktara, p6dohospodarstvo, a.i.).

Vyznamnym prvkom krizového riadenia je aj systém hospodarskej mobilizacie, ktory vytvara
predpoklady na zabezpeCenie potrieb nevyhnutnych na preZitie obyvatel'ov pocas kriz a
zabezpelenie &innosti ozbrojenych sil, ozbrojenych bezpelnostnych zborov a zloziek
zachrannycb systémov pocas krizovych stavov. Platny zakon o hospodarskej mobilizacii
definuje 25 3pecifickych opatreni, prostrednictvom ktorych sa eliminuji negativne dopady
krizovych stavov na spoloénost’. Uvedené opatrenia plnia jednotlivé ustredné organy Statnej
spravy, miestne orginy $tatnej spravy, obce arad pravnickych a fyzickych oséb vratane
organizacii rezortu dopravy.

5.2. Program ATON

Ulohy hospodarskej mobilizécie st rozpracované v krizovych planoch, ktoré spracovavaju
jednotlivé subjekty hospodéarskej mobilizacie na Slovensku. Informacné zabezpeenie
hospodarskej mobilizdcie a samotnych krizovych planov je uskutofnené Jednotnym
informadnym systémom hospodarskej mobilizcie (JIS HM), ktory predstavuje sistavu
technickych a programovycb prostriedkov a metodickych pokynov, pouZivanych subjektami
hospodarskej mobilizacie na spracovanie, vyhodnocovanie a prenos udajov o hospodarske;j
mobilizicii a na zhromazd’ovanie a triedenie informacii pre rozhodovanie Statnych orgénov,
orginov lizemnej samospravy a inycb subjektov hospodarskej mobilizacie.

Programovym prostriedkom JIS HM je program ATON, schvaleny Radou obrany Statu.
Program pozostava z databazovej Casti, v ktorej si na mapovom podklade reprezentovane
jednotlive objekty prostrednictvom vlastnej grafickej znatky (ikony). KaZdy typ objektu ma
svoj vlastny informa&ny obsah (databazové informacie), ktaré tento typ objektu dostatoéne
charakterizuju a popisuji, priom Struktira informécii je stanovend siborom Metodickych
pokynov JIS HM. V siikasnosti je programova Cast’ JIS HM upgradovana z verzie pod DOS-
om na verziu pod operaénym systémom Windows, priom graficka €ast' vyuZiva oskenované -
rastrové bit-mapy. VyuZivanie uvedenych mapovych podkladov umoZiiuje (s vyuZzitim mierok
1: 25 000, 1: 50 000, 1: 100 000, 1: 500 000, 1: 2 000 000) zobrazenie zdujmovych objektov
na mape podla siiradnic. Program umoziuje prechod z jednej mapovej mierky do druhej, ¢im
je umoZnené viac alebo menej podrobne zobrazenie vybranej ¢asti izemia.

V pripade potreby moZno pracovat' len suritym ohranienym uzemim, ¢o je moZné
dosiahnut' definovanim oblasti (pravouhlého, eliptického alebo polygonélneho tvaru) — nad
takto definovanou &ast'ou izemia si nisledne vykonavané operécie s objektmi, resp. je mozné
zakresl'ovat’ plochy, postihnuté napr. inikom nebezpednych latok alebo zaplavenim daného
tizemia... Uvedené vlastnosti programu si v systéme hospodarskej mobilizacie vyuzivané
napr. v pddohospodarstve (zdkres zéplavovych vin), v doprave (zikres prepravnych a
dopravnych tras) a.i.

Ministerstvo hospodérstva SR, ako koordinator systému hospodarskej mobilizacie, ma
ambicie v spoluprici s Topografickym ustavom Armady SR postupne aplikovat'
digitalizované geografické podklady (v prvej faze len o polohe) v ramci JIS HM, €o by malo
priniest' moZnost’:



a) velmi presné zobrazovanie pédorysu objektov (+/- 0,5 m) s dérazom na tie, ktoré nie
su na komerénych mapéch,
b) modelovanie zasahu Gtvarov rychleho nasadenia v napadnutych objektoch osobitne;j
dodlezitosti,
c) vypocitat’ plochy pozemkov, budov,
d) presne zobrazit’ hranice subjektov hospodarskej mobilizécie,
e) presne zakreslit' energeticke linie (plyndrenskd sustava, produktovodnd siet',
ropovody, elektrizaéna sustava),
f) autentického zobrazenia dopravnych tepien, prijazdovych komunikacii, dizok
prepravnych tras,
g) presné zobrazenia mostov, brodov, tunelov ($irka mostov, nosnost'),
h) zakresu linii a oblasti, sliZiacich na nasledny vypo&et diZok, resp. pléch.
Po dopracovani vySkopisnych tdajov by bolo mozné stanovit’ hranice a vypocitat’ plochy:
e zaplavovych vin (po rozrugeni vodnych diel),
e zamoreného priestoru (pri Gniku nebezpeénej latky, vybuchu vybusnych plynov a
kvapalin,...),
e zobrazit' reliéf terénu dopravnych tepien (stipanie, klesanie, $irka komunikacie...),
vypo&et vzdialenosti aj s ohl'adom na vyskovy rozdiel vzl'adom na reliéf terénu,
e vypodet vySky prekaZzok pre potreby zasahovych jednotiek (v pripade naruenia
objektov osobitnej dblezitosti a dolezitych objektov),...
Obdobnym spésobom je mozné posudit’ aj d’alSie iseky posobnosti krizového manaZzmentu a
najst’ prienik zaujmov, potrieb a moZnosti geografickych informa¢nych systémov a krizového
manazmentu. Geografické informa&né systémy maju Siroké uplatnenie nielen v integrovanom
dopravnom systéme ale aj v oblasti civilnej ochrany, v integrovanom zachrannom systéme, v
krizovom $tatistickom informa¢nom systéme a v d’al§ich sudastiach podiel’ajicich sa na
krizovom riadeni..

5.3. Program KIS (Krizovy informaény systém)

KIS je redlny softwerovy produkt pov¥ivany Ministerstvom dopravy a spojov Ceskej
republiky na podporu krizového planovénia a rieSenia krizovych situécii. Je vytvoreny
v stlade s ustanoveniami ¢eského zakona o krizovom riadeni ¢ .240/2000 Sb. a jeho
vykonavacimi vyhlaskami.; KIS umoZiiuje spracovavat’ krizové plany spdsobom,
ktory zaruduje ich maximdlnu bezpefnost. VSetky udaje o krizovom plane sa
uchovavaju v databaze. Struktira tejto databdzy zabezpeluje integritu jednotlivych
Casti krizového planu. KIS zvySuje kvalitu a zmen3uje chybovost’ dokumentov
krizovych planov ich automatickym generovanim do MS WORD. KIS disponuje
prostriedkami pre obecntl ¢asovi analyzu jednotlivych uloh a ich vazieb, ako pre

Cast’ planovania krizovych situacii, tak aj pre rieSenia krizovych situécii, zaloZenymi
na metdde CPM. Sleduje kapacitné naroky a aktudlne stavy sil a prostriedkov a to ako
ich okamzité, tak aj kumulativne hodnoty.

KIS pouziva $pecialne vyvinuté funkcie pre bezpenu vzdialent datovi komunikéciu
medzi jednotlivymi uZivateI'mi systému. Tie umoZiuju jednoduchym spbsobom
synchronizovat’ krizové plény vzniknuté na rdznych miestach. PrendSané data je
mozné digitadlne podpisovat’ a zaSifrovat. KIS podporuje spracovanie geografickych
informacii podl'a $tandardu ESRI Shapefile. K jednotlivym datovym objektom je
mozZné priradit’ a zobrazit’ geografické udaje. Tie je moZné d’alej prenasat’ do

inych uzlov pomocou §tandardnych exportnych suborov systému. Grafické zobrazenie
dat je moZné uloZit do siborov typu SHP alebo BMP.

KIS umoziiuje Siroki $kalovatelnost uplatnenia. Mo6ze pracovat ako jednoducha,
finan&ne nenaroéna file-server aplikécia s datami uloZenymi v MDB stibore. Na druhtt




stranu je moZné KIS pouZit’ v reZime klient-server na databdze MS SQL Server alebo
ORACLE.

V ramci produktu KIS je okamZite moZné zobrazovat' nasledovné udaje suvisiace
s krizovym manaZmentom:

a) hlavny uzol — predstavuje samostatnui datovu jednotku krizového planovania,
ktori mdZze tvorit jeden alebo viac spracovatel'ov krizového planu a ich
rieSitelov. Hlavny uzol méze zahriiovat’ vietkych spracovatelov, ktori maju
priamy siet'ovy pristupk in$talovanému systému KIS.

b) krizové planovanie — stthran datovych tidajov potrebnych pre krizové
planovaie

c) spracovatel- ndzov organizicie — otganizacia zodpovedna za vytvorené
krizové plany.

d) zékladné udaje o spracovatelovi — moZno tu tiez ziskat’ informdcie o §trukture
spracovatela, budovach, zdrojoch, uloZeni nebezpeénych latok atd’.

e) ohrozenie — zobrazuje vetky evidované ohrozenia spracovatel’a

f) opatrenia - zobrazuje vSetky evidované opatrenia spracovatela

g) konkrétny krizovy plén - jednotlivé rézne rozpracované verzie krizovych
planov

h) rieSenia krizovych situcii - suhrn datovych Gdajov potrebnych pre rieSenie
krizovych situacii

1) rieSitel - ndzov firmy — organizacia zodpovedna za rieSenie jednotlivych
krizovych situacii

j) simulované mimoriadne udalosti a ich rieSenie — zobrazenie v3etkych
evidovanych simulovanych mimoriadnych udalosti.

k) skutoéné mimoriadne udalosti a ich rieSenie

1) datova zakladiia uzla - miesto v systému, kde sa ziska prehl’'ad o datach
prinaleZiacich k hlavnému uzlu

m) adresar organizécii

n) persondlny adreséar

0) zmluvy — prehl'ad zmluv aj s ich predmetom

p) pomocné Ciselniky

q) <dinnosti organizacii

r) miesta vzniku mimoriadnych udalosti

s) pri¢iny mimoriadnych udalosti

t) dosledky mimoriadnych udalosti

u) nebezpedné latky, sluzby, prostriedky

v) merné jednotky

w) sklady

x) vzdialené uzly - samostatné datové jednotky krizového planovania

Produkt KIS uz v si€asnosti vyuZiva Cesky rezort dopravy — po vyrieSeni autorskych prav
ajeho aplikicie na pravne prostredie SR je moZné oakavat jeho rychlu aplikdciu u
pripadnych zakaznikov aj zo Slovenska..

6. Zaver

Krizovy manaZment a jeho krizovy informacny systém vyuZiva geografické informacie
permanentne. Ich kvalita sa rovnako ako v kazdom inom prostredi jednozna&ne odriza v
trovni rozhodovania a dosahovanych vysledkoch. S vyuZivané v procese monitorovania
a Statistického spracovania podkladovych dajov, v procese krizového a havérijneho
planovania rovnako ako v procese riadenia. Dal3i rozvoj v oblasti vyuZivanie geoinformacii si



viak okrem nevyhnutnych zdrojov vyZaduje rozhodnutie vlady SR o koncep&nom rieSeni
vyuzivania (zdielanych?) geografickych informadnych systémoch pre jednotlivé rezortné
krizové informacné systémy.

Problémom programu ATON je len obdobie pripravy postupnej aplikovatenosti
digitalizovanych geografickych podkladov (v prvej faze len o polohe) v ramci JIS HM.
Praktické uplatnenie je preto zavislé od ¢asového a finanéného ramca vytvoreného pre jeho
realizaciu zo strany kompetentnych organizacii (vlada SR).

Vzhladom k tomu, Ze vySSie uvedeny produkt KIS je t.&. orientovany na Seské legislativne,
indtitucionalne, technické a financné prostredie, bude v pripade zaujmu subjektov zo
Slovenskej republiky potrebné otvorit’ rokovania s majitelom autorskych priv na tento
produkt o jeho adaptovani na podmienky vyplyvajice zo slovenského pravneho systému.
Kedze uvedeny produkt je aplikovany v prostredi &lena NATO, poskytuje tieZ zaruku
kompatibility a previazanosti sinymi informadnymi systémami nadvizujucimi s riadenim
krizovych situdcii v krajine mimo asu vojny avojnového stavu. Tito podmienka bude
vyZadovana aj u Slovenskej republiky v pripade prijatia za ¢lena NATO. Potom uZ zileZi na
kompetentnom ustrednom Statnom organe Slovenskej republiky, aké asové, organizadné,
finan¢né a technické podmienky budi vytvorené pre jeho pripadni aplikaciu aj napr. v rezorte
dopravy SR.



