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Iv.

1. Narodohospodarska stratégia SR 2004-2013.

Hlavny ciel’ dopravnej politiky:
ZabezpeCit’ optiméalny udrZatel'ny rozvoj dopravy s dérazom na poZiadavky vi&iei

mobility z pohl'adu hospodarskeho, socidlneho a ekonomického.

2. Ciele dopravnej politiky SR.

vychéadzaji z cielov dopravnej politiky EU,

vychédzajii a napliiaji hospodarsku prioritu tatu,

vyplyvaji z integricie ekonomickych a ekologickych kritérii spolodenského
rozvoja 3tatu, regionov a globalizatnych tendencii sveta,

sleduju postupné pribliZzovanie sa k urovni vy$Sieho eurépskeho $tandardu

a trhovej ekonomiky pre vytvaranie konkurencieschopného prostredia,
sleduji napojenie sa na prioritné dopravné cesty,

zabezpetujli obsluhu tizemia §titu na atributoch kvality, spoFahlivosti

a bezpetnosti dopravy so zameranim sa na riadenie mobility a s vyvaZenymi
ekonomickymi a enwromentalnyml zaujmami pri d'alSom intenzivnom vyvoji
dopravnej obsluZnosti Gizemia,

upevituju a udrzmvaju stabilitu dopravne;j politiky SR a zabezpe&uju trvalo
udrzatel'ny rozvoj spolo¢nosti v stredoeurépskom a europskom priestore,
zabezpetujt NOVU DOPRAVNU POLITIKU v ramci EU a ES.

3. Priority a zasady.
3.1. Priority

Priority SDP sa odvijajii od jestvujucich vychodiskovych podmienok doterajsicho
stavu, ktory je Specifikovany vieobecnymi dopravno-politickymi principmi. V SDP
presadlt’ tieto priority:

zabezpecit’ trhovo-hospodarsku mobilitu pri zohladiiovani udrZatePnosti na
hranach rovnovahy ekonomiky a ekoldgie, enviromentalnych monosti

v stlade s rozvojovymi limitami a obmedzeniami prirodnych zdrojov

a energie, )

zabezpetit’ stabilitu mobility integrujicej sa dopravy EU, ES a SVETA

s dorazom na stredoeuropsky pnestor V4 a styk s vychodnou Eurépou,
vytvorit efektivne spojenie s regionmi na izemi $tatu, na periférii EU —
zamerat’ sa na Euroregiony,

zvysit’ Groveil uspokojovania dopravy, posty a telekomunikacii,

zabezpe(it’ rychly kvalitativny rast kombinovanych dopravnych systémov
a novych dopravnych odborov na zaklade svetového trendu,

vyrieSit’ tendencie rasticich objemov individualnej automobilovej dopravy pri
harmonizécii Urovne verejnej osobnej a ndkladnej dopravy na trhu prace,
zabezpetit’ obsluznost’ priemyslového rozvoja re$pektujuc potreby
vyplyvajuce z hospodarskeho rozvoja krajiny,

zabezpecit’ dobudovanie infrastruktiry (cestnej, dialniénej) v zavislosti od
potrieb priemyselnej politiky,



zabezpecit’ skvalitnenie technickej infrastruktiry dopravy, posty

a telekomunikacii pri budovani vniatornej infrastruktary pre potreby
hospodarskeho rozvoja SR,

zabezpeCit nadvéznost’ schvalenych dopravnych koridorov na transeur6pske
siete (TEN) a multimodalne koridory systematicky budovat’ podl'a zaverov
schvalenych CEMT,

presadzovat’ eurdpsky integrovany systém v osobnej doprave,

udrZat’ mobilitu pri zvySovani ekonomickych charakteristik dopravy, zlepsit’
technicku infrastruktiru , jej vykonnosti a zmierfiovanie nasledkov dopravy

v jednotnom dopravnom systéme,

presadit’ program systému kvality (ISO) v nadviznosti na ,, AKCNY PLAN«
v ES,

zniZzit negativny vplyv dopravy na Zivotné prostredie,

budovat’ informatizaciu dopravy, telematiky cez inteligentné dopravné systémy
a v plnom rozsahu uplattiovat’ progresivne telekomunika&né technolégie

v doprave,

dokoncit’ transformécie a re$trukturalizacie odborov dopravy s odstranenim
kompeten¢nych bariér,

v predstihu vytvérat podmienky pre aplikiciu POZNATKOVEJ BAZY
DOPRAVY na ziklade metodoldgie vedy o doprave v dopravnom inZinierstve
a prisposobit’ vzdelavanie v doprave k novym trendom rozvojovych koncepcu
odStartovat’ poznatkovu a riadent mobilitu verejnej dopravy,

financovanie vedy o doprave zabezpelit’ cestou rezortného ministerstva
(MDPT SR),

reagovat’ na globalizaéné a internacionalizané trendy vyvoja svetového
hospodarstva, ktoré ovplyviiuju vykonnost’ transportného systému, z hl'adiska
narodohospodarskeho a socialneho akcentu zamerat’ sa na:

rast internalizacie vyrobnych vztahov,

vysoky tlak na ekonomiku obchodnych procesov,

nové centra urbaniza¢nej a priemyselnej ¢innosti,

aplikovat’ nové prosperity rozvoja techniky v doprave a obehovych procesov,
aktualizovat’ principy SDP na urovne zodpovednosti §tatu: kontinuita tvorby
pravnych predpisov a noriem konformnych s pravnymi predpismi EU,
zvysit’ stupeit kooperacie medzi subjektami dopravno-prepravného procesu

a obCianskych dopravnych zdruZeni,

sprehl'adnit’ zdkladne finanéné vzt'ahy medzi $tatom a dopravnymi subjektami
na baze nového pristupu fiskalnej politiky $tatu a regionov, reSpektujiiceho
ulohu a potreby dopravy, systémové uréenie a vymedzenie sluzieb vo
verejnom zaujme, budovanie, idrzba a prevadzkovanie dopravnych ciest

v ramci systémového previazania infrastruktiry jednotlivych druhov doprav,
poskytujiiceho vyhody z interoperability a intermodality dopravnej obsluhy,
internalizicia externych nakladov, systémova podpora a vytvaranie podmienok
pre rozvoj multimodalnych a logistickych systémov dopravy, zvyraznenie
narastajuce;j citlivosti socialnych aspektov tarifnej politiky verejnej dopravy
adresnou socialnou politikou $tatu voci socialne odkazanym skupinam
obyvatel'stva,

zameranie sa na racionalne zmeny v dopravne;j politike, riadenia dopravy

a infrastruktury,

vyuzit’ §pecifické vyhody vietkych dopravnych prostriedkov
(INTERMODALITA) a tak vytvarat’ synergeticky fungujuci celok na zaklade
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synergetického efektu, uplatnenia koordinacie dopravnych systémov
s kooperaciou réznych dopravcov a prepravcov, )

- pruZne reagovat’ na zmeny po vstupe SR do tzv. EUROZONY, pri prijimani
EURO, dosazitel'nosti bezpe&nosti obchodnej politiky a udrzatelnosti
Zivotného prostredia. '

Na .zmeny pruzne reagovat’ vo vyty€enych etapach v rokoch 2006, 2010, 2013.

4. Zasady.
- flexibilnou mobilitou a medzinarodnou spolupracou zabezpecit’ oZivenie a rast

hospodarstva SR,

- rozirenim hodnotiacich kritérii ekonomického rastu o enviromentalne
a socidlne kritéria, dosiahnut’ nepretrZity rast efektov od dopravy,

- zniZovanie energie, Setrenie prirodnych zdrojov, ochrana ekosystémov,
dopravnych a telekomunika&nych systémov, rozvoj obnovitel'nych zdrojov,
reagovanie na terorizmus, ochrafiovanie vydobytkov civilizacie, reagovanie na
rozvoj dopravy pri demografickych zmenach v nadviznosti na hodnotenie
geopolitického postavenia Slovenska v Eurdpe a svete, sledovat’ uroveti
populécie vo vztahu k doprave, na zdklade posunu geografického medianu
rozloZenia obyvatel'stva SR pruZne reagovat’ na mobilitu v rozvojovych
planoch a koncepciach,

- nova orientécia na techniku, technolégie a inovacie telekomunikaénych
systémov a telematiky v doprave, ‘

- posilnenie medzinarodnej spoluprace a upevnenie medzinarodnych vzt'ahov,
posilnenie medzinarodnej spoluprace,

- uplatnenie enviromentainej politiky v rozvojovych programoch rozvoja
hospodarstva a najma dopravy SR,

- splnit’ uréené ciele bez naroku na vysoké finanéné prostriedky zo $tatneho
rozpodtu, vyuzit fondy EU,

- pruZne reagovat na pozitivne zmeny v oblasti organizacie a $truktur riadenia
mobility a tym dosiahnut’ optimalne a ekonomicky unosné riadiace systémy
v doprave, posty a telekomunikacii.

5. Zmena Statnej dopravnej politiky 2004 — 2013,

Pre splnenie cielov dopravnej politiky SR si nutné zasadné zmeny $tatnej dopravne;j
politiky po etapach bez medznikov vymeny vlad 2006, 2010 v sulade so zachovanim
kontinuity vyvoja hospodarskeho rastu SR.

1. etapa — do r. 2006, SDP sacasnej vlady — postupna zmena stratégii na zaklade
vyvoja, politickej situacie po vstupe do EU a NATO, odovzdanie urgitych
kompetencii smerom k EU a vy$§im tzemnym celkom, - &iastkové vysledky reforiem
vratane socidlnych dopadov pri privatizacii velkych dopravnych systémov, -
stabilizatné prvky v dopravnej doktrine, - dokoncenie privatizacie v rezorte dopravy, -
organiza¢né zmeny v rezorte, - nastavenie buduceho riadema mobility,

1L etapa, zmena vlady v r. 2006, -nadvazujuca SDP na pozitivne vvsledky rozvoja
dopravy do r. 2006, - prijem jednotne; meny EURO, - stabilita kvality dopravy, -
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navrhy priorit budiceho rozvoja dopravy na ziklade prognézovania, -realizovanie
pravdepodobnostnych objavov budiiceho rozvoja hospodarstva SR a novej SDP,

111 etapa, zmena vlady v r. 2010, - po vstupe do menovej uinie, - stabilita dopravne;j
infraStruktury, - stabilita tovarovych tokov a k nim zodpovedajucich dopravnych ciest
a metod riadenia mobility, - priprava rozvojovych programov na obdobie do r. 2020 —
2025, organizaéné zmeny v doprave, zabezpe&enie vykonnej $tatnej administrativy

a verejnej spravy.

Finalny stav: Nova $tatna dopravna politika do roku 2013 s vychodiskami do rokov
2020 - 2025.

6. Zaver.

Na zaklade dosiahnutych pozitivnych cielov sa po schvéleni narodohospodarske;

stratégie SR na obdobie 2004 - 2013 vypracuji zakladné systémové kroky budiiceho
vyvoja dopravy SR v celoeurépskom kontexte.

Zavery pre realizaciu:

vystupy novej Statnej dopravne;j politiky po roku 2013 sa vypracuju s potrebnou
Specifikdciou narodnych, regionalnych a eurdpskych zaujmov,

v roku 2013 dosiahneme podstatné zmeny v SDP na ziklade vymedzenych
strategickych cielov s aktualizaciou SDP na zéklade koordinacie s EU a NATO, -
zmenami a opatreniami dobehneme eurépsky $tandard v hospodarstve, v doprave,
postovych sluzbach a telekomunikaciach v ramei geografického a geopolitického
postavema Slovenska v Eurépe,

postupnymi krokmi (troma etapami), plnenia ciel'ov a komparaciou minulych,
sucasnych a budicich rozvojovych impulzov hospodarskeho rozvoja s nadviznou
dopravnou politikou SR, dosiahneme vyty&ené ciele.

Pridrziavame sa institucionalneho ramca z I. zasadania poradného timu.

Slovenska dopravna spoloénost’ pri SAV v Ziline
Prof. Ing. Dezider Szabd, PhD. a kolektiv



