Prispevok je spracovany s podporou projektu ,,Dobudovanie prototypu simulatora lodne;
prevadzky*, ITMS kod projektu 26220220007, Zilinské univerzita v Ziline.
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RIECNE INFORMACNE SLUZBY VO VZDELAVANI
Jan Slesinger ', Jarmila Sosedova
Uvod

Hybnost’ hospodarskeho Zivota a jeho kvalita je jednym zo zakladnych prvkov posudzovania
zivotnej trovne. Na zaciatku 21. storocia sa nasa spolo¢nost’ neméze vyhnut trendom rozvoja
informacnej spolo¢nosti, ktord méa vel’ky vplyv na dopravny proces. Od kvality tejto sluzby
zavisi pomaly kazdy krok zivota nasho obc¢ana.

Jednym z dlhodobych zamerov Statnej avedeckej politiky do roku 2015 je aj vytvorit
podmienky pre rozvoj vedy atechniky arychlejSie zavadzanie novych technologii
a technickych prostriedkov do praxe vo vSetkych hospodarskych odvetvi a sektorov.

Vnutrozemska vodna doprava vo vychodnej Eurdpe je v sucasnosti asi najviac ovplyvnend
modernizaciou a inovaciami v porovnani s inymi druhmi dopravy. Nakolko predstavuje
ekonomicky najefektivnejSiu a najekologickej$iu formu dopravy. V budtcnosti sa predpoklada
jej vyznamny rozvoj a vyuZzivanie najmi v stredoeurépskom regione. Strategickym zamerom
je dosiahnutie celoroénej splavnosti Dunaja na celej jeho splavnej dizke. Désledkom toho sa
ocakava zvySeny pohyb plavidiel — ndkladnych 1 osobnych — ¢o si vyZiada zvySené poziadavky
na vsetkych vodcov plavidiel, ich kvalifikaéné znalosti a vedomosti, vratane odbornej
spdsobilosti. Vodca riecneho obchodného plavidla nadobuda teoretické vedomosti a praktické
skusenosti niekol’ko rokov, aby bol schopny viest' plavidlo bezpetne a isto cez obt'azné
useky, ktoré sa nachadzaji na toku Dunaja alebo inych vodnych cestach eurdpskeho
vyznamu. Oto narocnejSie bude v buducnosti zvladnutie rdznorodych plavebnych
podmienok, ku ktorym moéze dojst’ pocas celého navigacného obdobia.

V tomto procese rozvoja vyznamné miesto zaujima i zavedeny systém riecnych informacnych
sluzieb, ktorého hlavnym cielom je zvySenie bezpecnosti, zvySenie efektivnosti vodnej
dopravy a znizenie nepriaznivych vplyvov dopravy vSeobecne na zivotné prostredie.
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Pravny ramec RIS v kontexte zvySovania urovne bezpec¢nosti

S ohladom na skuto¢nost, Ze v niektorych &lenskych §tatoch EU st na réznych vodnych
cestach zavedené vnutroStatne aplikacie rie¢nych informacnych sluzieb a ich rozmiestnenie
pomaha vyznamne zvysit' bezpecnost’ a efektivnost’ lodnej dopravy, povazovalo Europske
spoloCenstvo za nevyhnutné zaviest' jednotné poziadavky a technické predpisy v tejto
oblasti. Ich spolo¢nym cielom bolo vytvorit harmonizovany systém naviga¢nej pomoci a
informacny systém na sieti vnutrozemskych vodnych ciest SpolocCenstva a cestach
europskeho vyznamu.

RIS poskytuji jednotlivym ucastnikom vo vodnej doprave, od vodcov plavidiel, cez Statne
organy az po logistické spolo¢nosti, aktudlne, v€asné a pokiall mozno Co najpresnejSie
informacie tykajice sa plavebnej prevadzky. Tieto informacie im poméhaju prijimat’ potrebné
¢inorodé¢ zésahy, ktoré napomahaju k naplneniu vyssie uvedenych ciel'ov.

Velitel' plavidla dostdva informacie o obmedzeniach na vodnej ceste, o vodnych stavoch,
ktoré umoziuju rozhodovat o postupnosti plavby a prijimat’ operativne rozhodnutia v
strednodobom ¢asovom horizonte. Prostrednictvom AIS s elektronickou navigatnou mapou
v kombindcii s radarom, ma velitel' plavidla prehl'ad o aktudlnej dopravnej situdcii a
V bezprostrednej blizkosti plavidla. To mu umoziuje v zlozitych situaciach lepsie orientovat’
arozhodovat’ sa. MozZnost poskytovat’ hlasenia Stditnym orgdnom v elektronickej forme,
namiesto doterajSich papierovych, znizuje zatazenie lodnej posadky administrativnymi
povinnostami pred prichodom do pristavu, ktord by sa mala skér venovat’ bezpecnosti pri
zvySujucej sa intenzite lodnej premavky. Nemenej dolezitym aspektom je v tomto jazykova
komunika¢na spdsobilost’ a z nej vychadzajlice mozné nedorozumenia a pochybenia situacie.

Pre plavbu st dolezitymi 1dajmi: geografické, hydrologické, meteorologické a
administrativne udaje, ktoré velitelia plavidiel a operator nautického servisu potrebuju pre
zoradenie postupnosti jednotlivych rozhodnuti, na vydanie prikazu k plavbe alebo na
sledovanie pohybu vyslaného plavidla na trase. Ide o informaéné tidaje o funkénosti
dopravnej infrastruktiry a stave vodnej cesty, ktoré podporuji taktické a strategické
rozhodovanie nautického servisu a velitel'a plavidla. Osobitostou boli administrativne colné
prehlasenia o nadklade alebo policajné hlasenia. Neddvno boli tieto informacné udaje
poskytované formou ,,vystavenych tabul* pri vodnej ceste alebo prostrednictvom masmédii
(TV arozhlasovymi stanicami na SV, VKV, palubnou radiostanicou), ktora sa vyznacovala
nizkou spolahlivost'ou a dostupnost'ou vysielanych sprav alebo fyzickou kontrolou plavidiel
a osob na plavidle. Informadcie su teraz vysielané telematickym prenosom signadlov VHF cez
vybudovanu siet antén pre systém RIS, ktory sa vyznacuje vysokou dostupnostou
a spol'ahlivostou telematického spojenia: operator RIS/breh — plavidlo. Pripojenie k sieti
internetu  poskytuji dostupné vysielacie siete telekomunikacnych operatorov, ktoré
poskytuju e-mailové ucastnicke sluzby a hlasovli komunikiciu mobilnymi telefénmi, ktoré
su vSak pre prevadzkovatelov vodnej dopravy zatial pre prenos potrebnych informacii
velmi nakladné. Vzijomnymi dohodami a jednotnym poriadkom boli odstrdnené mnohé
zdihavé kontroly a prestoje plavidiel z tychto dovodov.

Kontrolne organy a $tatna spravna administrativa moZu teraz na zéklade dokladne vybranych
informacii pre vyvinuty systém RIS efektivne a vcas planovat svoje aktivity a prijimat
opatrenia na predchadzanie nezédkonnym obchodom, nekalym prepravam alebo plavebnym
nehodam prostrednictvom vyvinutych systémovych aplikécii pre riadenie lodnej premavky a
bezpecnej plavby. V pripade vzniknutej nehody maju zachranné zlozky k dispozicii presné
informacie o mieste, potencidlnom rozsahu a c¢ase nehody, ndklade, plavidlach a pocte



ohrozenych osdb ap. Tieto informacie slizia na lepSiu koordinaciu zachrannych €innosti
a zmierneniu nasledkov nehody.

Pravny ramec budovania ndrodnych harmonizovanych systémov RIS vymedzila Smernica
2005/44/ES. Vyskumny a projektovy ramec pre implementaciu tejto smernice do praktickych
podmienok vnutrozemskej plavby umoznili viaceré projekty EU, medzi ktorymi nemozno
nespomenut’ projekt IRIS Europe I, ktory bol projektom spolufinancovanych z rozpoctovych
prostriedkov projektu TEN-T s cielom rozsirit' jeho funkcionalitu. Aktualny projekt IRIS
Europe II bol zamerany na pokraCovanie a d’alsi vyvoj vysledkov z projektu IRIS Europe I.
Siroké eurdpske konzorcium, ktoré zastupuje 9 ¢lenskych $tatov a spolupracujicich partnerov
spojilo sily s cielom podporit’ vSetkych poskytovatel'ov RIS a ostatné vplyvné organy na
plavbu alebo vodné cesty za icelom zdokonalenia sluzieb systému RIS pre Siroké spektrum
pouzivatel'ov v oblasti logistiky na europskej trovni. V tomto zmysle za hlavné ciele projektu
mozno povazovat’:

1. Dalsi rozvoj a pilotnti implementéaciu vnutro§tatnej a medzinarodnej vymeny
udajov s cielom zabezpecenia sluzieb najma pre pouzivatel'ov RIS v oblasti
logistiky.

2. Podporu zmeny a doplnenia technickych Specifikacii pre technologie a sluzby
RIS a neskor implementacie tychto technickych Specifikacii.

3. Participaciu na Standardizécii sluZieb a technologii RIS.

Implementéciu rozsirenych novych sluzieb RIS a technolégii RIS.

5. Realiz4cia uspesnych projektov testovacej prevadzky pre d’alSie rozsirené sluzby
poskytované v systéme RIS.

&

V tomto zmysle sa predpokladd, ze d’alSim pokraCovanim projektu IRIS Europe sa prepoji s
inym prislusSnymi ¢innostami v tejto oblasti, napr. vnutrostatnymi projektmi pre zavedenie
RIS v ramci TEN-T, s projektovymi schémami v ramci $trukturalnych a kohéznych fondov,
ako aj s projektmi rieSenymi v ramci 7. RP : , ,Platforma pre zavedenie NAIADES (projekt
PLATINA)* a ,,Sluzby RIS pre ucinné zaClenenie vnutrozemskej vodnej dopravy do
intermodalnych retazcov (projekt RISING)*.

V podmienkach SR boli v suvislosti s RIS zavedené nasledovné aplikacie systému :

. elektronické hldsenia plavidiel (ERI),

. plavebné spravy pre velitelov plavidiel (NtS),

o lokalizacia plavidiel a sledovanie ich trasy (VTT),
. manazmentu udajov o plavidle,

. podpora zasahu pri plavebnych nehodach (CAS).

Systém elektronickych hlaseni plavidiel (ERI), podporuje administrativnu spravu tdajov
o plavbe plavidla, o naklade na palube (ERINOT), ako aj oznamujicu spravu o potvrdeni
ziskanej  korektnej informacie (ERIRSP). Hlasenie sa poskytuje bud prostrednictvom
aplikacie BICS, ktora rozoasiela spravy na mailovy server do narodného centra, kde st tieto
spravy nésledne spracovavané alebo prostrednictvom webového rozhrania. Podporované st
spravy vo formate XML, resp. EDIFACT. Organizatne je sluzba zabezpefena
poskytovatelmi systému RIS (RIS Provider), ktorym v podmienkach SR je Statna plavebna
sprava. V sucasnosti je systém stale v testovacej prevadzke.

Aplikacia systému ,,plavebnych sprav pre velitelov plavidiel (NtS)“, poskytuje informaécie,
nevyhnutné pre bezpecnost’ a plynulost’ plavebnej prevadzky, pozostavajuce z aktudlnych
informdcii o vodnom stave a obmedzeniach v plavebnej drahe, o I'adochode na usekoch



vodnych ciest vkazdom konkrétnom case. Plavebné spravy su k dispozicii bud’
prostrednictvom webového prehliadaca alebo prihlasenim sa k automatickému odberu sprav
prostrednictvom elektronickej posty, pricom tieto spravy sa poskytuju v elektronickej forme
Vv réznych jazykovych narodnych mutaciach, ktoru si velitel vyberie. Organizacne je tato
sluzba zabezpedena prostrednictvom Statnej plavebnej spravy a je Vv testovacej prevadzke.

Pilotna infrastruktura aplikacie systému ,,lokalizacie pohybu plavidiel a sledovania ich trasy
(VTT)“ pozostava zo §tyroch rozmiestnenych pevnych AIS stanic pozdiZ slovenského useku
Dunaja, ktoré prijimaju aktualne informécie o lodnych poziciach a ostatné iné udaje (napr.
rozmery a odhadovany c¢as prichodu) o plavidle, ktoré musia byt vybavené transpondérmi
AIS. Vsetky zozbierané udaje o vSetkych lodiach a plavidlach predstavuju obraz o lodnej
prevadzke a st nasledne ukladané v centralnej databaze narodného centra RIS. Udaje
0 lodnej prevadzke mozu byt zobrazené na elektronickej navigacnej mape, takze priamo
poskytuju obraz 0 pohybe plavidiel ahustote premavky na jednotlivych tsekoch vodnej
cesty. Udaje su k dispozicii prostrednictvom prislu§nych rozhrani aj inym opravnenym
ucastnikom vnutrozemskej plavby. Organiza¢ne je sluzba zabezpefena prostrednictvom
poskytovatela RIS, ktorym je v SR Statna plavebna sprava. V siéasnosti je systém v trvalej
testovacej prevadzke.

Aplikécia systému ,,manazment technickych tidajov o plavidlach* umoziuje administrativau
spravu technickych inSpekénych udajov o plavidle, ktoré su nevyhnutné pre ucely vydania
osvedcenia pre plavbu a kontrolu technickej sposobilosti plavidiel. Vystupom je kontrola
platnosti alebo vydanie povinnych lodnych dokladov ako: Osved¢enie Spolocenstva
vnutrozemského plavidla pre plavbu; Ciachovy preukaz; Docasné povolenie pre plavbu;
Klasifikaény preukaz plavidla a ostatné. Organizaéne je sluzba zabezpetena Statnou
plavebnou spravou a v sucasnosti je v testovacej prevadzke doklad Lodného osvedcenia.

Aplikacia systému ,,podpora zasahu pri nehode* poskytuje v pripade vzniku plavebnej nehody
zakladné udaje o tejto udalosti, tykajuce sa : miesta r. km, zavaznosti, typu nehody,
kontaktnych udajov osoby nahlasujucej plavebnu nehodu, zacastnenych plavidiel ap.
V pripade potreby (G€ast na nehode plavidiel registrovanych v zahrani¢i, mozny dopad
nehody na susedné Staty ap.), moZnosti o vzniku udalosti informovat’ prislusné zahrani¢né
organy a tak v dostatotnom predstihu koordinovat’ zachranné prace za i€elom zniZovania
nepriaznivych politickych dopadov. Organizaéne je sluZzba zabezpecena poskytovatel'om RIS
Statnou plavebnou spravou a v siasnosti je tieZ v testovacej prevadzke.

Riecne informacné sluzby vo vycviku a vzdelavani

Vzhl'adom na to, ze dalSi rozvoj tohto systému v predpokladanom rozsahu a kvalite je
ohrozeny nizkou mierou akceptacie pouZivatel'ov, z dovodov nedorieSenej narocnosti pre
vysoku nakladovost’ zakupenia potrebne;j telematickej technologie. Rovnako pre nedostatocne
zabezpeceny proces zaSkolenia a odbornej pripravy zameraného na pouzivanie systému RIS.
vznika priestor pre rozvoj d’alSieho tematického vzdelavania.

Vyznamnou v tomto procese je sucasne aj opomenutd problematika odborného
vzdelavania a koncept zahrnutia technoldgie RIS do vycvikovych a vzdelavacich schém aj pre
komercnych pouZivatel'ov.

Efektivnou moznostou sa v tomto kontexte javi uplatnenie lodného simulatora pre potreby
zékladného vycviku buducich velitel'ov motorovych plavidiel, ktory by simuloval situacnu
plavbu za urcitych danych plavebnych podmienok a stupiia obtaznosti s vyuzitim systému
RIS. Na takomto trenazéri by bolo umoznené cviciacim zaucit’ sa v simulovanom prostredi



zakladnej plavebnej prevadzky (zdkladné spdsoby riadenia plavidla, plavba s radarom,
plavba v neznamom prostredi, plavba cez plavebni komoru) a postupne aj prevadzke, ktora
sa v realnych podmienkach vyskytuje ojedinele alebo je sama o sebe pre  sktiseného
cviCiaceho aj prvotne vel'mi rizikova: napr. neStandardné stretdvacie manévre, manévrovanie
V pristave, porucha motora, porucha kormidla ap.

Je vysoky predpoklad, ze vytvorenie lodného simuldtora rozsireného o telematické aplikacie
syst¢ému RIS, podporia spolupricu vyskumno-vyvojovych a vzdelavacich inStitacii s
dopravnou praxou. Poznatky ziskané jeho vyvojom by boli prenesené do procesu vzdelavania
a zacviku, ¢im by sa zvysila kvalita pripravy v oblasti lodnej dopravy. V dopravnej praxi —
Vv podmienkach realnej plavebnej prevadzky — mozno ocakavat’ zvySenie bezpecnosti lodne;j
premavky a jej efektivnejsie vyuzitie.

V kontexte vysSie uvedeného navrhujeme d’alSie zdokonalenie (upgrade) simulatora
Shipmaster P60 o palubné informac¢né telematické moduly systému RIS, ktoré bude
povereny velitel motorového plavidla vyuzivat, nakolko sa stane v dohladnej buducnosti
priamym ucastnikom hustej lodnej preméavky a celého informacného systému RIS, ktora
bude ndpomocna riesit’ plynulost’ lodnej premévky na vodnych cestdch a v pristavoch.

Lodny simuladtor bude vyzadovat rozSirenie o telematické technologie a simulovanu
prevadzku systému RIS. Zodpovedat tomu bude potrebny pocet tematickych scenarov
S vyuzitim tychto technolégii systému RIS.

Vytvorené tematické scenare umoznia cviiacim a Studentom oboznamit' sa s aktudlnymi
podrobnymi udajmi o plavebnych podmienkach na vnutrozemskych vodnych cestach a
prestudovat’ aktudlnost’ obtaznosti plavebnych usekov, vratane technického zaistenia
bezpe€nosti plavby. Zaroven umoznia na zaklade modelovanych hladin podla aktudlneho
vodného stavu v systémovej mape I-ECDIS ziskat' informaciu o aktualnych hibkach na
vybranom tuseku vodnej cesty. Taktiez budu mat’ moznost' naucit’ sa vyuzit rozosielané
oznamy pre velitelov plavidiel (NtS), napr.o plavebnych obmedzeniach s cielom
optimalizovat’ trasu v zaujme bezpecnosti plavby, ako aj motivovat’ velitelov, aby nosnost’
plavidla vyuzili spdsobom, ktory =zaisti jeho optimdlny ponor na urcenej celej vodnej
ceste. V neposlednom rade umoznia cvi€iacim a Studentom naucit’ sa sledovat’ plavidlo a
jeho plavebnu trasu v plavebnej drahe s jeho lokalizdciou a ndkladom. Pri sledovani
cesty plavidla sa naucia navigacné praktiky. V radmci scendrov pdjde konkrétne aj o praktické
osvojenie si prace s elektronickou mapou Dunaja (napr. Tresco ECDIS 33, 36), spojené
s nacitavanim aktualnych informacii z tejto mapy pre potreby bezpeénej plavby a vyuzitia
prepravnej kapacity plavidiel na modelovej trase plavby, ako aj oboznamovanie sa s vedenim
trasy v plavebnej drahe vyznacenej znakmi CEVNI a s lokalizaciou vlastného plavidla.

Pre potreby edukacného procesu navrhujeme scenare vytvorit z nasledovnych
informacnych modulov usporiadanych podl'a tematického zamerania nasledovne:



INFORMACNY MODUL 1

VSTUP CINNOST VYSTUP
Oboznamenie/osvojenie si
Zobrazenie daného informac¢ného modulu :
;. . - nacitanie udajov a informacii
pozicie p lavlz dla z mapy I-ECDIS (pozicia r. km,
naErg%pI% i hibkové pomery, prekazky,
Systémova mapa I-ECDIS, rehliadacom ostatné plavidla, signalne znaky
Prehliadag -ECDIS pre oregemie | CEVNI, okraj plavebnej —dréhy,
azot rtaz’er;lle miesta pre kotvenie, miesta pre
IO;V? d?()e]cna obraty, vzdialenosti, vyhladanie
P uzin a  brodov,  plytéin,
mape lokalizécia pristavu, vyhladanie
termindlu v pristave ap.)
INFORMACNY MODUL 2
VSTUP CINNOST VYSTUP
pobrezna stanica RIS / palubna AIS Oboznamenie sa / osvojenie Si
(vysiela¢/ prijima¢  VHF) na daného informa¢ného modulu :
vymenu  Udajov s ostatnymi - statické a dynamické
palubnymi AIS  na plavidlach, informacie plavidiel na vodnej
prijem zem. suradnic pozicného ceste (prehl'ad o prevadzke na
miesta vlastného plavidla, zadanie ., cestach zobrazenej na ENC)
- g . Informacné o .
statickych tdajov  plavidla do hEbY pre - archivécia plavebnej trasy
systému RIS) s LIlZ gp a plavby, lodnej premavky a
plavbu = dopravnej situdcie na iseku v.
lokall_za_cza cesty
Zadanie intervalu automatického plavidiel - prevzatie sprav NtS

prenosu udajov AIS transpondérom
medzi plavidlami a stanicami RIS /
AlS)

- prevzatie tdajov o vodnych
stavoch

- AIS spravy o prevadzke
premavke plavidiel pripadne
krizové hlasenia




INFORMACNY MODUL 3

VSTUP CINNOST VYSTUP
pobrezné AIS stanice (VHF Oboznamenie sa / 0svojenie Si
vysielac / prijimac na vymenu daného informa¢ného modulu :
udajov s palubnymi AIS, - tvorba , Uprava a odosielanie
palubna cast’ (AIS transpondér na elektronickych hldseni ERI
plavidlach) prostrednictvom webového
pobrezna Cast’ (zékladnové stanice prenosu
AIS) - prijem a spracovanie

, , . elektronickych hldseni (z inych
ustredna stanica RIS / AIS Gstrednych stredisk RIS),
riadiaca Cast (Statne a policajné Informacné ukladanie a archivacia
organy a intitlcie a ostatni sluzby pre elektronickych hlaseni,
pouzivatelia systému) plavbu — generovanie potvrdeni o prijati
Prenos webinformacii, odosielanie elektronické | hlaseni a posielanie ich
e-mailov, elektronicka hlasenia odosielatel'om
komunikécia prostrednictvom (Spravy . - vymena elektronickych hlaseni
internetu o plavebnej v sulade so Specifikaciou pre
ceste a ndklade | medzinarodnu vymenu RIS
ERI)- udajov
- ziskavanie a zobrazovanie
elektronickych hldseni pre
5 . roznych pouzivatel'ov podl'a
prenos pozadoYapych udajov pre pristupovych prav
aplikaciu ERI - administracia pouzivatel'ov,
pristupovych prav, referencnych
udajov a nastaveni aplikacie
- protokolovanie udalosti
- spravy o plavbe a naklade
INFORMACNY MODUL 4

VSTUP CINNOST VYSTUP
pobrezné RIS / AIS stanice (VHF Oboznamenie sa / osvojenie si
vysiela¢ / prijimac na vymenu daného informa¢ného modulu :
udajov s palubnymi AIS) - tvorba , Uprava a zobrazovanie
palubnd cast’ (AIS transpondér na kone¢ného poctu udajov o
plavidlach) plavidle
pobrezna Cast’ (zakladnové stanice - tvorba a tla¢ lodnych listin (lodné
AlS) Informacné | osvedcCenia, ciachové preukazy)

, , . sluzby pre - tvorba Statistickych vykazov na
ustrednd stanica RIS / AIS plavbu — zaklade vopred definovanych
riadiaci segment (segment $tatnych register vyhl'adavacich kritérii
organov a institlcii a ostatnych plavidiel - V)’/_mena minimalneho poctu
pouzivatelov) udajov o plavidle ako stcasti
webovy prenos tidajov medzipérod@j vymeny udajov
rozhranie pre komunikaciu - administracia pouzivatelov,
s aplikaciou BICS pristupovych prav, referencnych
udajov a nastaveni aplikacie
- protokolovanie udalosti




INFORMACNY MODUL 5

VSTUP CINNOST VYSTUP
pobrezné RIS /AIS stanice (VHF
vysiela¢/ prijima¢ na vymenu
udajov s palubnymi AIS)
palubna cast’ (AIS transpondér na
plavidlach) I . Oboznamenie sa / osvojenie si
pobrezna Cast’ (zékladnové stanice :{;0 Zf};n ac:zee daného informaéného modulu :
AIS) plavi 5_ - udaje z AIS systému
Gstrednd stanica RIS/AIS medzindrodnd (Eﬁfﬂfnz lrr‘fg'sggef'?c‘l’f(')e'
riadiaca Cast’ (Statne organy vymena tidajov 0 pl};l\ljl)idle)u o
a inStiticie a ostatni pouzivatelia) m EdZI. - udaje z elektronickych hlaseni
prenos a komunikécia s externymi systemami RIS
systémami
prenos z registra plavidiel
prenos aplikaciou AIS
prenos s BICS
INFORMACNY MODUL 6
VSTUP CINNOST VYSTUP

AlIS stanica (kombinovany
vysiela¢ a prijima¢ VHF) Oboznamenie sa / osvojenie si
palubna Cast’ (AIS transpondéry daného informaéného modulu :
na plavidlach) - tvorba oznameni o nehode
pobrezna Cast’ (zakladiiové stanice opravnenym pouzivatel'om (SPS)
AIS) Informacné - prijimanie oznameni o nehode do /
Ustredna zlozk . ., ,
ri;driZcI;azlzogiaa(’ététne organy sluzby pre ;?)j;fj;leillf;lgl lljczjrlini’nrfe()srlzr'l:izrirel
a inStitlcie a ostatnych plavbu — 0 nehodéé:h potrebuju

oy ) podpora . . . ,
pouzivatel'ov) zdsahov pri - ukladanie ozndmeni o nehodéch
webovy prenos _ nehoddch(CAS) Y databa}ze, Vrafc.ane’ h1st0r1,e
prenos pre komunikéciu odoslanych / prijatych sprav
S externymi systémami - administracia pouzZivatelov
prenos s registrom plavidiel opravnenych prijimat’ informacie
prenos so systémom AIS Vv pripade nehody s obmedzenim
prenos s CAS pristupovych prav k informécidm




INFORMACNY MODUL 7

VSTUP CINNOST VYSTUP
AIS stanica (kombinovany Oboznamenie sa / osvojenie si
vysiela¢ a prijima¢ VHF, prijimac daného informa¢ného modulu :
pozicie GNSS) - spravy o vodnej ceste a plavebnej
palubna cast’ (AIS transpondéry premavke (obmedzenia plavebne;j
na plavidlach) prevadzky — zastavenie plavby,
pobrezna ¢ast’ (stanice AIS) Informacné | prace na vodnej ceste, udalosti na
Gistredna zlozka a sluzby pre | vodnej ceste ap.)
riadiaca zlozka (Statne organy plavbu — - spravy o vodnom stave (idaje
a ingtiticie a ostatni pouzivatelia) spravy pre | 0 vodnych stavoch a prietokoch
webové rozhranie prijem NtS velitelov lodi | nameranych o 6.00 hod.,
prenos pre komunikaciu (NtS) predpovede vodného stavu na
S externymi systémami nasledujuci deil)
prenos s registrom plavidiel - spravy o pohybe 'adochodu
prenos so systémom AIS (inforrpécie o l'adovych javoch na
prenos s BICS vodnej ceste)

Zaver

Problematika uplatnenia informa¢nych a komunika¢nych technologii a telematiky v doprave,
vnutrozemsku vodnu dopravu nevynimajic, ako aj otazky delby prepravnej prace a zmien
podielu jednotlivych druhov dopravy na celkovych vykonoch v prospech environmentalne
priaznivejSich foriem a spdsobov prepravy, patria k rozhodujucim oblastiam eurdpskej
dopravnej politiky.

S ohladom na skuto¢nost, 7e v niektorych ¢lenskych $tatoch EU st na vodnych cestich
davnejSie zavedené vnutroStatne aplikacie systému RIS a systémy na vnltrozemskych
vodnych cestach vyznamne zvysili bezpecnost a efektivnost’ lodnej dopravy, povazuje
Eurépske spoloCenstvo za nevyhnutné zaviest aj jednotné poZziadavky na spoOsobilost
plavidiel a zaviest k tomu jednotné technické predpisy pre plavidla vnutrozemskej plavby,
nakol'’ko zahfiaju aj povinnu vybavenost’ plavidiel telematickymi technoldgiami pre zavedené
harmonizované systémy RIS. Spolocnym cielom ¢lenskych Statov je  teda vytvorit
harmonizovany  jednotny systém navigatnej pomoci a informaény systém na sieti
vnutrozemskych vodnych ciest Spologenstva. Zaujmom EU je akcepticia pravidiel a
poziadaviek aj ne€lenskymi S§tatmi, ktoré st ¢lenmi Dunajskej komisie. Pri vzdjomnom
pochopeni ddlezitosti v tejto oblasti pre dalSi rozvoj vnutrozemskej plavby medzi
namornymi pristavmi a vnatrozemim Spolocenstva spojenych vodnymi cestami sa
ukazala potreba aj jednotnej odbornej pripravy pracovnikov pre dopravné sluzby
poskytované vodnou dopravou.

Pre uplatnenie a celoplosné vyuzitie informaénych, komunikacnych a telematickych
technologii potencidlnymi pouzivatelmi v dopravnej logistike je rozhodujucim faktorom
efektivne fungovanie systému RIS. Bez toho nie je mozné ocakavat SirSie vyuzitie
vnutrozemskej vodnej dopravy VvV spolupraci s ostatnymi modmi dopravy. Ak sa ma
naplnit’ ciel’ tohto systému, potom je potrebné zabezpecit' teoretickil a praktickl pripravu



odbornikov pre pracu s informacnymi technolégiami a zavadzanymi aplikdciami v rdmci
systemu RIS.

Vzhladom na skutocnost, ze zakladnym problémom novych informaénych technoldgii,
vratane technologie RIS, je nedostatocna vybavenost’ plavidiel PC modémami pre pristup do
siete internetu a vSeobecna neznalost’ prace v tomto elektronickom prostredi so zdkladnym
softvérovym vybavenim zo strany ich sucasnych pouzivatel'ov, ako aj s oh'adom na fakt, ze
katedra vodnej dopravy mé k dispozicii lodny trenazér umoziujici simulaciu realnych
podmienok plavebnej prevadzky, povazujeme za nevyhnutné rozSirovat' trenazér aj tymto
smerom. Bez intenzivnej a zmysluplnej podpory rozvoja vnutrozemskej plavby z pozicie
Statu, zainteresovanych rezortov, organov staitneho odborného dozoru i samotnych dopravcov
a bez ich koordinovaného postupu v tejto oblasti, vratane systému vychovy a vzdelavania, nie
je mozné dosiahnut  vyznamny pokrok Vrozvoji vnutrozemskej vodnej dopravy
vV podmienkach SR. Rozpracované materidly medzinarodného zdruzenia EDINNA, ktorého je
naSa Univerzita a katedra vodnej dopravy clenom je zrejmé, Zze simulacné technologie
praktickej vyucby sa stani Standardom a budi cCoskoro aj Standardizované v zdujme
jednotnej a unifikovanej pripravy pracovnikov vodnej dopravy, najmd lodnej posadky
a buducich velitel'ov vnutrozemskych plavidiel.

Preto predpokladame, Ze v prispevku prezentované tematické modely informaénych
modulov tematickych scendrov plavby so zakomponovanim systému rie¢nych informa¢nych
sluzieb v ramci d'alSieho gradua¢ného vyvoja na simulatore Shipmaster P60 — moZu naplnit’
strategické ciele Europskeho spolocenstva v ramci vyhlaseného a podporovaného programu
NAIADES zameraného na podporu rozvoja vnitrozemskej vodnej dopravy v EU aj
prostrednictvom edukaénych a vzdelédvacich programov.
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