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MYTO A CENA V CESTNEJ NAKLADNEJ DOPRAVE
Toll and price in road freight transport
Jozef Gnap®

Abstrakt:Prispevok sa zaobera mytom ajeho dopadom na cenu v cestnej nakladnej
doprave so zameranim na zmeny myta v Slovenskej republike od roku 2014. Predstavuje
metodiku pristupu ku kalkulacii dopadov myta na cenu myta so zameranim na celovozové
zasielky. Tiez poukazuje na dopady spoplatnenie intravilanov ciest |. a zdkazov jazdy na
cestach lll. triedy do ceny za prepravu a dalSich suvisiacich faktorov.

Abstract:Article deals with toll and it’s impact on the price in road freight transport focusing
on toll changing in the Slovak Republic from the year 2014. This article provides
a methodology of the approach for calculation of the toll impact on the toll price with focus on
full-truck loads.It also highlights the impacts of charging for intra-urban 1* class roads and no
entry for 3" class roads on the price for transport and other related factors.

Kracové slova: doprava, cestna, nakladna, myto, cena
JEL Classification:R 480

Uvod

Priemerna cena za sluzby cestnej nakladnej dopravy v Eurépe je v sucasnosti na
arovni roku 2008. S vynimkou roku 2009, kedy ceny na eurépskom dopravnom trhu
vyraznejSie poklesli, a sezénnej fluktuacie cien v ramci roku, je vyvoj cien od roku 2010
relativne stabilizovany a nebadat’ vyraznej$i stupajuci alebo klesajuci trend. K Ziadnym
prekvapivym vykyvom nedoSlo ani vtretom Stvrtroku 2013. Vyplyva to z monitoru
dopravného trhu Transport Market Monitor[13], ktory od roku 2008 kazdy Stvrtrok
pripravuje spolo¢nost Transporeon v spolupraci s poradenskou firmou Capgemini. Naproti
tomu ceny motorovej nafty sa v su€asnosti pohybuju 6% nad urovriou roka 2008. Od roku
2011 sa index cien nafty pohybuje nad 100%, najvysSiu hodnotu (110%) dosiahol v 3Q2012,
odvtedy postupne klesal na 103,8% v 2Q2013. V 3Q2013 opat’ vzrastol na 105,9%. Tento
vyvoj naznacuje, Ze cestni dopravcovia zatial neboli schopni rastucu cenu pohonnych hmét
pretavit’ to predajnych cien[4]. Ako je to s mytom a jeho prenesenym do cien za prepravu?

1. NajvyznamnejSie zmeny v myte v SR a ich suvislost’ s cenou v cestnej
nakladnej doprave

Od 1.1.2014 prichadza k najvacsim zmenam vo vybere myta SR od jeho zavedenia
v roku 2010. Tieto zmeny zavadza zakon &. 474/2013 Z. z. o vybere myta za uzivanie
vymedzenych usekov pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Tento zakon a suvisiace vykonavacie predpisy boli zverejnené v Zbierke zdkonov SR
az 21.12.2013.Hlavnhou zmenou, ktora bude mat dopady na naklady dopravcov su zmeny
v sadzbach myta. Meni sa prerozdelenie vozidiel podfa emisnych tried (pozri tab. 1).
Nariadenie vlady SR €. 497/2013 Z. z., ktorym sa ustanovuju nové sadzby myta bolo
zverejnené v Zbierke zakonov 31.12.2013. Tiez je potrebné upozornit, ze myto sa zvySuje na

'Prof. Ing. Jozef Gnap, PhD., veduci katedry cestnej a mestskej dopravy, FPEDAS, Zilinska
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tzv. subeznych vymedzenych usekoch ciest I. triedy s diafnicami a rychlostnymi cestami na
uroven sadzieb za pouzitie dialnic arychlostnych ciest. Tieto uUseky, ale aj vSetky
spoplatnené useky su uvedené vo vyhlaske €. 475/2013 Z. z..

Prvym zasadnym problémom
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z hradiska tvorby ceny v cestnej nakladnej
doprave je, ze tieto vyrazne zmeny v myte sa oficialne publikuju na poslednu chvil'u.
Napriklad rakusky zvaz logistiky a zasielatelstva pozadoval uz v auguste 2013 informacie od
Zvazu logistiky a zasielatelstva informacie o zmenach v sadzbach myta v SR. Ako sa mézu
dopravcovia, zasielatelia na tieto zmeny pripravit a zapracovat ich do kalkulacii ceny pre

svojich zakaznikov, ked vacsie kontrakty sa robia minimalne s polroénym predstihom?
Tu je potrebné jednoznaéne, Ziadat najméa zo strany dopravcov, ale aj zvazov

zasielatelov ale aj zo strany zvazov priemyslu atd'’., , Ze takéto zmeny sa musia zverejnit

minimalne 6 mesiacov vopred ak sa to ,nestiha“ tak uc€innost zmien sa musi posunut.
Tento minimalny ¢asovy priestor je potrebny na oboznamenie sa so zmenami

a kalkulaciu dopadov myta do cien, pripadne rozhodnutia o zmene logistickych retazcov

a pod. informovanie zakaznikov, rokovanie o cenach atd.

Tab. 1 Nové sadzby myta v €/km v SR

Kategéria Pocet | Emisna trieda Dialnice Subezné Ostatné

vozidla naprav a rychlostné cesty I. cesty I.

cesty triedy triedy

Nakladné EURO 0- Il 0,103 0,103 0,080

vozidio - EURO IlI- IV 0,093 0,093 0,072

35112t EUROV a 0,080 0,080 0,062
vySSie

Nakladné EURO 0- Il 0,222 0,222 0,172

vozidlo 2 EURO lII- IV 0,201 0,201 0,156

nad 12 t EUROV a 0,172 0,172 0,133
vysSie

Nakladné EURO 0- Il 0,234 0,234 0,181

vozidlo 3 EURO IlI- IV 0,212 0,212 0,164

nad 12t EUROV a 0,181 0,181 0,140
vySSie

Nakladné EURO 0- Il 0,243 0,243 0,185

vozidlo 4 EURO IlI- IV 0,220 0,220 0,167

nad 12 t EUROV a 0,188 0,188 0,143
vysSie

Nakladné 5a EURO 0- Il 0,234 0,234 0,181

vozidlo viac EURO IlI- IV 0,212 0,212 0,164

nad 12 t EUROV a 0,181 0,181 0,140
vysSie

Prva otazka, z hfadiska vztahu myta a ceny za prepravu v cestnej nakladnej
doprave, ktoru je potrebné si polozit: ,Aky je podiel myta na celkovej cene za prepravu?*.
Ako je zrejmé z tab. 2, ak by sa cela preprava uskuto€novala po spoplatnenej dialnicne;j

infrastrukture tak pri navesovej suprave s celkovou hmotnostou nad 12 ton a po¢tom naprav
nad 5 pri tahaci s emisnou triedou EURO Il a menej by to mohlo byt az 23,4 % ¢o je vyrazny
podiel. Tento podiel sa da znizit pouzitim ekologickejSieho tahac¢a na 18,10 %, ale do takého

tahaca je potrebné investovat ¢o ma vyrazny vplyv na nakladovu polozku odpisy alebo
lizingové splatky.
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Tab. 2 Modelovy vypocet percentualneho podielu myta na celkovej cene za prepravu pri
dialniciach a rychlostnych cestach v SR

Emisna trieda EURO |Emisna trieda EURO V
0-1i aviac
5 a viac naprav nad 12
t 5 a viac naprav nad 12 t
Cena za prepravu
€/km 0,234 €/km 0,181 €/km
1 23,40% 18,10%
1,2 19,50% 15,08%
1,5 15,60% 12,06%

3. Kalkulacia dopadov myta do ceny za prepravu

Vzhlfadom na roz$irenie siete spoplatnenych usekov ciest a zmeny v sadzbach myta
je potrebné aby si kazdy dopravca podla svojej Struktury preprav a pouzivanych vozidiel
vykalkuloval dopady do nakladov.

Na nasledujucich obrazkoch je uvedené porovnanie vybranych navesovych suprav
S piatimi napravami.

Navesova suprava 5 naprav EURO 0-lI
0,25
0,2 +—
0,15 +— —]
Sadzba v €/km
EURO O-I
0,1 +— ————
EURO 0-I
0,05 +— ——
20102014 20102014 2014
0 T T 1
Dialnice a Useky ciest I. Paralelné cesty
rychlostné cesty triedy |.triedy

Obr. 1 Porovnanie sadzieb myta v SR pre navesovu supravu 5 naprav EURO 0-II; Zdroj: [3]

Pri navesovej suprave s tahacom v emisnej triede EURO 0-ll je narast sadzieb na
cestach I. triedy oproti roku 2013 o 18,30 % a na ostatnych spoplatnenych cestach o 13,6 %.

Pri pouziti tahaca s emisnou triedou EURO Il alebo EURO |V je narast na cestach I.
triedy 12,32 % na ostatnych spoplatnenych cestach o0 9,32 %.

Velmi maly pokles sadzieb myta je ak dopravca pouzije taha¢ s emisnou triedou
EURO V a vysSie. Na cestach . triedy je to 0 2,1 % a na dialniciach, rychlostnych cestach
0 4,24 %. Pre porovnanie rozdiel medzi pouzitim navesovej supravy v SR s piatimi
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napravami kategorie EURO V oproti EURO Il je pri jazde na dialnici oproti Nemecku

v absolutnom vyjadreni v pomere 0,055 €/km ku 0,133 €/km. Tento ,ekologicky“ nastroj
v Nemecku dosiahol jednoznacne vysledky dopravcovia na prepravy do Nemecka a cez
Nemecko vyuzivali v roku 2012 az 78 % ekologické nakladné vozidla s emisnou triedou
EURO V a vyssie.

Navesova suprava 5 naprav EURO lII

0,25
0,2
0,15 -
Sadzby v €/km
B / mEUROIN
0,1 -
W EUROIN
3,05 -
0 - T 1

Dial'nice a rychlostné Useky ciest I. triedy  Paralelné cesty I.triedy
cesty

Obr. 2 Porovnanie sadzieb myta v SR pre navesovu supravu 5 naprav EURO V a viac;Zdroj:

[3]

Névesovd stiprava 5 naprav EUROV

mDislnice a richlostné casty

mCesty | triedy

Paralelné cesty | triedy

Obr.3 Porovnanie sadzieb myta v SR s okolitymi statmi EURO V; Zdroj: [8] [9] [10] [11]

Na diafniciach a rychlostnych cestach v roku 2013 bola sadzba myta v Slovenskej
republike vySSia o0 4,41 %. NiZ8ia sadzba je eSte v Polsku o0 64,48 %. VySSie sadzby oproti
Slovensku su v Rakusku, . V roku 2013 bola v Rakusku sadzba myta vyS$Sia o0 97,23 %. V
roku 2014 je sadzba myta v Rakusku vy3sia o 114,64 %. V Ceskej republike je sadzba myta
v piatok od 15 hod. do 21 hod. vySSia 0 19,17 %. V ostatny €as je sadzba myta niZSia o
16,52 %. V Madarsku je sadzba myta vysSia 0 60,71 %.

Porovnanie sadzieb myta na cestach I. triedy v Slovenskej republike v roku 2014 pre
emisnu triedu EURO V s okolitymi Statmi vychadza nasledovne. V roku 2013 v Slovenskej
republike bola sadzba myta vys$ia 0 2,14 %. Niz&ia sadzba je v Polsku 0 64,29 % a v Ceske;
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republike v ostatny Cas je nizSia o 48,65 %. Vyssia sadzba je v Rakusku. V roku 2013 bola
vy$Sia 0 155 %. V roku 2014 bola sadzba myta vys8ia 0 177,5 %. Niz8ia sadzba je v Ceskej
republike v piatok v ¢ase od 15 hod. do 21 hod. 0 26,65 %. V Madarsku je sadzba vysSia o
29,57 %.

3.1 Dopady spoplatnenie intravilanov na naklady na myto v SR

Ako priklad dopadu spoplatnenia intravildnov bola vybrata trasu prepravy Snina- Humenné-
Vranov nad Toplou- PreSov- Stara Luboviia- Poprad. Na danej trase je celkovo 36 miest
a obci.

e 1
Vychodné K
Staralitibovna w Malcov Svidnik yehodne Karpaty
0\ = o Bardejov
N o ECie
2diar Nova Luboviia Rigyfiy ) o
Poggfinec & Vﬁ tin

Klusov

Lendak PELT Sarisskg Jastrabie

E@ syropkov
£ doliny

Tatranska Lomnica

oke Tatry
Nova Lesna
Velk:

Velky Slavkov

ica
Vibov

ce

vt Poprad

Giraltovee

Papin

Em
Kap mmm
: LeVoEa) Hanuso Topiou
tiotis feso} 12 2 \ velkd Oginasa
Spissky Strtok Spisske Podhradie & Chminianska Nova Veswp:. < Bytye o
Hranovnica Snina
Hrabusice . Vitaz Solivar Udavske
Spisske Tomasovce Harichovce Haniska il Dihé nagiéffochou
Spisska Nova Ves Spiske Viachy & ;
lumenne’
A, Kendice :
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i Vine
m by : Margecany Vranov nad ToplouO:
! Sioyipky Jaklovce ec
Miynky. Gelnica Kysak NiznyWiabovec  EE

Nalepkovo

Obr.4 Trasa Snina- Poprad Zdroj: google.maps.com a [3]
Emisna trieda EURO I
K 1.1.2013 bolo spoplatnenie:

Snina - Poprad

Cena: 1,01 EUR (1,21 EUR s DPH)

Celkova dizka trasy: 205,211 km

Celkova dizka spoplatnenych dsekov: 5,632 km

Mesta pozdiz trasy: Humenné, Vranov nad Toplou, Presov, Sabinov,
Lipany, Stard Lubovha, Spisska Bela, Keimarok

K 1.1.2014 bolo spoplatnenie:

Snina - Poprad

Cena: 13,49 EUR (15,19 EUR. s DPH)

Celkova dizka trasy: 205,197 km

Celkova difka spoplatnenych dsekow: 225,040 km

Mesta pozdiZ trasy: Humenng, Vranov nad Toplou, Pregov, Sabinov,
Lipany, Stara lubovha, Spigska Bela, Keimarok

K 15.3.2014 bolo spoplatnenie (po zruSeni spoplatnenia intravilanov):
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Snina - Poprad

Cena: 5,61 EUR (6,73 ELR s DPH)

Celkova difka trasy: 205,197 km

Celkova difka spoplatnenych dsekow: 225,040 km

Mesta pozdil# trasy: Humenng, Vranov nad Toplou, Preov, Sabinov,
Lipany, Stara Lubowha, Spigska Bela, Keimarok

Zdroj: [7]

Pri emisnej triede EURO Il je rozdiel myta najvacsi. Rozdiel je 12,48 eur. Postupne
sa myto znizuje s rasticou emisnou triedou. Pre emisnu triedu EURO V je rozdiel myta 9,48
eur.

Spoplatnenie myta v intravildnoch skomplikovalo vykonavanie aj mestskej
autobusovej dopravy v SR. Je velmi otazne, €i takyto druh ekologickej hromadnej osobnej
dopravy ma vbébec byt spoplathovany mytom [12] .

Podla dostupnych informacii sa najma zdruzeniam dopravcov v SR podarilo pri
rokovaniach s Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR presadit zlavy zo
sadzieb myta za najazdené kilometre po spoplatnenych usekoch za kalendarny rok. Zfavy
sa uplatfiuji na konkrétne vozidla podla ECV, ale az nad uvedené limity v tabulke. Tieto
zlavy maju realny vyznam pre dopravcov, ktory dosahuju prislusné jazdné vykony v SR po
spoplatnenych komunikaciach.

Tab. 3Zlavy zo sadzieb myta v SR

Limit pre
kilometre Percentualne zlavy zo sadzieb myta pre jednotlivé
najazdené pocas kategérie vozidiel
kalendarneho roka
Nakladné vozidla do 12 000 | Nakladné vozidla 12 000 kg a
kg viac
nad 5 000 km 3% -
nad 10 000 km 5% 3%
nad 20 000 km 7% 5%
nad 30 000 km 9% 7%
nad 50 000 km 11 % 9%

Zlavy z ceny myta za januar a februar 2014 ziskalo 2761 vozidiel z €¢oho bolo 2641 zo
SR, z toho vyplyva, Ze tieto zfavy maju svoj vyznam pre tuzemskych dopravcov [1].
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HorSou spravou pre dopravcov, ale aj pre ich zdkaznikov je Ze vySka sadzieb myta sa
moze menit kazdoroéne k 1. januaru aj o harmonizovany index spotrebitel'skych cien?
v medziroénom porovnani k septembru predchadzajuceho kalendarneho roka.

3.2 Mozné dopady do ceny za prepravu

Predpokladame, Ze zmenou myta na urcitej trase sa zmeni aj cena za prepravu. Bola
vybrata trasa z vychodného Slovenska po Statnu hranicu s Rakuskom, konkrétne na trase
Bardejov- Kitsee H (SVK-A). Kalkulacie bola realizovana pre navesovu supravu s tahacmi s
emisnymi triedami EURO II, EURO Ill a EURO V.

Kalkulacia dopadu na cenu za prepravu pre emisnu triedu EURO 1.

V roku 2013 bolo myto na danej trase 70,52 eur. K 1.1.2014 bolo myto 94,58 eur.
K 15.3.2014 je myto na danej trase 81,22 eur. Uvedené myto je v eurach bez DPH.
Pri kalkulacii sa predpokladala jednotkova cena za prepravu 1 eur/km. Pri dizke trasy 456,
809 kilometrov bude cena za prepravu nasledovna:
Cena za prepravu=s. C
kde: s- diZka trasy, c- cena za 1 kilometer
Cena za prepravu=s. C
Cena za prepravu= 456,809 . 1= 456,81 eur
Pri predpokladanej zmene myta a spoplatneniu intravilanov miest a obci k 1.1.2014
na danej trase by doslo k navySeniu ceny za prepravy. Na vypocet bola pouzita vypocCitana
cena za prepravu a myto na danej trase z roku 2013 a k 1.1.2014.
Cena za prepravu k 1.1.2014= C(2013) — M(2013) + M(1.1.2014)
C(2013)- cena za prepravu v roku 2013
M(2013)- myto na trase Bardejov- Kitsee H (SVK-A) v roku 2013
M(2014)- myto na trase Bardejov- Kitsee H (SVK-A) v roku 1.1.2014
Cena za prepravu k 1.1.2014= 456,81 — 70,52 + 94,58 = 480,87 eur za prepravu
Cena za jeden kilometer trasy bude nasledovna:
Cena za kilometer= C(1.1.2014) / s
C(1.1.2014)- cena za prepravu k 1.1.2014
s- dizka trasy v kilometroch
Cena za kilometer= 480,87 eur / 456,809 km = 1,05 eur/km
K 15.3.2014 doslo k zmene, Ze nie su spoplatfiované intravilany miest a obci. Cena
za prepravu a cena za kilometer by bola nasledovna:
Cena za prepravu k 15.3.2014= C(2013) — M(2013) + M(15.3.2014)
C(2013)- cena za prepravu v roku 2013
M(2013)- myto na trase Bardejov- Kitsee H (SVK-A) v roku 2013
M(2014)- myto na trase Bardejov- Kitsee H (SVK-A) v roku 15.3.2014
Cena za prepravu k 15.3.2014= 456,81 — 70,52 + 81,22 = 467,51 eur za prepravu
Cena za jeden kilometer trasy bude nasledovna:
Cena za kilometer= C(15.3.2014) / s
C(15.3.2014)- cena za prepravu k 15.3.2014
s- dizka trasy v kilometroch
Cena za kilometer= 467,51 eur / 456,809 km = 1,04 eur/km

’Harmonizované indexy spotrebitelskych cien (HICP) sa zostavuju pre medzinarodné porovnévania
inflacie spotrebitelskych cien. PouZivaju sa na posudenie kritéria inflacného priblizovania podla
poziadaviek stanovenych v ¢lanku 121 Amsterdamskej zmluvy a Eurépskou centralnou bankou (ECB)
so zamerom stanovit cenovu stabilitu pre u¢ely menovej politiky. ECB uréuje cenovu stabilitu na
zaklade ro¢nej miery zmeny harmonizovanych indexov spotrebitelskych cien v eurozdne.
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K spoplatneniu k 1.1.2014 som najmensi dopad na cenu za prepravu bol logicky
vykalkulovany pre emisnu triedu EURO V. Cena za prepravu bola 465,03 eur. Cena za 1
kilometer bola 1,02 eur za kilometer. Narast ceny za 1 kilometer bol 0,02 eur za kilometer.
Pri spoplatneni k 15.3.2014 je najmenS$i dopad na cenu za prepravu pri emisnej triede EURO
V. Cena za prepravu je 454,69 eur. Cena za 1 kilometer je 0,99 eur za kilometer. Pokles
ceny za 1 kilometer je 0,01 eur za kilometer. Vypoc€et dopadu myta na cenu za prepravu
a samotna celkova cena za prepravu mézu byt ovplyvnené pokracovanim preprav do
okolitych Statov, kde su sadzby myta za 1 kilometer oproti Slovenskej republike odlisné.

Dopady myta do cenovych sadzieb pri preprave kusovych zasielok pri rozvozovych
ulohach sa kalkuluju ind€. Tu sa pouziva metodika kalkulacie dopadov a tieZ sa musi urobit
realny prieskum vramci vzorky dopravnych a zasielatelskych spolo¢nosti, ktoré tieto
prepravy vykonavaju, blizSie v [5].

3.2 Dopady zakazov jazd do ceny v cestnej nakladnej doprave

Zakonom ¢. 474/2013 Z. z. o vybere myta za uzivanie vymedzenych Usekov
pozemnych komunikacii sa zmenil aj zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke. Od januara
2014 sa v SR zakazuje vjazd vozidla alebo zakaz jazdy vozidla alebo jazdnej supravy
s najvac3ou pripustnou celkovou hmotnostou vozidla prevySujucou 12 000 kg na vSetkych
cestach lll. triedy okrem pripadov taxativne vymenovanych v zakone, z ktory vyberame:

- zabezpeCovanie nakladky alebo vykladky tovaru alebo iného nakladu, opravarenské,
udrzbarske sluzby alebo komunalne a podobné sluzby na ceste Ill. triedy alebo na mieste,
ku ktorému je pristup len po ceste lll. triedy,

- vodici, pripadne prevadzkovatelia, maju na ceste lll. triedy alebo na mieste, ku ktorému je
pristup len po ceste lll. triedy, sidlo, garaz alebo prevadzku,

- jazda alebo preprava po ceste lll. triedy alebo na miesto, ku ktorému je pristup len po
ceste lll. triedy je vykonavana z dévodu opravy, servisu, technickej kontroly, emisnej
kontroly, kontroly originality predmetného vozidla alebo odovzdania palubnej jednotky.

Vzhlfadom na to, Ze v doterajSej pravnej uprave chybala dopravna znacka na
oznacCenie ciest lll. triedy bola vydana nova vyhlaska ¢. 467/2013 Z. z. ktorou sa zavadza aj
nova dopravna znacka IS 30a. Z uvedeného vyplyva, Zze oznacenie ciest lll. triedy doteraz
v SR chybalo.

Na druhej strane ak drzitel vozidla poruSi vySSie uvedeny zékaz organ Policajného
zboru uloZi pokutu 2000 €. Pokutu az vo vySke 4000 € organ Policajného zboru ulozi tomu,
kto sa dopusti porusenia zakazu vjazdu a jazdy na cestach lll. triedy opatovne do jedného
roka od nadobudnutia pravoplatnosti rozhodnutia o uloZeni pokuty. Zakonom sa zavadza
objektivna zodpovednost na useku myta a zvy3uju sa pokuty za mytne priestupky [6].

Na cestach Il. alll. triedy v SR je v roku 2014 tzv. ,nulové“ myto. Kolko bude stat
rozSirenie a prevadzka mytneho systému na 3637 km ciest Il. triedy a 10 415 km ciest IlI.
triedy (udaje z roku 2012) zakon bliZzSie neSpecifikuje. V dbvodovej sprave k zakonu sa
uvadza ,naklady suvisiace so spoplatnenim ciest Il. alll. triedy nulovou sadzbou
a zavedenim institutu objektivnej zodpovednosti budu hradené z viastnych zdrojov Narodnej
diafniénej spolo¢nosti, a.s. (NDS)“. Tiez bola zverejnena vyhlaska ¢&. 476/2013 Z. z., kde je
uvedeny velmi ramcovo rozsah nevyhnutnych nakladov NDS spojenych s vyberom myta za
uzivanie vymedzenych usekov ciest Il. a lll. triedy.

V zédkone sa uvazuje s moznostou zavedenia myta aj na cestach Il. a lll. triedy.
Zatial sa ma monitorovat' pohyb nakladnych vozidiel a paradoxne aj autobusov napriklad
Mestskej hromadnej dopravy na tychto cestach. Nie je zrejmé ako budu zverejhované
vystupy z monitoringu, €o je délezité najma pre odbornu sféru. Myto vybrané za uzivanie
vymedzenych usekov ciest Il. triedy a vymedzenych usekov ciest lll. triedy, znizené o
nevyhnutné naklady NDS spojené s vyberom myta, ma byt prijmom vySSieho Uzemného
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celku.Prijmy vyS8Sieho uzemného celku z myta su ucCelovo viazané na krytie vydavkov
amozno ich pouzit len na uhradu nakladov suvisiacich s vystavbou, spravou, udrzbou,
rekonstrukciou a opravou ciest v jeho vlastnictve. Ak budu naklady spravcu vyberu myta
suvisiace s vyberom myta na cestach Il. alll. triedy vySSie ako dosahované prijmy, tieto
naklady maju znasat prislusné vyssie uzemné celky.

Okrem vysokych pokut za porudenie zakazov jazdy, nezapnutej palubnej jednotky, za
ktoré nie vzdy zodpoveda dopravca sa naklady zvysSuju obchadzanim zakazanych usekov
a tym zvySovaniu poctu najazdenych kilometrov a s nimi suvisiace vSetky variabilné
naklady (najma naklady na pohonné hmoty a myto). Vacsie naklady na pohonné hmoty
su spojené s negativnymi dopadmi na Zivotné prostredie.

Zaver

Prispevok si nekladol za ciel vyCerpat' celu problematiku, ktora suvisi so zmenami myta
v SR.Napriklad su to naklady, ktoré suvisia s administrativnymi nakladmi na kontrolu faktur
za myto, prenos udajov do uétovnych softvérov, sprava palubnych jednotiek, pripadne
rieSenie reklamacii atd'.
Dopravcovia oCakavali za 4 roky od zavedenia myta redlne zlepSenie cestnej
infrastruktiry najma cesty |. triedy (napriklad cesta 1/65 Martin — TurCianske Teplice).
Odborna verejnost oCakavala, ze satelitna technolégia bude vytvarat priestor pre
poskytovanie celého radu udajov pre dopravné planovanie a pod. Na druhej strane
rozSirovanie rozsahu spoplatnenia pomocou tohto systému sa na zaklade realizovanych
zmien k1.1.2014 a k 15.3. 2014 javi z hladiska zvolenej technoldgie ako,bezproblémové®.
Prispevok sa tiez neanalyzovat vyuZitie vybranych prostriedkov zo spoplatnenie.
Dopravcovia, ale aj ostatné podniky a ostatni obyvatelia SR, ktori sa podieflaju priamo resp.
nepriamo na uhrade sumy 610, 45 mil. eur, ktoré sa vybralo na myte za 4 roky, to vSak
oCakavaju.

Tento prispevok vznikol vdaka podpore v ramci operaéného programu Vyskum a vyvoj pre
projekt:

¢ X
R ! ,
% I.I|I\X Agentura
X :w‘!,:::g,m S Ministerstva Skolstva, vedy, VYSkUI;T\U a Sportu SR
5 L WSKUM aV¥vo) X

Eurdpska tnia = pre strukturalne fondy EU

Centrum excelentnosti pre systémy a sluzby inteligentnej dopravy Il., ITMS
26220120050 spolufinancovany zo zdrojov Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja.

Podporujeme vyskumné aktivity na Slovensku/Projekt je spolufinancovany zo zdrojov EU”

Literatura:

[1] Statistika vykonov myta, TRUCK&BUSINES, ¢&. 1/2014, Auto BusinessMedia, s.r.o.
Bratislava, 2014, ISSN 1337-897X, str. 5


http://www.svetdopravy.sk/wp-content/uploads/2013/02/clanky-obrazok.jpg

L@G[sﬂ(jK? MYTO A KALKULACIA CENY V DOPRAVE 2014
MONITOR ODBORNY SEMINAR PRE ZASIELATELOV A DOPRAVCOV

[2] Elektronické myto. Stvrty rok prevadzky v &islach, TRUCK&BUSINES, &. 1/2014, Auto
BusinessMedia, s.r.o. Bratislava, 2014, ISSN 1337-897X, str. 16 -17

[3] HLOZA, F.: Analyza dopadov myta v SR na cenu za prepravu pre vybrané prepravné
relacie, Bakalarska praca, veduci prace: Jozef Gnap, €.28330220141007, Zilinska univerzita
v Ziline, 2014

[4] http://www.cfo.sk/articles/ceny-za-nakladnu-cestnu-dopravu-v-europe-pat-rokov-
stagnuju#.U10gf_| t8E

[5] GNAP, J. — POLIAK, M.: Metodika pre stanovenie sadzieb pri preprave kusovych
zasielok na uzemi SR po zavedeni myta, 1.vydanie, Zilinska univerzita v Ziline, 2009

[6] GNAP, J.: Zmeny vo vybere myta, TRANSPORT a LOGISTIKA, ISSN 1337-3809,
Roénik 16, ¢. 1, LUXUR Media, s.r.o., Bratislava 2014, s. 10-11

[7] https://mww.emyto.sk/web/guest/toll/calculator

[8]http://www.nbs.sk/sk/titulna-stranka

[9] https://www.go-maut.at/portal/portal

[10]  http://www.mytocz.eu/sk/mytny-system-2/sadzby-myta/index.html

[11]  http://www.viatoll.pl/sk/vozidla-nad-3-5-t/sadzobnik-poplatkov

[12] POLIAK, M. — KONECNY, V.: Trh hromadnej osobnej dopravy a jej financovanie,
1.vydanie, Zilinska univerzita v Ziline v EDIS — vydavatelstvo ZU, Zilina, 2009

[13] http://www.transportmarketmonitor.com/en.htmi



file:///C:\Users\zastupovanie\AppData\Local\Temp\%09https:\www.go-maut.at\portal\portal
http://www.mytocz.eu/sk/mytny-system-2/sadzby-myta/index.html
http://www.viatoll.pl/sk/vozidla-nad-3-5-t/sadzobnik-poplatkov

L@G[sﬂ(](? MYTO A KALKULACIA CENY V DOPRAVE 2014
MONITOR ODBORNY SEMINAR PRE ZASIELATELOV A DOPRAVCOV

ZODPOVEDNOST DOPRAVCU A ZASIELATELA

Milo$ Poliak®

Abstrakt:

Prispevok sa zaobera problematikou pristupu na trh v zasielatelstve a problematikou
zodpovednosti zasielatela za pripadnd Skodu vyplyvajucu z uzatvorenej zasielatelskej
zmluvy. Prispevok poukazuje na rozdiely v zodpovednosti zasielatelov napriek tomu, ze
pdsobia na jednom trhu EU.

Abstract:

The paper deals with an issue of market access in the forwarding and responsibility of
forwarder for possible damage resulting from the forwarding contract.The paper highlights
the differences in responsibility of forwarders despite the fact that they operate in EU single
market.

Krucové slova: dopravca, zasielatel, zmluva, zodpovednost, prikazca
Key words: carrier, forwarder, contract, responsibility, shipper

JEL Classification: L91

uvoD

Zodpovednost dopravcu a zasielatefa je stanovena zmluvou, ktord sa uzatvara v
suvislosti s obstaravanim prepravy alebo prepravou samotnou. V pripade zodpovednosti
cestného dopravcu, ktory uzatvara zmluvu v medzinarodnej cestnej nakladnej doprave, je
zodpovednost dopravcu upravena Dohovorom CMR, ak zmluva je uzatvorena podla tohto
dohovoru. V pripade obstarania prepravy je zodpovednost zasielatela neexistuje jednotne
upraveny rozsah zodpovednosti zasielatefa. Vo vSeobecnosti je mozné konstatovat, Ze
zodpovednost zasielatela je dana zasielatelskymi podmienkami, ktoré su sucastou
zasielatel'skej zmluvy. Jednotlivé zvazy zasielatefov maju upraveny rozsah zodpovednosti
rozdielne. To znamena, ze pri vybere zasielatela s r6znym sidlom v ramci €lenskych krajin
EU sa meni aj zodpovednost zasielatela za $kodu.

1. POSTAVENIE ZASIELATELA

Zasielatelstvo v Statoch s rozvinutou trhovou ekonomikou ma svoje nezamenitelné
postavenie v ramci poskytovania dopravnych a logistickych sluzieb. Z hladiska slovenskej
legislativy existuje rozdiel medzi sprostredkovatelom prepravy a zasielatelstvom.
Zasielatelstvo predstavuje obstaranie prepravy, pripadne dalSich ¢innosti s prepravou
suvisiacich pod vlasthym menom, na vlastni zodpovednost a na cudzi ucet. Zakon €.
513/1991 Zb. Obchodny zakonnik definuje v suvislosti s obstaranim prepravy zasielatelsku
zmluvu. Obchodny zékonnik taktiez definuje zmluvu o sprostredkovani, ktora ma vyrazne iny
vztah medzi zmluvnymi partnermi. V praxi najma pri subjektoch, ktori vystupuju pod nazvom
Spedi¢né firmy a poskytuju Spedi¢né sluzby mébze nastat zavadzanie zakaznika, o aké
sluzby skutoéne ide. Ci poskytovatel $pediénych sluZieb poskytuje zasielatelstvo alebo
sprostredkovanie prepravy. Rozdiel je predovSetkym v tom, Ze zasielatel kona pod vlastnym
menom a na vlastni zodpovednost, to znamena, zmluvu o preprave veci uzatvara s
dopravcom zasielatel (obr. 1).

'doc. Ing. Milo$ Poliak, PhD., Katedra cestnej a mestskej dopravy, Fakulta prevadzky a ekonomiky
dopravy a spojov, Zilinska univerzita v Ziline; Univerzitna 1; 010 26 Zilina; tel.: 041/513 3531;
Milos.Poliak@fpedas.uniza.sk
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Zasielatelska Prepravna
zmluva zmluva

Prikazca €——>» Zasielatel «——— Dopravca

Obr. 1 Obstaranie prepravy [autor]

V pripade sprostredkovania prepravy sprostredkovatel kona pod cudzim meno,
zodpovednost sprostredkovatela sa skoné&i tym, Ze zabezpecli pre prikazcu dopravca. V
takomto pripade sa prikazca stava prepravcom vo vztahu k dopravcovi (obr. 2).

Zmluva o
sprostredkovani

Prikazca «—— SProstred- Dopravca

‘\\\‘--fifif;///’/’/’

Prepravna

zmluva
Obr. 2 Sprostredkovanie prepravy [autor]

Pri obstaravani prepravy je z hladiska prikazcu vzdy délezité sledovat, ¢i obchodny
partner je skutoCne opravneny poskytovat zasielatelské sluzby, alebo ide o
sprostredkovatela prepravy. Vzhladom na to, Ze v SR je zasielatelstvo viazana Zivnost,
predmet cinnosti kazdej osoby poskytujucej zasielatelstvo je mozné skontrolovat v
Zivnostenskom alebo obchodnom registri, ktoré su pristupné na www.zrsr.sk a www.orsr.sKk.

TieZ je potrebné poznamenat, Ze z hladiska pristupu na trh v ramci &lenskych krajin
EU nie su jednotne upravené podmienky na podnikanie v zasielatelstve. V SR ziskanie
opravnenia na podnikanie v zasielatelstve upravuje zakon ¢&. 455/1991 Zb. o Zivnostenskom
podnikani, podla ktorého zasielatel'stvo je zaradené medzi viazané Zivnosti a osoba, ktora
uvazuje o poskytovani zasielatelskych sluzieb musi spifat aj poziadavky odborne;
sposobilosti. S v8ak aj &lenské $taty EU, v ktorych podnikanie v zasielatelstve je
ohlasovacia Zivnost (napr. CR.).

2.  ZODPOVEDNOST DOPRAVCU PRI PODNIKANi V CESTNEJ NAKLADNEJ

DOPRAVE

Zodpovednost dopravcu v cestnej nakladnej doprave je obmedzena podla toho,
podla akého pravneho predpisu je uzatvorena zmluva o preprave. V pripade vnutrostatne;
cestnej nakladnej doprave prepravnu zmluvu upravuje Obchodny zakonnik, uzatvorenie
prepravnej zmluvy v medzinarodnej cestnej nakladnej doprave je upravené Dohovorom
CMR.

V pripade vnutrostatnej dopravy zakon €. 513/1991 Zb. Obchodny zakonnik stanovuje
okolnosti, ktoré uplne wvyluCuju zodpovednost dopravcu. Za okolnosti vylu€ujuce
zodpovednost dopravcu sa povazuje prekazka:

* ktora nastala nezavisle od vble dopravcu,

* brani dopravcovi v splneni svojej povinnosti,

» dopravca neméze tuto prekazku alebo jej nasledky odvratit’ alebo prekonat,

* dopravca nemohol v €ase vzniku zavazku tuto prekazku predvidat.

Obchodny zakonnik nestanovuje ohrani¢enie zodpovednosti dopravcu, avSak dopravca
moZe svoju zodpovednost upravit v prepravnom poriadku, ktory aj spifia véetky podmienky
stanovené zakonom ¢&. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave, stava sa sucCastou prepravnej
zmluvy. Vypracovany prepravny poriadok musi byt zverejneny na webovom sidle dopravcu.
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V pripade medzinarodnej cestnej nakladnej dopravy, ak je prepravna zmluva
uzatvorena podfa Dohovoru CMR, platia podmienky v oblasti zodpovednosti dopravcu za
prepravu stanovené Dohovorom CMR a nie je ich mozné menit’ ani prepravnym poriadkom
dopravcu. lde o vyhodu v tom, Zze ak sa s dopravcom so sidlom v ktoromkolvek State
uzatvori prepravna zmluva podla Dohovoru CMR, obidvom zmluvnym stranam su jasne
dané podmienky ich zodpovednosti. Dopravca zodpoveda za uplnu alebo Ciastoénu stratu
zasielky alebo za jej poSkodenie, ktoré vznikne od okamihu prevzatia zasielky k preprave az
do okamihu jej vydania, ako aj za prekroCenie dodacej lehoty. Ak dopravca ma podfla
ustanoveni Dohovoru CMR povinnost nahradit Skodu za uplnu alebo cCiastonu stratu
zasielky, ktora vznikne od okamihu jej prevzatia k preprave do okamihu jej vydania, vypocita
sa nahrada z hodnoty zasielky v mieste a Case jej prevzatia na prepravu. Hodnota zasielky
sa urCuje podla burzovej ceny, a ak nie je burzova cena, podla beznej trhovej ceny, a ak nie
je ani burzova ani bezna trhova cena, podla vSeobecnej hodnoty tovaru rovnakej povahy a
akosti. Dohovor CMR obsahuje pre vymedzenie zodpovednosti dopravcu podrobné
ustanovenia (Clanok 23), ktoré su v niektorych smeroch zavaznym spdsobom odliSné od
ustanoveni zodpovednosti dopravcu vo vSeobecnych zakonnych predpisoch. Dohovor CMR
stanovuje, ze nahrada Skody nesmie presiahnut’ stanovenu &iastku za kilogram chybajucej
hrubej hmotnosti. Vzhladom na to, ze SR pristupila k Protokolu k dohovoru o prepravnej
zmluve v medzinarodnej cestnej nakladnej doprave upravujucej ¢lanok 23, zodpovednost
dopravcu je upravena prostrednictvom zvladtnych prav ¢erpania definovanej Medzinarodnym
menovym fondom. PouZita jednotka zvladtnych prav Cerpania je zverejfiovana v uradnom
kurzovom listku s tym, Ze pre medzinarodnu cestnu prepravu tovaru je stanoveny konstantny
koeficient 8,33, ktory sa v pripade $kody nasobi hodnotou jednej jednotky ZPC a poétom
kilogramov hrubej hmotnosti zasielky. Takto sa ziskava Ciastka maximalnej nahradovej
povinnosti dopravcu za Skodu na zasielke. To znamena, Zze ak by doSlo ku Skode na
zasielke, maximalna zodpovednost dopravcu v eurach za jeden kg hrubej hmotnosti sa
stanovi na zaklade nasledujuceho vztahu:

zodpovednost dopravcu = 8,33 . hruba hmotnost zasielky . vymenny kurz XDR/EUR

Zmluvné strany si mbézu dohodnut zvlastny rezim pre zodpovednost dopravcu tak, ze
prikazca prejavi zaujem, aby dopravca prevzal vysSiu mieru zodpovednosti za zasielku, ako
je Standardna zodpovednost v pripade, Ze cena za kilogram zasielky zna¢ne presahuje limit
zodpovednosti dopravcu. Odosielatel méze, ak zaplati dohodnuty priplatok k prepravnému,
udat v nakladnom liste cenu zasielky prevySujucu hranicu obmedzenej zodpovednosti
dopravcu, pricom v tomto pripade nahradza uvedena cena tuto hranicu.

3.  ZODPOVEDNOST ZASIELATELA PRI OBSTARANi PREPRAVY

Zodpovednost pri podnikani v zasielatel'stve je upravena v SR zakonom ¢&. 513/1991
Zb. Obchodny zakonnik a zasielatefskymi podmienkami zasielatela, v ktorych méze upravit
rozsah svojej zodpovednosti. Ak sa vychadza iba zo zakona &€. 513/1991 Zb. Obchodny
zakonnik (zasielatel by nepouzivali nijaké zasielatelské podmienky), potom kazdy zasielatel,
ktory poruSi svoju povinnost zo zavazkového vztahu zasielatelskej zmluvy, je povinny
nahradit Skodu tym spOsobenu druhej strane - prikazcovi s vynimkou, Ze zasielatel
preukaze, ze poruSenie povinnosti bolo spdsobené okolnostami vyluCujucimi jeho
zodpovednost. Medzi okolnosti vylu€ujuce zodpovednost patria napr. zaplavy, poZiare a pod.
Zodpovednost nevyluCuje prekazka, ktora vznikla az v Case, ked zasielatel bol v omeskani s
plnenim svojej povinnosti, alebo vznikla z jeho hospodarskych pomerov. Uginky vyludujuce
zodpovednost su obmedzené iba na dobu, dokial trva prekazka, s ktorou su tieto ucinky
spojené. To znamena, Ze zasielatel, ktory osobitne nema upravenu zodpovednost
v zasielatelskych podmienkach, zodpoveda podla zakona €. 513/1991 Zb. Obchodny
zakonnik do plnej vysky Skody.
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Rozsah zodpovednosti je mozné upravit’ zasielatelskymi podmienkami. Zvaz logistiky

a zasielatelstva SR (ZLZ SR) vydal Zasielatelské podmienky ZLZ SR, ktoré ohranicuju

zodpovednost zasielatela. Zasielatelské podmienky ZLZ SR platia pre obchodné vztahy

prikazcov a zasielatelov v oblasti vnutrostatneho a medzinarodného zasielatelstva za
predpokladu, Ze sa stanu sucastou zasielatel'skej zmluvy.
Ak zasielatel zodpoveda za Skodu, jeho povinnost nahradit $kodu je obmedzena podla

Zasielatel'skych podmienok ZLZ SR nasledovne:

e pri Skode, ktora nastala na zasielke poCas prepravy dopravnym prostriedkom alebo pri
manipulacii suvisiacej s prepravou (napr. pri nakladke, prekladke, vykladke), vySka Skody
je obmedzena na 8,33 XDR za 1 kg hrubej hmotnosti poSkodeného, zni¢eného alebo
strateného tovaru, najviac vdak 20 000 XDR za jeden 8kodovy pripad,

e pri Skode spdsobenej oneskorenym dodanim (doru¢enim) zasielky je povinnost
zasielatela nahradit Skodu obmedzena dohodnutou vy$kou prepravného,

e pri skladovani je zodpovednost zasielatela za strateny, poSkodeny alebo zni¢eny tovar
obmedzena do vysky:

o 3,925 XDR za 1 kg brutto hmotnosti poskodeného, zni€eného alebo
strateného tovaru, najviac vSak 3 925 XDR na jeden Skodovy pripad (jednu
zasielku),

o 19 625 XDR, ak 8koda spbésobena objednavatelovi (prikazcovi) pozostava z
rozdielu medzi pozadovanym a skuto¢nym stavom skladovanych zasob.

e v pripadoch ostatnych 8kod je povinnost zasielatefa nahradit Skodu obmedzenu na
Ciastku 20 000 XDR za jeden Skodovy pripad.

Tab. 10bmedzenie zodpovednosti zasielatela za jeden kg strateného, zniCeného alebo
poskodeného tovaru [autor]

Stat XDR/kg €/kg
Slovensko 8,33 9,36
Nemecko 2 2,25
Chorvatsko neobmedzena neobmedzena
Rakusko - 1,09
Belgicko - 5
Taliansko 8,33 9,36
Rumunsko 4 4,49
Estonsko 8,33 9,36
Holandsko 4 4,49
Slovinsko 5 5,62
Pol'sko 2 2,25
Ceska republika 8,33 9,36
Dénsko, Svédsko 8,33 9,36

Kurz 1 XDR =1,124 €

Uvedeny rozsah zodpovednosti zasielatela ale plati iba v pripade, Ze sufastou
zasielatelskej zmluvy je odvolavka na zasielatel'ské podmienky ZLZ SR. V pripade
uzatvorenej zmluvy so zasielatelom so sidlom vinom &tate je mozné, Ze sucastou
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zasielatel'skej zmluvy budu zasielatelské podmienky inych zvazov, ktoré rozdielne ohranicuju
zodpovednost zasielatela. Na zaklade zverejnenych vSeobecnych zasielatelskych zvazov
jednotlivych Statov je v tab. 1 a 2 spracovany prehlad obmedzeni zasielatelov v konkrétnych
Statoch. V tab. 1 je uvedené obmedzenie na jeden kilogram poSkodenej alebo zni¢enej
zasielky (ak je v zasielatelskych podmienkach uvedena hodnota v XDR je prepocitana aj na
eura) a v tab. 2 maximalne ohrani¢enie zodpovednosti na jeden Skodovy pripad.

Zodpovednost zasielatela je obmedzena v zavislosti od pouZitych zasielatelskych
podmienok od 1,09 €/kg (Rakusko) po neobmedzenu zodpovednost =zasielatela
v Chorvatsku. Vo vacésine analyzovanych Statov je zodpovednost zasielatela za jeden kg
poskodeného alebo zniCeného tovaru obmedzena na urovni 8,33 XDR podobne ako je to
v SR (Slovensko, Taliansko, Esténsko, CR, Finsko, Nérsko, Dansko a Svédsko).

Tab. 2 Obmedzenie zodpovednosti zasielatela na jeden Skodovy pripad [autor]

Stat XDR €
Slovensko 20 000 22 480
bez obmedzenia, v multimodalnej preprave (vratane vodnej)
Nemecko maximalne do 1 mil. XDR, resp. 2 XDR/kg — plati vysSia
zodpovednost’

Chorvatsko bez obmedzenia bez obmedzenia
Rakusko - 1 090,09
Belgicko - 25 000

Taliansko bez obmedzenia bez obmedzenia

Rumunsko 10 000 11 240
Estdnsko 50 000 56 200

Holandsko 10 000 11 240

Slovinsko 25 000 28 100
Polsko 50 000 56 200
Ceska republika 20 000 22 480
Dansko, Svbdsko 50000 56 200

Kurz 1 XDR =1,124 €

Zodpovednost zasielatela je obmedzena taktiez maximalnou zodpovednostou za
Skodovy pripad, ktora je ohrani¢ena od 1 090,09 eura za 3kodovy pripad v Rakusku po
zodpovednost’ bez obmedzenia (Chorvatsko, Taliansko). Vo vaésine analyzovanych krajin je
maximalna zodpovednost zasielatela za Skodovy pripad 50 000 XDR, ¢omu zodpoveda
hodnota 56 200 eur.

ZAVER

Pri obstaravani prepravy vramci EU nie st zjednotené podmienky pristupu na trh
napriek tomu, Ze zasielatelia poskytuju svoje sluzby na celom trhu Spolocenstva. Takyto stav
naruSa konkurencné prostredie ale aj predpoklady na poskytovanie kvalitnych sluzieb, ktoré
sa oCakavaju od osoby, ktora vykonava povolanie poskytovanie zasielatefskych sluzieb.
V SR je Specifikom, Ze podnikatelia vystupuju aj pod vyrazom $pedicia, ktora nema oporu v
pravnom poriadku SR.
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V ramci obstaravania prepravy existuje taktiez problém réznej zodpovednosti
zasielatelov v zavislosti od toho, podla ktorych zasielatelskych podmienok pésobia. Pre
objednavatela zasielatel'skych sluzieb, ktory nie je odbornik na prepravu, ide o neprehladny
stav. Podobne ako v pripade Dohovoru CMR v cestnej dopravy by bolo vhodné zjednotit
zodpovednost zasielatefov pésobiacich na trhu Spoloenstva. Spracovana analyza
poukazuje na vyrazné rozdiely v ohrani¢eni zodpovednosti zasielatela, pricom je potrebné
uviest, Ze daldie rozdiely su v definovani okolnosti, ktoré vyluéuju zodpovednost zasielatela.
TaktieZ na zodpovednost zasielatefa dalej vplyvaju narodné predpisy upravujuce obchodné
vztahy v danom S$tate.

Prispevok bol spracovany s podporou: MSVVS SR - VEGA &. 1/0320/14 POLIAK, M.:
ZvySovanie bezpec€nosti cestnej dopravy prostrednictvom podpory hromadnej prepravy
cestujucich.
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MOZNOSTI VYUZITIA SYS'I:EMOV GPS MONITORINGU
VOZIDIEL V CESTNEJ NAKLADNEJ DOPRAVE

Vladimir Koneény*

Abstrakt: Prispevok sa zaobera moznostami vyuzitia systému pre GPS monitoring vozidiel
cestnej nakladnej dopravy. Analyzuje mozné prinosy pre dopravcu. Charakterizuje Strukturu
systému vratane rozdielov medzi on-line a off-ine GPS monitoringom. Venuje sa tiez
funkcidam systému, charakterizuje moZznosti sledovania a vyhodnocovania vybranych
prevadzkovych charakteristik vozidiel cestnej nakladnej dopravy.

Klru€oveé slova: GPS monitoring, vozidlo, cestna nakladna doprava
JEL: L91, R49

1. UvoD

Vyznamnym dévodom aplikacie informaCnych systémov a technoldgii v cestnej
nakladnej doprave je na jednej strane tlak zakaznikov v suvislosti so zvySujucimi sa
poziadavkami na kvalitu prepravy, kde presné, aktualne a dostato¢né informacie zohravaju
délezitu dlohu. Druhym vyznamnym dévodom uplatiiovania informaénych systémov
a technoldgii je konkurenény boj na urovni odvetvi dopravy (cestna, Zelezni¢na, letecka
a pod.), ako aj na urovni konkrétnych dopravnych organizacii.

Proces poskytovania sluzieb v doprave je Specificky tym, Ze realizatna Cast’ (vozidlo +
osadka) je z geografického hladiska vykonana inde ako je riadiaca Cast (dispecing). Preto je
nevyhnutné aj prostrednictvom aplikacie informaénych systémov udrzat prepravny proces
pod kontrolou. Cinnosti suvisiace s procesom poskytovania prepravnych sluzieb je mozné
vzhfadom na ich &asovu nadvaznost rozélenit (pozri obr.1), priCom systéemy pre GPS
monitoring vozidiel patria medzi aplikdcie podporujuce realizaCnu a nasledne aj
kontrolingovu ¢innost.

» Proces prepravy zasielky >

| Obchod |B| Planovanie || Realizacia |B| Fakturacia [ Controlling

Doklady od
dodavatelov

Nakupna
faktura

Fakturacia
sluzieb

Obr. 1 Struktdra ginnosti stvisiacich s procesom prepravy zasielky cestnou nakladnou
dopravou
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2. UCELY POUZITIA INFORMACNYCH SYSTEMOV PRE MONITOROVANIE
PREVADZKY VOZIDIEL CESTNEJ NAKLADNEJ DOPRAVY

Jednou z najrychlejSie sa rozvijajucich oblasti informacnych systémov vyuzivanych
v cestnej doprave je oblast’ sledovania pohybu vozidiel a kontroly prace vodi€ov.

Dopravcovia od monitorovania prepravy, resp. vozidiel, oCakavaju najma znizenie
vlastnych nakladov, ktoré su priamo zavislé na vykone (nakladov na pohonné hmoty,
mzdovych nakladov, nakladov na cestovné nahrady, nakladov na opravy a udrzbu vozidiel a
pod.). Dal$imi délezitymi pozZiadavkami je komplexné sledovanie a zaznamenavanie
prevadzkového stavu vozidiel. Prinosy nie je mozné generalizovat, su individualne, okrem
iného zavisia aj od sucCasnej urovne riadenia, ako aj od urovne optimalizacie procesov
konkrétnej dopravnej organizacie.

Takéto monitorovanie prepravy umozfiuju zabezpedit informacné systémy uréené na
monitorovanie prepravy, resp. vozidiel, ktoré poskytuju dispecerskému stredisku v sidle firmy
dopravcu informacie o presnej polohe, ¢ase, rychlosti, smere, pripadne o technickom stave
konkrétneho dopravného prostriedku.

3. PRINCIP FUNGOVANIA

Systém GPS monitoringu vozidiel vyuzZiva primarmne GPS systém pre lokalizaciu
vozidla, nasledne je tato informacia prenasana v pripade on-line monitorovania cez mobilnu
siet operatora na dispeCerské pracovisko alebo na server poskytovatela sluzby.

y—=

2 3 \ ﬁ Tablet
Satelitna siet ’ ( ) | GsM siet L
ks | sie .
\ i [ =]
q . Smartphone
2l GPS : g 3 o=
Pocitac
modul Servery %
-

\

Obr. 2 Princip fungovania on-line GPS monitoringu

KedZe dochadza k prenosu udajov medzi vozidlom a dispe€ingom, tento prenos je
mozné vyuZzit aj pre transfer dalSich prevadzkovych charakteristik potrebnych pre riadenie
a vyhodnocovanie prevadzkovej ¢innosti. Tieto charakteristiky je mozné ziskat na zaklade
senzorov vo vozidle a ich od¢&itanim zo zbernic vozidla, napr. CAN alebo FMS.

Systém monitorovania vozidiel méze fungovat v dvoch verziach — ako on-line (v
realnom Case) alebo off-line. Off-line sledovanie je vyhodné najma pre menSie spolo¢nosti,
ktorych vozidla prichadzaju pravidelne na svoje stanovisko, a kde nie je potrebna priama
komunikacia. Sluzi najma na spatné prezeranie a analyzu trasy a stavu vozidiel, t.j. jeho
pohybu, priebehu spotreby PHM, prehladu jazd, €asu vedenia vozidla a pod. V tomto
vyhotoveni sa Udaje o trase vozidla a jeho stavoch ukladaju do pamate centralnej jednotky.
Po skoncCeni jazdy su prenasSané do pocitata dispeCera, a to bud manualnym prenosom
alebo bezdrétovo.

4. STRUKTURA SYSTEMU MONITOROVANIA VOZIDIEL
Systém pozostava zo softvérového a hardvérového vybavenia. Hardvérové vybavenie
vo vozidle sa zvy&ajne sklada z tychto Casti:
e modul pre GPS monitoring,
e GPS/GSM anténa,
e terminal pre prihlasenie vodica,
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kru€ pre personalizaciu vodi¢a (RFID/kontaktne),

rezimova konzola (v pripade viacerych rezimov),

bezkontaktna Citacka zbernice CAN/FMS

pre zabezpedenie: alarm pre jazdu bez prihlasenia, zalozny akumulator, senzor proti
nakloneniu.

GPS TRACKER

Obr. 3 Hardvér pre GPS monitoring — modul (vfavo), GPS/GSM anténa, terminal pre
prihlasovanie a prihlasovacie klu¢e osadky (vpravo)

Obr. 4 Prihlasovacia konzola a volba rezimu

Druhou Castou systému (okrem vozidla) je dispeCerské pracovisko (obr.5), ktoré je
sucastou on-line i off-line verzie systému.

Systémy pre satelitné sledovanie vozidiel je mozné z pohfadu potreby vybavenia
dispeCerskymi programami rozdelit do dvoch oblasti. Prva oblast predstavuju spoloénosti
ponukajuce svoje produkty bez nutnosti programového vybavenia dispecerského pracoviska,

Obr. 5 Dispecerské pracovisko systému pre GPS monitoring vozidiel
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Pracovisko dispeCera pozostava zo Standardného pocitaa s nainStalovanymi
mapovymi podkladmi a komunikaénym programom, k pocitau je pripojeny GSM/GPS
modem. Ulohou pracovnika dispeéingu je monitorovat, resp. vyhodnocovat polohu, stav
a prevadzkové charakteristiky vozidiel. Vzniknuty stav alebo problémy operativne riesit.
Systém je sucastou operativneho riadenia dopravnej prevadzky.

Sledovanie vozidiel pomocou internetového prehliadaca spociva v portalovom rieSeni,
ktoré si nevyZzaduje Ziadnu inStalaciu softvéru u cestného dopravcu. VSetky informacie
o svojich vozidlach (prip. objektoch, osobach) ziskava pouZivatel systému (dopravca)
prostrednictvom pristupu na internet a mobilného telefénu.
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Obr. 6 Uzivatelské prostredie dispecingu - monitoring vozidiel firmy Infocar

5. DETERMINANTY VYBERU APLIKACIE A ROZSAHU FUNKCIi
Vyber konkrétneho produktu ako aj rozsah funkcii systému monitoringu potrebnych pre
riadenie prevadzky vozidlového parku je ovplyvneny viacerymi faktormi ako su:
technolégia dopravy,
velkost a Struktura vozidlového parku,
spbsob nasadzovania vodiCov na jednotlivé vozidla,
Struktura a poZiadavky zakaznikov,
su€asna uroveri riadenia ako aj uroven optimalizacie procesov,
cena produktu, a iné.

6. MOZNOSTI A FUNKCIE SYSTEMU GPS MONITORINGU VOZIDIEL
Podfa konkrétneho typu a spdsobu monitorovania informacné systémy uréené na
monitorovanie prepravy umoznuju:
e zistovanie polohy vozidla (on-line systémy umoziiuju sledovanie polohy kedykolvek, off-
line systémy len po navrate vozidla z jazdy),
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sledovanie prekroCenia vymedzeného uUzemia (vzdialenosti od planovanej trasy,
opustenie vymedzeného priestoru, vstup do zakazaného priestoru) — tzv. geofancing.
stanovenie datumu zaciatku a konca jazdy,

stanovenie presného €asu zaciatku a konca jazdy,

stanovenie presného ¢asu nakladky a vykladky,

identifikacia vozidla, vodica,

zistovanie ubehnutej vzdialenosti,

stanovenie presnej rychlosti vozidla (priemerna rychlost, prekroCenie maximalnej
povolenej rychlosti),

stanovenie ¢asu chodu motora naprazdno,

stanovenie ucelu jazdy (sukromna, sluzobna),

identifikacia doplfovania paliva,

uréenie spotreby paliva,

zistovanie prirastkov/ubytkov paliva v nadrzi,

kontrola prestavok a odpocinku,

zistovanie ¢asu ¢innosti pridavného mechanizmu,

zobrazovanie polohy vozidla (priebehu jazdy) na digitalnych mapovych podkladoch,
vytvaranie prehladného itineraru,

kontrola plnenia planovanej trasy,

porovnania nameranych a skuto¢nych udajov o doplfiovani PHL,

upozornenia na podozrivé ubytky paliva z nadrze,

vytvaranie zoznamov a €iselnikov (evidencia vodic¢ov, vozidiel, zdkaziek a pod.),
evidencia nakladov (PHL, servis, olej, gumové obruce, mzdy),

vytvaranie prehlfadnych Statistik — denné, tyzdenné, mesacné, roéné sucty sledovanych
parametrov a ich nasledné porovnanie s normou.

]
Zikazka:
Dovoz materialu
ReZim jazdy:
Nakladka

Vodig:

Jaroslav Novak
Aktudlny as:
13.12.2008 13:44

Rezervny
konektor K1

Pripojenie k systému TDM

Identifikaéna
LED diéda

Prepojenie GT-3 s titatkou

i
dareviee
1w

11122008
iz
M zens tins
Soumneke repitiy
1
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Obr. 7 Princip stahovania udajov z digitalneho tachografu
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Medzi doplnkové funkéné moznosti monitorovacich systémov patri:

sledovanie teploty motora,

sledovanie priebehu teploty v nakladovom priestore (napr. pri vozidlach vykonavajucich
prepravu na zaklade Dohody ATP,

sledovanie otacok motora,

sledovanie zataZenia vozidla,

hlasova komunikacia s vodi¢om,

textova komunikacia s vodi¢om,

vizualny pohlad do priestoru kabiny vodica,

stahovanie udajov z digitalneho tachografu na dialku (obr.7).

Vybrané charakteristiky monitorovacich systémov

a) Zobrazenie vozidiel na mapovom podklade v redlnom ¢ase

V realnom ¢ase je mozné sledovat’
aktualnu polohu vozidla,
aktualnu rychlost vozidla,
prejdena trasa,
stav tachometra,
Cas jazdy,
3D poloha (Street View).

f b ooty | Bty | O wirtoe | N Admostrics | 7 Ripoveds

Obr. 8 Zobrazenie vozidla na mape v realnom Case vratane 3D polohy (street view)

Elektronicka kniha jazd umoznuje:

e zobrazenie viacerych vozidiel naraz,
e planovanie tras,

e vymedzenie oblasti pohybu (geofancing).
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Obr. 9 Poloha vozidiel na dopravnej sieti

Pokial pouzivatel v systéme sledovania vozidiel vyuzije funkciu planovania tras, méze
sledovat, ¢&i je trasa vodiCom dodrZiavana. Odklon od predpisanej trasy potom systém
graficky znazorni, rovnako ako opustenie vymedzenej oblasti alebo prekroCenie povolenegj
rychlosti.

b) Sledovanie ¢erpania PHM a spotreby v elektronickej knihe jazd

Elektronicka kniha jazd umoznuje jednoduché vedenie zaznamov o Cerpani PHM a
merani spotreby PHM. Je mozné importovat Udaje z tankovacich kariet (napr. Slovnaft,
Benzina, Shell, Papoil, OMV, CCS) alebo zadavat erpanie manualne podla tankovacich
listkov z Eerpacich stanic.

Kniha jazd vyhodnocuje ubytok paliva v nadrzi. Spotreba paliva a mnozstvo paliva v
nadrzi su prehlfadne graficky znazornené v dennom prehlade vyuZzitia vozidla.

V pripade neobvyklych vykyvov spotreby PHM systém pouzivatefa upozorni na
podozrivu situaciu. Sluzi pre zamedzenie kradezi paliva (tankovanie do bandasky alebo
sukromného vozidla, odsatie paliva z nadrze). Upozornenie je mozné tiez okamzite dorucit
e-mailom alebo SMS spravou. Vdaka zobrazeniu na mapovych podkladoch je mozné zistit,
i sa vozidlo v ¢ase Cerpania skuto¢ne nachadzalo na ¢erpacej stanici.
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Obr. 10 Monitorovanie spotreby pohonnych hmét

c) Identifikacia vodi€a a rozdelenie typov jazd

Pokial sluzobné vozidlo pouziva viac vodi¢ov, je mozné GPS lokator vo vozidle doplnit
o ¢itacku identifikaénych ¢ipov (klu¢ Dallas alebo RFID). Tak je mozné identifikovat vodi¢a
pri nastupe do vozidla a vykone prevadzky.

Elektronickd kniha jazd umoznuje vytvarat reporty pre jednotlivych vodiCov a
vyhodnocovat pocet ubehnutych kilometrov, resp. vykonanu €innost aj podfa zamestnancov.

d) Tvorba vymedzenych oblasti a bodov v elektronickej knihe jazd

Funkcia zjednoduSuje pouzivatelovi orientaciu. Do systému umoznuje zadavat
uzivatelské body alebo celé oblasti (sklady, dodavatelov, zakdzané oblasti a pod.). Méze byt
doplnené o informovanie dispecingu formou sms spravy alebo emailu (obr.11). Systém
umoziuje:

e tvorbu vlastnych uzivatelskych bodov (neobmedzeny pocet),

vymedzenie vlastnych oblasti na mape,
automatické uvadzanie oblasti a bodov v knihe jazd,
moznost volitelného pomenovania oblasti a bodov,
upozornenie na prekroCenie hranic oblasti.
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Obr. 11 Vzory vymedzenych hranic v mapovom podklade - geofancing

Tato moznost je mozné vyuzit' aj v pripade zakazu/povolenia parkovania vozidiel na
konkrétnych parkoviskach alebo lokalitach.

e) Statistické funkcie v elektronickej knihe jazd umoznuja

Sumérne ukazovatele zo dfia 14.5.2004

sledovat spotrebu vozidiel,
vyhodnocovat najCastejSie ciele vozidiel,
zostavovat prehlady podfa vodicov,
analyzovat naklady na prevadzku vozidiel,
vytvaranie vlastnych zostav (obr.12).

GPS ZAZNAM O PREVADZKE VOZIDLA
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TYP: Tatra815 EPZ: ZA-96TAD Interné oznacenie vozidla: FFE35
Odchod Prichod Parametre jazdy Hyd. ruka
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Drahiowos - ar. B (5K) 17t eeee | 1880 |Senes (Si) 1808 664 | 1420 5 ] 160 23
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7. GPS SLEDOVACE
GPS sledovace (GPS loggery) su GPS pristroje bez displeja s internou paméatou
a vlastnym zdrojom napajania. Ich ulohou je z kratkodobého hladiska monitorovat pohyb

Obr. 12 Kniha jazd — nakladné vozidlo
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dopravného prostriedku bez vedomia osadky vozidla. Sluzia ako kontrolny nastroj dodrzania
trasy prepravy zo strany osadky vozidla. Po vykonani prepravy a navrate vozidla na
stanovisko je mozné zaznamenané udaje z GPS sledovada vyhodnotit a porovnat
s deklarovanymi udajmi osadkou, napriklad so zaznamom o prevadzke vozidla nakladnej
dopravy. Zariadenie je mobilné, je mozné ho pouzit podla potreby medzi jednotlivé vozidla.
Priklady sledovaCov su znazornené na obr.13. Ide o off-line monitoring vozidiel cestnej
dopravy.

Zariadenie je pouZitelné aj pre monitorovanie pohybu zasielok alebo nakladovych
jednotiek v logistike.

Obr. 13 GPS sledovace

8. ZAVER

Funkcie systémov GPS monitoringu sa dynamicky vyvijaju. V minulosti bolo snahou
prepojit planovaciu ¢innost zastupenu planovaémi tras (pocitaovymi kilometrovnikmi)
s realiza¢nou ¢innostou, ¢o sa napr. funkciou geofencingu podarilo.

Systémy GPS monitoringu v su€asnosti vytvaraju platformu aj pre fungovanie inych
systémov, napr. v podmienkach SR pre fungovanie RDS-TMC systému dynamickej
navigacie zabezpe&ovanej spoloénostou CE-Traffic. Udaje o dopravnej situacii a rychlosti
dopravného prudu su ziskavané aj ztzv. ,plavajucich® (odpadovych) udajov z GPS
monitorovania tisicov vozidiel na dopravnej infrastrukture.

Pre zefektivnenie planovacej €innosti a nasledne zefektivnenie prevadzky vozidiel sa
v buddcnosti oCakava vyvoj aplikacii dynamickych planovacov tras vyuZivajucich udaje
o rychlosti vozidiel na dopravnej sieti ziskanych z GPS monitoringu. Takéto planovanie bude
realnejSie v porovnani so su€asnymi statickymi planovacmi tras.

Trendom je aj zavadzanie kamerovych systémov do vozidiel cestnej dopravy ako
nastroja dohladu. Prenos video a audio zadznamu je realizovany v reZzime offline, do
buducnosti sa predpoklada aj s moznostou online prenosu udajov.
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Historia a vyvoj UNASu
» Od roku 2010 - rok spustenia Myta
» Strajk na Roznavskej

» Vyvoj a ¢innost do 2014

Drevari, odpadari, stavbari, zasobovadi,
autobusari, adrzbari, kamionisti, ...




MYTO A KALKULACIA CENY V DOPRAVE 2014

’
LOGISTICKY ,
MONITOR ODBORNY SEMINAR PRE ZASIELATELOV A DOPRAVCOV

Verejne faktory
ovplyvnujuce dopravu

» Myto a mytne poplatky

» Spotrebné dane z mineralnych
olejov (benzin, nafta)

» Dane z motorovych vozidiel (VUC)

» Pokuty, nadmerna byrokracia,
Ostatné stranky podnikania v SR...

Myto a mytne poplatky

Rozsah myta
Porovnanie s inymi krajinami E.U.

Rychlostné cesty  Cesty L triedy

Spoplatnené iseky Podiel%  DiaPnice

Stat Cestna sief’ (km)
Nemecko 644359 122819 1.9 % 12200 0
| Rakiisko 107262 2300 2.1% 2300 0
Cesko 128215 1423 11% 759 464 200
Slov Lk
‘;fl": 0 43841 3272 75% 415 2439 2621

- zrusenie spoplatneniaintravilanovod 15.3.2014
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Myto a mytne poplatky

Mytne poplatky
Porovnanie s inymi krajinami E.U.

Dial’nice €/ km Spoplatnené cesty Liriedy (km) s

Nemecko 0.155 0 0

Rakisko 0,3402 0 0
Cesko 0,16 200 0,076
Pol’sko 0.13 0,062
Slovensko 0,189 1500 0,143
Slovensko 2014 0,234 2621 0,143

Myto tvori naklad na
celkovej prepravnej cene

vV priemere 45%

Spotrebné dane z mineralnych olejov
(benzin, nafta)

» Tvoria 10% z celkovych prijmov SR z dani

» Cena nafty je dlhodobo v SR vyssSia ako v AT,
CZ, PL, HU

» Dovodom je aj monopolna cenotvorba bez
regulacie maximalnych cien

» E.U. komisia tlaci spotrebné dane nahor

Stat Nafta €/I
Cesko 0,436
Mad'arsko 0,498
Polsko 0,355
Rakusko 0,409
Slovensko 0,368
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Dane z motorovych vozidiel

» SU prijmom VUC, ktoré spravuju cesty Il. a lIl.
triedy
» Slovenské spolocnosti su znevyhodnené

Pred zavedenim myta €/ siprava Po zavedeni myta €/ siprava

Nemecko 1.860,- 960,-

Rakasko 2.960.- 830.-

Cesko podla emisnych tried 490.-

Slovensko 2.000.- 2.200.-

» Rokujeme s MF a MD o Standardizacii pomerov

Pokuty, nadmerna byrokracia,
Ostatné stranky podnikania v SR...

» Umoznenie uzivatelom mytnej palubnej
jednotky cerpat myto do minusu (debet).

» Zakaz fakturacie neodovodnenych a
nezakonnych poloziek (napr.: pokuty za
prejdenie do debetu), ktoré nesuvisia s
Mytom.

» Znizit sadzobnik extrémne vysokych pokut a
upravit ich v sulade s euréopskym Standardom
s prihliadnutim na kdpnu silu Slovenska.

» Povinnost zapisu do obchodného registra




L@GIST!CKY’ MYTO A KALKULACIA CENY V DOPRAVE 2014
MONITOR ODBORNY SEMINAR PRE ZASIELATELOV A DOPRAVCOV

Navrh UNASu do verejnej diskusie

» Autodopravcovia by privitali Siroky konsenzus
v otdzke rozdelenie cien tak, ze polozka myta
by bola ic¢tovana samostatne.

» Funguje to tak aj v Mad’arsku.

» Tento krok by vyriesil do buducna vela veci a
prispel by k stabilizacii podnikatelského
prostredia

Dakujeme za pozornost

Web: www.uniadopravcov.sk

Email: predsednictvo@uniadopravcov.sk

» TeSime sa na VasSe podnety a buducu
spolupracu.
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40 YEARS OF

THE GLOBAL LANGUAGE OF BUSINESS

RFID v zeleznicnej doprave

Ivan Staffen
april 2014

STANDARDY GS1

- Standardy GS1 poskytuju siroky ramec pre poskytovanie informacii v
dodavatelskomretazci. Standardy GS1 mdzeme rozdelit do
nasledovnych skupin:

— |dentifikacia: Standardy na identifikaciu polozZiek, miesta, prepravy,
majetku atd.... a pridruzené data

— Zachytenie: Standardy na kddovanie a uchovavanie dat vo
fyzickych nosi¢och ako su napriklad ¢iarové kédy a RFID tagy

— Zdielanie: Standardy pre zdielanie dat medzi partnermi

Celebrating the 40th Anniversary of the Global Language of Business @2013 GS1* AISBL 2
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STANDARDY GS1

EPC je jeden zo $tandardov GS1. EPC je jedine¢né Cislo uloZzené na
RFID tagu.

KOD EPC ( 96 - BITOVA VERZIA)

Hlavicka 8 bitov

‘ Sériové tislo
36 bitov
( < 68 miliard)

EPC Manager
28 bitov
( > 268 milidnov)

Druh vyrobku
24 bitov
(> 16 milionov)

Hlavi¢ka — definuje struktiru EPC a zlozku ¢islovacieho systému GS1, ktora bude v EPC kédovana —
GTIN, SSCC, GLN, GRAIl alebo GIAl

EPC Manager ¢islo — oznacuje vyrobcu (GS1 prefix firmy)

Druh vyrobku - oznaéuje druh vyrobku u daného vyrobcu, napr. jahodovy jogurt, nizkotuény, 150ml
Sériové Cislo — oznaduje konkrétny vyrobok a umozriuje tak vyhladavat Udaje k nemu pridruzené,
napr. datum spotreby, datum pinenia atd’.

(GTR

Celebrating the 40th Anniversary of the Global Language of Business ©2013 GSI* AISBL 2

i
197320130

STANDARDY GS1

GIAl - (Global Individual Asset Identifier)
Jedinecné Cislo, ktorym sa oznacuje majetok (stroje pristroje a
zariadenia).

MoZe byt uloZené vo forme Eiarového kddu alebo na &ipe RFID tagu

(8004)8581234567XYZ01
L 1 1. |} ] | |

' | ! |

: é‘p"t',‘f,agy Prefix Gisloviastnika Evidenéné
RO IHEatOr Slovenska Sislo

(CsI

Celebrating the 40th Anniversary of the Global Language of Business ©2013 GS1* AISBL =

1973920130
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ZELEZNICNE VOZNE MAJU SVOJU VLASTNU
HODNOTU FILTRA

FILTER VALUES for GIAI EPC Tags
TYPE FILTER VALUE BINARY VALUE
All Others 0 000
Rail Vehicle 1 001
Reserved 2 010
Reserved 3 011
Reserved 4 100
Reserved 5 101
Reserved 6 110
Reserved 7 111

40 YEARS

IMPLEMENTACIA VO SVEDSKU

* ProjektEU
— Spravne zlozenie vlakovej supravy

— Lepsieinformacie v predstihu
Efektivita vyroby: Uspora 30 — 60 minut na vlakovu supravu v
terminali

+ Projekt so spojof:nost’ou VOLVO: transportautomobilov z
Gothenburgu (Svédsko) do Gentu (Belgicko)

— 24 vlakovych suprav za tyzden
— Priblizne 3600 kontajnerov za tyzden
Dosiahnuty ciel: sledovanie vagénov a kontajnerov

Vzorova spolupraca GS1 Sweden a Trafikverket

(Swedish transport administration)

'40 YEARS
19 'J.

Celebrating the 40th Anniversary of the Global Language of Business 22013 GSI1* AISBL =

Celebrating the 40th Anniversary of the Global Language of Business 22013 GS1* AISBL =
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IMPLEMENTACIAV NORSKU

+ Investicie do detektorov su premrhané peniaze do doby, kym nebudu
defekty a poruchy priamo adresovane.

Benefity:

+ Monitorovanie kolajovych vozidiel v realnom Case pre presné
sledovanie a identifikaciu.

+ PIné vyuZitie dat zaznamenanych monitorovacimi systémami, ¢o
umoznuje preventivnu udrzbu a zvysenu bezpecfnost. Priraduje
vystrazné data na konkrétne koleso, vagon a supravu. Tento
komponent méze byt vymeneny este predtym ako sa pokazi.

+ Umoziuje tvorbu databaz a zdielanie dat operatormi a vlastnikmi
kolajovych vozidiel. Ako doplnok k monitorovaniu technického stavu
pridava aj moznost sledovania polohy a zloZenia vlakovej supravy.

+ Poskytuje takmer 100% presny informacény systém, dokonca aj vo
Vzd|alenych a horsie dostupnych oblastiach.

'40 Y'EAns

Celebrating the 40th Anniversary of the Global Language of Business 22013 GS1* AISBL

IMPLEMENTACIA VO FINSKU

« Implementacia systému GS1 EPC / RFID prinasa efektivitu a
znizovanie nakladov

Vyznamné uspory

- Uspory na néakladoch priblizne 5 mil € rodne

+ Znizenie poc¢tu kontrolnych miestvo Finsku z 50 na 10.
« ZvysSena uroven bezpecnosti

« Schopnost lepSieho planovania a riadenia operacii

+ LepSie zakaznicke sluzby

Celebrating the 40th Anniversary of the Global Language of Business 22013 GS1* AISBL
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FRANCUZSKO

SNCF ponuka zamestnancom odmenu za
najdenie vagénov

SNCF, francuzsky Zelezni¢ny operator
rozposlal vyzvu potom ako ich interny
audit zistil, Ze im chyba priblizne 150
prevazne nakladnych voziov, o ktorych
nemaju zZiadnu informaciu, kde mohili
skoncit.

Zamestnanci boli motivovany 80€
prémiou za kazdy bez stopy strateny
5@\4 vozen, ktory najdu. Strata tychto vozriov

o) ‘ stala operatora ro¢ne priblizne 1mil €.

. SNCF doteraz naslo 63 stratenych
: @ { vozfiov.

40 YEARS Celebrating the 40th Anniversary of the Global Language of Business ©2013 GSI* AISBL
]
1973020130

IMPLEMENTACIA V NEMECKU

The positive management decision on GS1 as corporate standard supports
unique identification and the implementation of Auto-ID technology

Reasons for GS1 usage

Situation within the DB group Management decision for GS1

= SOP for parts identification not transparent * Potentially a industry standard in the railway sector
= DB specifications for the suppliers incomplete v 'g’;:g'"::a' 005‘?; 1 ) | -
= Multiple/inconsistent labelling of parts :nember:) Some/0n s suppiore are alveady 51
(Example: Labelling from HH-Eidelstedt will not readable B -
in Cologne) * Numbering system and space are sufficient
= ,GS1-Framework" offer relevant standards
Labelling variety increasing without control « Electronic Product Code (EPC)
Limited chances for automated reading « Electronic Product Code Information
Existing Process for goods receipt are Services (EPCIS ) for the exchange of data
inefficient « Universal Auto-ID-Standards as GS1-128
Traceability problematic barcode, GS1-DataMatrix
B =l + Software and hardware suppliers as well as data

portals (AX4, SupplyOn) support this standard

\ A
N - — :
40 YEARS Celebrating the 40th Anniversary of the Global Language of Business ©2013 GS1* AISBL
1973020130
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IMPLEMENTACIA VO SVAJCIARSKU

7] Equipment anzeigen : Aligemeines/ Use
Equpraere Har o K £Q Schucents. Dveee P
. = Pacestvary Linftngudtel 1.2 m MGSeree 21503
Final MRO-Tags defined: B jome e n [P
e n LI R g 1200 :
gy
RFID-Tag in compliance with Qo
GS1-Guideline «RFID in Rail» . SR E
eyt e charart: bamm Q
Berscttluppe (1233 Boaprwrt O P
Two «SBB standard MRO tags: Eaen Lo " —
a) metal plate =
b) self-adhesive soft tag the-3-2e3 ot o0 o
Q
Both types readable on metal e m
and on non-metallic surfaces s <
Features: w
D GIAl as UHFGen2 class 1 —
IAl as Datamatrix
@ GIAI as plain text =

©2013GS1

26

Celebrating the 40th Anniversary of the Global Language of Business

©2013 GSI* AISBL

IMPLEMENTACIA V HOLANDSKU
Fhspectation  Ultrasonic inspection Pro R &11 ﬁJ

Tracking indications, cracks & reports

= Check fault-indications from train on previous
reports for same location directly

= Track exact location: now by GPS and chalk on rail

= Trace cracks and their repairs: now replacing rail is
poorly registered

Celebrating the 40th Anniversary of the Global Language of Business

©2013 GSI* AISBL
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KONTAKT

Ivan Staffen, GS1 Slovakia
Nanterska23, 010 08 Zilina

T +421415079215
M + 421905929436

GS1 Global Office

Avenue Louise 326, bte 10
B-1050Brussels, Belgium

T +3227887800
F +3227887899

W www.gs1.org

40 YEARS

IEEELEFITER] |

Celebrating the 40th Anniversary of the Global Language of Business

D2013 GS1* AISBL 12
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SLOVAK CHAMBER OF COMMERCE AND INDUSTRY ZILINA
SLOVAK-POLISH CHAMBER OF COMMERCE
SLOVAK-KOREAN JOINTBUSINESS COUNCIL

NADRADENA CESTNA INFRASTRUKTURA -
PRIORITY SLOVENSKEJ, CESKEJ A POL’SKEJ
OBCHODNEJ A PRIEMYSELNEJ KOMORY

b BN e

ODBORNY SEMINAR
MYTO A KALKULACIA CENY
\VV DOPRAVE 2014

Zilina
29. april 2014

SLOVENSKA OBCHODNA A PRIEMYSELNA KOMORA - ZRK
ZILINSKY KRAJ ATRAKTIVNA LOKALITA PRE BUSINESS & INVESTOROV
North-Slovakia / Zilina County: TURIEC-LIPTOV-ORAVA-POVAZIE-KYSUCE
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/]

Slovak
Republic
strategic

locationin

Central
Europe...

SLOVAK REPUBLIC
NORTH-SLOUAKIA

SLOVAK CHAMBER OF COMMERCE AND INDUSTRY

P yay < RU
e - 3 .

A okl EI{' BN

17 ' , LT

lf"ii /

%

SLOVAK REPUBLIC
NORTH-SLOUVAKIA

SLOVAK CHAMBER OF COMMERCE AND INDUSTRY
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HODNOTENIE PREKAZOK
V PODNIKANiI NA SLOVENSKU 2013

= BYROKRACIA

19,7
18,7KoRUPCIA

13 QE STRIKCIAREGULACIE PRACE

= DANOVE
SADZBY

NEDOSTATOCNA INFRASTRUKTURA, DIALNICE

7.4 DANOVE REGULACIE
Dostupnost k financovaniu
Nedostatocna inovativhost’

Nizka pracovna moralka
Nevzdelana pracovnasila
2 -5I»(r|m|nallta

1.1 Nﬁﬁblllta viady
. - Inflacia

Zdroj Svetové ekonomické forum 2013, zaklad makroek ramce wvoja SR ekonomiky vr 2014,

Motto:
AK JE NEDOSTATOK FINANCIi NA DIALNICE JE
NUTNE
POKRACOVAT VO VYSTAVBE USEKOV:

KRITERIA, ZASADY EKONOMICKEJ EF!EKTiVNOS'I'I OBCHODNYCH FRIEMYSELNYCHA HOSPODARSKYCHKOMOR
PRI PRIORITACH VYSTAVBY DIALNIC A RYCHLOSTNYCHCIEST

1. KDE JE NAJVACSIA INTENZITA DOPRAVY
2. PRIORITNY ZAUJEM PRIEMYSELNYCH A
HOSPODARSKYCH KOMOR SK, PL, CZ, H
3. HLAVNY EUROPSKY KORIDOR
4. DOPLNKOVY EUROPSKY KORIDOR
5. ROZOSTAVANE USEKY 10 A VIAC ROKOV (SR)
6. JE ZAUJEM O KOORDINACIU ZO ZAHRANICIA
7. OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA (mimonapanT)

MAXIMALNY PRIENIK KRITERIi = MAXIMALNA EFEKTIVNOSTVLOZENYCH FINANCIi DO DIALNICE
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INTENZITY DOPRAVY V SR
MERANIA MINISTERSTVADOPRAVY, SSC
MIESTO MERANIA INTENZITA DOPRAVY PLNENIE KRITERIi
2005 2010
ZILINA-MARTIN D1/E50 23867 30000 pini vSetky
CADCA D3/E75 9503 20000 pini vSetky
SKALITE / ZWARDON D3/S69 1537 2080 pini véetky
7,5 tony ?! — cesta 1. triedy/VI. 20000* 22000* - * PL analyza, prognoza
TRSTENA R3 4970 6000 plni 3,5
KRALOVANY D1/E50 18877 21225 pini véetky
TURC. TEPLICE R3 6950/1514 9791/3219 pIni 1,3,5,6 kamiénov 2x viac
STARE HORY/Donovaly R1?! 6650 NAPANT 7438 neplni 1,2,3,5,6,7
]» { pocet kamionov
KORYTNICA R17?! 6108 NATURA 7225 klesol !!!
BARWINEK R4 2200 3700 plni 3,5
MILHOST R4 2105 4141 plni 3.
ZLATE MORAVCE R1 16000 neplni1,2,4,6

pIni 5./SK - OPK

PRIORITY ZACATIA VYSTAVBY DIALNIC
CESTOVNY RUCH * PL — SK * PRIEMYSEL

Priority, na ktorych sa dohodli priemyselné, hospodarske
komory, podnikatelia, investori Slovenska a Pol'ska,
podpora Ceska a Mad'arska:
1. VIA ADRIATICA, D3 CADCA-SVRCINOVEC-SKALITE/PL
2. TUNEL VISNOVE - MARTIN NA D1/E50
3. PUCHOV - ZLIN R6/R49
3. VIA CARPATIA, R4 PRESOV-BARWINEK
4. DOLNY KUBIN-SVOSOV-MARTIN-KREMNICA - R3

5. NOWY SACZ-STARA LUBOVNA
sivisi s D3 a R3 do H alebo PL
* PRECO BY SA MALIURYCHLENE DOKONCIT V TOMTO PORADI:
* ODPORUCANIA PODNIKATELOV, SPOLOCNOSTI, ICH KOMOR, ZDRUZENI
- ODPORUCANIA MEDZIVLADNEJ SK-PL KOMISIE
- ROZOSTAVANE USEKY NA D3 OD R. 1998 resp. 1997 DO R. 2011
-ARGUMENT INTENZITY DOPRAVY, EKONOMICKE ARGUMENTY
- EUROPSKE A MEDZINARODNE ARGUMENTY
- DOTERAZ VYNALOZENE FINANCIE STATU (DANOVNIKOV)
- PROGRAMOVE VYHLASENIE VLADY SR 2010-2014 — DOPRAVA, ATD.
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PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA SLASKIEGO

KONCEPCJA STRUKTURY FUNKCJONALNO - PRZESTRZENNEY
oA,

/ NORTH-SLOVAKIA 7
SEVERNE SLOVENSKO

SLOVAK CHAMBER OF COMMERCE AND INDUSTRY

INFRASTRUCTURE OF SLOVAK REPUBLIC

1. HIGHWAYS, EUROPEAN CORRIDORS

-CORE CORRIDORS — BACKBONE, MULTIMODAL
D1/E75 + E50/ Va.,
D3/E75+1.112
R31./65+ 66 —od 1.1. 2014
R6/1./49

-COMPREHENSIVE CORRIDORS - COMPLEMENTARY
R3 PL/Trstena—-D. Kubin—-Hubova
R4 Barwinek/PL - PreSov - Kosice — Milhost'— H
R2
R1

2. INTERNATIONAL RAILWAYS
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1993 - 2013

S
UKRAINE

Hstrcd Gotd
of Gt Moravin Evpie
(25-908
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NORTH-SLOVAKIA
SEVERNE SLOVENSKO

SLOVAK CHAMBER OF COMMERCE AND INDUSTRY

Moscow, Katowice, St. Petersburg. Warszaw

Berlin, Harpbui g

CZ
Prague, Rotterdam, Paris
Bruxelles, London, Brmo

RAILWAY ROUTES
Zagreh OF THE SLOVAK REPUBLIC
Budapest, Bucurest, Beograd, INCLUDED IN THE

il INTERNATIONAL RAILWAYS CORRIDORS
Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020, jul 2013, —-:"-— = o
Spréva o hodnoteni ———sSl S ——
Realiza¢ny variant, infradtruktura cestnej dopravy [a—sen = = | 1 o
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2014

r

ILUSTRACIA KRIZOVATKY D1 a D3 NA EXITE HRI(\".IOVS'KE PODHRADIE-SMER KE, P|

E75 D3|
MOSCOW [E30[E105@®
WARSZAWA >

KATOWICE [E40 @ KOSICE R4
KRAKOW [E40 & RUZOMBEROK
ZWARDON S69 & D. KUBIN [R_3
OSTRAVA R5 & MARTIN R3
CADCA ZILINA juh |
Via Adriatica/Baltica. Na sever Europy Na vychod - Euro-Azia

E75/ D1

BELGRADE D PARIS [E50[E15 @
KOPER Al e® NURNBERG [E45 ©
BUDAPEST (H PRAHA [E50E55 @

WIEN, LINZ [E60/E55 @ BRNO D2 &
BRATISLAVA D2 ZLIN R49|R55 &

TRENCIN R2 PUCHOV R6|

Via Adriatica/Baltica. Na juh Eurépy Na zédpad Eurdpy
ILUSTRACIA KRIZOVATKY D1 a D3 NA EXITE HRICOVSKE PODHRADIE-SMER ZLIN
(Letisko Zilina)
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Stovenskd
abelodmd

a priemyselni
kanmara

PRIORITY PODNIKATELOV KOMOR, MEDZI SRA PR

I. DIALNICA D3/E75/11/S69
VIA ADRIATICA / BALTICA

ZILINA-SVRCINOVEC:
D3 -ZWARDON-KATOWICE/KRAKOW-WARSZAWA
E75/11 -JABLUNKOV-TRINEC-OSRAVA

l. SK-CZ/PL HLAVNY EUROPSKY KORIDOR E75/D3/VI.A h

Zd KOSICE Esof;?quPEé"r E75
SPLIT, WIEN, KOPER ZVOLENR3, R2
BRATISLAVAE75,D1 MARTIN R3,65
I |
o
ZILINAE75,E50,D3,D1,R3,VA.,VI.
I
VIA ADRIATICA===VIA BALTICA CADCAE75,D3
I
SVRCINOVEC E75,D3/VI.

JABLUNKOV E75,11,R68 ZYWIEC S69,VI.

TRINEC E75,11,R68 B.BIALA S69,VI. - KRAKOW E462
OSTRAVAD1,R68 KATOWICE E75,VI.5 KrRAKOW E40/A4
WROCLAW E40 LODZE75

v BRUSSELE40 WARSZAWA E30

BERLINE30 - MOCKBAE30

¥
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Slovenskd
aberod dmif

a priemyselni
kanmora

PRIORITY PODNIKATELOV KOMOR, MEDZI SRA PR

Il. DIALNICA D1/E50

TUNEL VISNOVE — MARTIN -
RUZOMBEROK-L.MIKULAS-POPRAD-PRESOV
-KOSICE-DNEPROPETROVSK

PRIORITY PODNIKATELOV KOMOR, MEDZI SRA PR

lll. RC R6/R49 VIA EURO-ASIA

E50/R6/ PUCHOV — R49/ZLIN — E50/BRNO — PRAHA
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Slovenskd
aberod dmif

a priemyselni
kanmora

PRIORITY PODNIKATELOV KOMOR, MEDZI SRA PR

IV. RC R4/S19 VIA CARPATHIA

PRESOV - BARWINEK — RZESZOW - LUBLIN

PRIORITY PODNIKATELOV KOMOR, MEDZI SRA PR

V.RC R3

D. KUBIN — SVOSOV/HUBOVA — MARTIN — KREMNICA




1©GISTICKY MYTO A KALKULACIA CENY V DOPRAVE 2014
MONITOR ODBORNY SEMINAR PRE ZASIELATELOV A DOPRAVCOV

ZRK

PRIORITY PODNIKATELOV KOMOR, MEDZI SRA PR

VI. CESTA 1. TRIEDY

NOWY SACZ - STARA LUBOVNA

2007-2013 - ZILINA — SVRCINOVEC TRINEC - OSTRAVA R5/11/R68

) ) SKALITE - KATOWICE D3/S69
REALNA SITUACIA:

Dizky usekov: ZILINA - SVRCINOVEC, 35 km
SVRCINOVEC - SKALITE, 15 km (12 km)
1997 ZACATIE VYSTAVBY USEKU D3 K SVRCINOVCU, TUNELA OKOLO CADCE
1998 ZMENA VLADY, 2000 ZASTAVENIE VYSTAVBY K SVRCINOVCU A SPOMALENIE
VYSTAVBY OKOLO CADCE
2000 OBCHODNE, PRIEMYSELNE A HOSPODARSKE KOMORY SK, PL, CZ
PODNIKATELIA A PRIEMYSELNA KOMUNITA ZIADA MINISTERSTVO POKRACOVAT
VO VYSTAVBE D3/11/S69, OBCHODNA PRIEMYSELNA KOMUNITA ODVTEDY
S PREZIDENTMI PL, CZ, SK A PREDSEDAMI VLAD PL A CZ, S MINISTRAMI
DOPRAVY CZ A PL VYZYVAJU SK VLADU OPAKOVANE POKRACOVAT
VO VYSTAVBE HLAVNEHO EUROPSKEHO KORIDORU Z SK DO CZ APL
* VYSLEDKY: ?
2000 ZASTAVENIE VYSTAVBY K SVRCINOVCU A SPOMALENIE VYSTAVBY OKOLO
CADCE
31.111.2005 POZIADAVKE SK, PL, CZ, PODNIKATELOV K D3, R3, 11, S69 SA PRIPOJII
AJ PODNIKATELIA A PRIEMYSELNA KOMORA MADARSKA
2000-201% LOIBISTI, POLITICI, POSLANEC - PODPREDSEDP’« }ILADY SRZ BB (2.IV.2012 HNov|
SPOCHYBNUJU DIALNICU D3 DO CZ A PL PRESADIA PREDLZENIE R1 APREZENTUJU TO
,,AKO NAHBADU“ ZA D3 AD1. POSLANEC Z BB V R. 2009 TO PRESADIi DO LE(".-EI"SLATiVY
STANOVUJUCU SIET D A RC DO COMPREHENSIVE CORRIDORS V SR A PREDLZIA R1,Z BB
DO RUZOMBERKA.
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2007-2013 - ZILINA — SVRCINOVEC

SKAL'TE - B.B'ALA, D3/S69 (pokracovanie)
2000-2010 SLOVENSKO KONZERVUJE D3 A SPOMALILO PRIPRAVU, ZADAVA

PROJEKTANTOM NOVE TRASY A ,,FORMOU* LIKVIDUJE PODSTATU - VYSTAVBU |

2009-2010 POHLA SA PRIPRAVA NA ROZOSTAV. USEKU SVRCINOVEC - ZWARDON

2010 STAVEBNE POVOLENIE, 2012 TENDER, VYHODNOTENY TENDER

VI11/2013 PODPISANA ZMLUVA S VITAZOM TENDRA

IX/2013 EUROPSKA KOMISIA, JASPERS STALE NEPRIDELILI PROSTRIEDKY NA

HLAVNY EUROPSKY KORIDOR VI. USEK SVRCINOVEC PRE SLOVENSKO

ZAUJIMAVE, ZE POL'SKU SU PENIAZE PRIDELOVANE OD R. 2000 NA TOTOZNY

H.E.KORIDOR S69/VI.

2002 CESKO ODOVZDALO 1. USEK RC 11 PO JABLUNKOV

2013 CESKO MA V PREVADZKE 15 km RC 11 OD SK HRANICE

2014 CESKO ZACNE VYSTAVBU USEKU RC 11 NAVSI-TRINEC - k RC 68

2002 POL'SKO ODOVZDALO PRVE USEKY, 3 km AJ S HRANICNYM PRECHODOM D({
PREVADZKY OD SLOVENSKEJ HRANICE DO KATOWIC A KRAKOWA

2005 SLOVENSKO ODOVZDALO DO PREVADZKY TUNEL OKOLO CADCE, STOVKY
METROV TUNELA SA STAVALO 8 ROKOV!

2006 POLSKO MA V PREVADZKE 15 km S69/VI. 2011 — 22 km

2014 POL'SKO BUDE MATV PREVADZKE K SR HRANICI 45 km DIALNICE Z 50 km
KTORE PODLA DOHODY MA POSTAVIT Z TOHO 25 km V PLNOM PROFILE

2017 SK ??7?, 2018 SLOVENSKO MA TERAZ V PREVADZKE 3 km Z 50 km, 2018 ?!

30.X.2013 , KLEPKANIE NA ZAKLADNY KAMEN*“ USEKU D3 SVRCINOVEC-SKALITE

POSTAVi SA AJ KRIZOVATKA K CZ, 2017

2007-2013 - ZILINA — SVRCINOVEC
SKALlTE — B.BIALA D3/569 (pokragovanie)

4/2014 - VYSEKANE STROMY, 5 MESIACOV UPLYNULO - STAVEBNA TECHNIKA
NIE JE NA STAVENISKU A NEPRACUJE
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S69
Iwardon @ @ 5
| Zilina €@ 68}
Bratislava @ 264|
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PO 15 km KOMFORTNEJ JAZDY PO POLSKEJ DIALNICI NA SLOVENSKU
JE AUTO VYVEDENE NA STARU CESTU AZ PO CADCU
4 km SLOVENSKEJ DIALNICE UZ 10 ROKOV KONCi \LLESE.
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SKALITE
ZWARDON

% BODOVE ZAVADY, UZKE MIESTA st
~ VSLOVENSKEJ REPUBLIKE
NA TRASE ZILINA-CADCA-SVRCINOVEC

E75/D3 - R68/11 - 569

USEKY:
1. D3 SVRCINOVEC-SKALITE - podpisana zmluva, nie si eurépske peniaze 1X./2013
Komory doporuéuju financovat’ zo SR.
30.X.2013 , klepkanie na zakladny kamen“ useku D3 Svréinovec-Skalité,
postavi sa aj krizovatka k CZ, 2017
2. R5 SVRCINOVEC-CZ HRANICA - priprava, tender este nevyhlaseny

3. D3 CADCA-SVRCINOVEC - priprava, tender este nevyhlaseny

D3 ZILINA-STRAZOV-KRASNO - relativne slusna siroka cesta 1. triedy, preto komon
maju prioritu na prvych troch usekoch

4. OSCADNICA-KYSUCKE N.M.
5. KYSUCKE N.M.-BRODNO

6. D3 STRAZOV-BRODNO - tender, obalky otvorené, SKANSKA
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% BODOVE ZAVADY, UZKE MIESTA s
V SLOVENSKEJ REPUBLIKE NA TRASE
*OSTRAVA-CADCA/D3/E75-MARTIN D1/R3-BUDAPEST
*E50/PRAHA-BRNO-ZLIN/R49-PUCHOV-E50/ZILINA-
-D1/E50 MARTIN-E50/RUZOMBEROK-E50/KOSICE

1. USEK ZILINA — MARTIN, E50/D1 - NAJVACSIA BODOVA ZAVADA V SR:
USEK NAJVIAC OHROZUJUCI PLYNULOST A PRIEPUSTNOST DOPRAVY
medzi ZILINA-MARTIN
- konkrétne TUNEL Zilina-Martin/Visfové-Dubna Skala, tunel Ovéiarsko
- intenzita dopravy 30 000 aut za den
- Usek - hlavny eurépsky koridor slizi na smer East-West a aj North-South (D3, R3)
Realny stav:
1996 — na zaklade analyz rozhodnuté, Ze sa bude stavat’ diafni¢ny tunel medzi
Zilinou a Martinom; 7,5 km
1998-2002 - prerazena jedna diera, ktora sa v buducnosti rozsiri na Standardnu
ruru tunela DOPRASTAV, METROSTAY, INGEO
2002-2010 - zastavenie financovania, zakonzervovanie vystavby
uz vtedy najvyssia intenzita dopravy v SR

- 2003, uvahy nestavat’ tunel ale v doline Vahu
- 2005, zahranicny expert potvrdil, Ze najefektivnejsi variant tunel
- 2006, novy minister znova uvazuje o dialnici popri Vahu popod Strecno
- 2008, tento najlepsie pripraveny projekt, s najvacsou intenzitou dopravy
so vsetkych PPP, jediny rozostavany z PPP,
ministerstvo dalo ako posledny 3 PPP to znamena az ako na posledny sa
hfadalo financovanie. Financie sa nasli len na druhy PPP do Banskej
Bystrice, ktory nie je hlavhym ani dopinkovym eurépskym koridorom s o
10 000 aut za den niZSou intenzitou dopravy
do 6/2010 ministerstvo nahodou nepodpisalo zmluvy o realizacii a
financovani.
2010/1l. — naslo sa provizérne riesenie pred ...., prace pod krytim ,,pripravné prace*
ALPINE, HOCHTIEF, ....
2010/XIl. — prace zastavené doteraz, znovu sa dala vypracovat’ studia s variantom
v doline Vahu, zamietnuta odbornou verejnost’ou, potvrdilo sa to,
¢o sme vedeli vr. 1996
2011 - zruseny tender na PPP
2012.XI11.30. - vypisany tender znovu financovanie z kohéznych fondov
2012.XIl. — na poslednu chvilu protest sut’aziaceho
2013.VI. — oznamené, Ze zakazka sa vyhodnotila druhému v poradi .....
2013 — namietka prvého
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2013 dnes — nefinancuje sa, nepokracuje sa vo vystavbe
katastrofalna situacia v doprave, ohrozujuca just in time, dopravu
zamestnancov do zamestnania, tranzitnu eurépsku, slovensku dopravu
1.X1.2013 - dialni¢ny tunel Visnové do Martina, Kosic sa nestavia, vitaz SKANSKA,
namietka, NDS vitaz s 2. miesta (podla ceny), UVO vratilo 1-ého do hry
Pise sa, medializuje, Ze sa bude stavat’, ministerstvo tvrdi 2013 (2.X1.2013),

v skutocnosti ....... ?7?? Medzitym sa pripravuje cez PPP Usek RK-BB cez NAPANT

4/2014 - A}(CEPTA(:N? LISTDOSTAL 3. V PORADI V RAMCI ,,VO“ ZDRUZENIE
DUHA/REMETA — SALINI INPREGILO

Martin-Ruzomberok-Kosice-UA

v W

NOVE-DUBNA SKALA/MT
UNELA: 7,5 km.




LOGISTICKY MYTO A KALKULACIA CENY V DOPRAVE 2014
MONITOR ODBORNY SEMINAR PRE ZASIELATELOV A DOPRAVCOV

‘ T\

SLOVAK CHAMBER OF COMMERCE AND INDUSTRY

SEVERNE SLOVENSKO - ZILINSKY KRAJ
NORTH-SLOVAKIA - ZILINA COUNTY - LAND ZILINA

. INTERBIZNIS .sk
www. VIATOR .sk
www. SOPK .Sk
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/ NORTH-SLOVAKIA '
SEVERNE SLOVENSKO

SLOVAK CHAMBER OF COMMERCE AND INDUSTRY

Chambres order according to number of members

Zilina
Bratislava
Trenéin
Presov

B. Bystrica
Nitra
Trnava
Kosice

THANK YOU FOR YOUR ATTFNTION.

Slovak Chamber of Commerce and Industry
Zilina R.C. — North-Slovakia

Halkova 31, 010 01 Zilina, Slovak Republic
Contact:

T: 00421-41-7235655,-101,-102,-103, F: 7235653
E: sekrza@za.scci.sk, viator@za.sccl.sk, clenza@za.sccisk
www.interbiznis.sk, www.viator.sk, www.za.sopk.sk, www.spok.sk

SLOVAK-KOREANJOINT BUSINESS COUNCIL of S.C.C.IL.
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ELEKTRONICKY MYTNY SYSTEM NA SLOVENSKU

Milan Rac
Narodna diafni¢na spolocnost, a.s., Mlynské Nivy 45, Bratislava
milan.rac@ndsas.sk

Abstrakt

Zavedenie spoplatnenia vybranej cestnej siete na Uzemi Slovenska umoznilo vytvorit novy

zdroj financovania nakladov na vystavbu a udrzbu cestnej infradtruktury. Tymto krokom sa

preniesla ¢ast zodpovednosti za krytie uvedenych nakladov zo Statneho rozpod&tu priamo na
subjekty, ktoré cestnu siet vyuzivaju a prispievaju tak kjej postupnému opotrebeniu.

Prispevok ,Vychodiska a ciele NDS v oblasti spoplatnenia vybranej cestnej siete” popisuje

podmienky pre zavedenie spoplatnenia na Slovensku, su€asny stav spoplatnenia cestnej

siete, ako aj vyzvy v tejto oblasti do buducnosti. Jednotlivé kapitoly prispevku su z tohto
dévodu rozdelené nasledovne:

e kapitola 1 — strucne vysvetluje zakladny zmysel zavedenia spoplatnenia a Ciastkové ciele,
ktoré si NDS stanovila za u¢elom jeho naplnenia,

e kapitola 2 — rozobera elektronicky mytny systém, popisuje spdsob fungovania, venuje sa
jeho hlavnym prevadzkovym parametrom,

e kapitola 3 — popisuje upravy mytneho systému po 1.1.2014, konkrétne nastavenia
v podmienkach Slovenskej republiky, su€asny stav spoplatnenia a dosiahnuté vysledky
pocas rokov 2010 — 2013,

¢ kapitola 4 — porovnava sadzby myta na Slovensku s okolitymi krajinami

1 Zakladny ciel zavedenia spoplatnenia

Klu€ovou otazkou pri rozhodovani o zavedeni spoplatnenia akéhokolvek Statneho majetku,
ako napriklad cestnej infrastruktury, je: ,Prec¢o spoplatriovat?”. Odpoved na tuto otazku
mozno vysvetlit pomocou zjednoduseného teoretického prikladu vystavby jednej cesty.
Predpokladajme, Ze vystavba predmetnej cesty v dizke 100 km bude stat 1 mid. EUR. Ak
odhliadneme od financovania prostrednictvom réznych grantov a fondov, prichadzaju do
uvahy primarne dva zdroje financovania vystavby cesty, a to (1) statny rozpocet, do ktorého
prispievaju vSetci dafiovi poplatnici bez ohfadu na to, & budu predmetnu cestu pouzivat
alebo nie, a(2) uverové zdroje, ktorych splacanie mozno zabezpelit z prijmov zo
spoplatnenia, ktoré sa vyberu priamo od tych, ktori budu cestu pouzivat, tj. od uzivatefov.
Pre ucely zjednodusenia nebudeme uvaZovat s nakladmi na uverové financovanie a pod.
Uvazujme, Ze v State su 2 mil. dafiovych poplatnikov, ktori maju priemerny rocny prijem a
danovy zaklad 10 tis. EUR. To znamena, Ze roCne predstavuje celkovy dariovy zaklad 20
mid. EUR. V pripade rozloZenia financovania vystavby na 10 rokov bude v kazdom roku
potrebné pokryt 100 mil. EUR, &o predstavuje 0,5%-ny podiel na celkovom darovom
zaklade. Aby teda bolo mozné vystavbu cesty financovat len zo Statneho rozpoctu museli by
sa teoreticky zvySit dane o 0,5%, €o predstavuje 50 EUR z priemerného ro¢ného platu,
ktorymi by prispel kazdy danovnik bez ohfadu na to, ¢ bude predmetnu cestu pouzivat’ alebo
nie. V pripade, ak by sme uvazovali nad kombinaciou financovania zo Statneho rozpoctu a
prostrednictvom spoplatnenia, je potrebné stanovit spbésob spoplatnenia — pre potreby
prikladu vychadzajme z toho, Ze pbjde o spoplatnenie za kazdy 1 prejazdeny km vo vySke
0,2 EUR/km, priCom oCakavany pocet vozokilometrov bude 100 mil. vozokm roc¢ne. To teda
znamena, Ze uzivatelia by na financovanie cesty prispeli rocne 20 mil. EUR a zostavajucich
80 mil. EUR by bolo potrebné financovat zo Statneho rozpodtu. Dane by sa tak teoreticky
museli zvysit len o 0,4%, resp. 40 EUR roéne z priemerného platu, ¢im by sa zniZila
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spoluucast danovych poplatnikov na vystavbe cesty, pretoze 20 mil. EUR by bolo mozné
zabezpedit z uverovych zdrojov, ktorych splatky by boli kryté z vyberu poplatkov od
uzivatelov, ktori cestu pouzivali a opotrebovavali. Okrem toho sa da predpokladat, ze
spoplatnenu cestu budu vyuZivat aj zahranicni uzivatelia, o by znamenalo, Ze pri pomere
prejazdenych kilometrov domaci:zahraniéni — 50:50, by zahrani¢ni uzivatelia zaplatili 10 mil.
EUR, ktoré by v pripade financovania len zo Statneho rozpoctu neboli k dispozicii — ide teda
aj o vytvorenie nového zdroja financovania. V kazdom pripade mozno konStatovat, Ze
prerozdelenie nakladov na vystavbu cesty by takymto spésobom bolo adresnejSie
a pravdepodobne aj spravodlivejSie. Ak by sme uvazovali len s financovanim z Uverovych
zdrojov, museli by vSetky ro¢né naklady vo vySke 100 mil. EUR zaplatit uzivatelia
predmetnej cesty, o by znamenalo, Ze sadzba za 1 km by sa musela zvySit na 1 EUR/km.
Takyto spbsob financovania by nemal ziadny dopad na dariovych poplatnikov, ktori by cestu
nevyuzivali, a taktiez by sa zvysila spoluu€ast zahrani¢nych pouzivatelov z 10 mil. EUR na
50 mil. EUR. Financovanie takymto spésobom by tak bolo Uplne adresné a vystavbu cesty
by zaplatila len ta skupina, ktori by cestu pouzivali, opotrebovavali ateda aj najviac
Lprispievali na naklady suvisiace s ich opravami. Porovnanie vSetkych troch moznosti je
graficky znazornené na nasledovnom obrazku.

Alternativa A Alternativa B Alternativa C

Bez spoplatnenia So spoplatnenim Len spoplatnenie
| | !

Zdroje financovania: Zdroje financovania: Zdroje financovania:

@ Statny rozpocet mmm— ® $tatny rozpocCet mmm— ® doméci uZivatelia cesty

! # uzivatelia cesty: domaci zahranicni ® zahrani¢ni uzivatelia cesty

1 | !

Struktra financovania: Struktura financovania: Struktura financovania:

1 mid. EUR 800 mil. EUR b 500 mil. EUR 500 mil. EUR

1 1 1
Dopady: Dopady: Dopady:

® kazdy dafovy poplatnik zaplati v priemere 0 50 EUR | | # kaZdy danovy poplatnik zaplati v priemere 0 40 EUR | |# vykonova sadzba pre uzivatelov spoplatnenej cesty
roéne naviac bez ohladu na to, ¢i spoplatnenu ro¢ne naviac by sa musela zvysit na 1 EUR/km
cestu bude vyuzivat ® uzivatelia zaplatia 0,2 EUR/km za pouZivanie cesty @ adresné, naklady uhradia ti, ¢o cesty pouzivaju

@ neadresné, rovnomerna zataz pre vsetkych # adresnejSie, uzivatelia zaplatia viac atym aj opotreblvaju

Z uvedeneého jednoznacne vyplyva, Ze zakladnym rozdielom medzi tymito moznostami je
podiel spolufinancovania vystavby predmetnej cesty jednotlivymi skupinami prispievateflov (tj.
danovych poplatnikov a uzivatefov cesty).

Na zaklade tohto zistenia mozno zarover konStatovat, Ze zakladnym zmyslom zavedenia
spoplatnenia je snaha adresnejSie, presnejSie a spravodlivejSie prerozdelit naklady na
vystavbu a udrzbu cesty zo vSetkych dariovych poplatnikov, a to bez ohfadu na to, ¢i budu
predmetnu cestu vyuzivat, na tych, ktori tato cestu vyuZivaju, opotrebuvaju a teda sa aj
najviac podielaju na nékladoch na opravy ciest.

Hlavné vychodiska a moznosti spoplatnenia cestnej siete

Po definovani zakladného zmyslu zavedenia spoplatnenia je nevyhnutné stanovit zakladné
pravidla spoplatiiovania a odpovedat’ na dalSie tri zadsadné otazky:

1. Co spoplatriovat? (Predmet spoplatnenia),

2. Ako spoplatriovat? (Spésob spoplatnenia),

3. Koho spoplatriovat? (Subjekty spoplatnenia).

Zakladné pravidla spoplatinovania

Zavedenie spoplatnenia by malo byt spravodlivé a nemalo by diskriminovat’ Ziadnu skupinu

uzivatelov, to znamena, ze by mali byt nastavené jasné pravidla, ktoré budu platit pre

vSetkych rovnako. Tieto podmienky spifiaju tieto zakladné pravidla:

A. Plati kazdy, kto jazdi (po spoplatnenej cestnej sieti) — vSeobecné pravidlo bez ohladu na
to, aky systém spoplatnenia bude pouZzity.
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B. Kito viac jazdi, ten viac opotreblva a ten aj viac plati — pravidlo vztahujuce sa na systém
vykonového spoplatnenia, tj. napr. podla prejazdenych kilometrov.

Co spoplatiiovat'? Predmet spoplatnenia

V pripade cestnej infrastruktary prichadzaju do uvahy ako predmet spoplatnenia cesty,
ktorych kategorizacia sa vréznych krajinach liSi. Na Slovensku je do cestnej siete
zahrnutych 432 km diafnic (vratane privadzacov), 248 km rychlostnych ciest (vratane
privadzaCov), 3 312 km ciest I. triedy, 3 637 km ciest Il. triedy a 10 415 km ciest Ill. triedy, ¢o
predstavuje spolu 18 044 km ciest. VSetky tieto cesty mézu byt teoreticky predmetom
spoplatnenia.

Ako spoplatinovat'? Spdsob spoplatnenia

V zmysle vySSie uvedeného je spoplatnenie formou kompenzacie za to, Ze majetok vSetkych
ob&anov vyuzivaju len niektori, ¢i uz na sukromné alebo podnikatelské ucely, a z tohto
dovodu by mali za tuto sluzbu platit rovnako ako platia za iné sluzby, ktoré vyuZzivaju.
Predstavitelia Statu spravujuci majetok, ktory je predmetom spoplatnenia, si mézu vybrat
niektory z nasledovnych spdsobov tejto kompenzacie:

o Casové spoplatnenie — je zaloZzené na stanoveni doby platnosti poplatku za uZivanie
spoplatnenej siete bez ohladu na mnoZstvo prejazdenych kilometrov a je bezné
predovsetkym pre osobné vozidla. Poplatky sa v ramci ¢asového spoplatnenia platia vzdy
pred pouzitim spoplatnenej cestnej siete. Doby platnosti jednotlivych poplatkov mézu byt
stanovené rozne av krajinach EU sa bezZne ligia — najbeznejSie su vSak poplatky
s roénou, mesacénou, desatdfiovou alebo tyzdennou platnostou. Casové spoplatnenie
mozno realizovat nasledovnymi formami:

o Papierova podoba — ide o beZne pouzivané nalepky, ktoré sa lepia na predné sklo
vozidla; pouzivaju sa v Rakusku, Ceskej republike, Slovinsku a pod.

o Elektronicka podoba - sofistikovanejSia forma poplatku s ¢asovou platnostou
napriklad v podobe elektronickej znamky, ktora je zaevidovana v centralnom
systéme; elektronické znamky sa vyuzivaju napriklad v Madarsku.

e Vykonové spoplatnenie — na rozdiel od ¢asového spoplatnenia, vykonové spoplatnenie
reflektuje zataz a opotrebovanie, ktoré vozidla spdsobuju na spoplatnenej sieti pocas jej
uzivania. V ramci EU je bezné predov$etkym pre nakladné vozidla (tento typ spoplatnenia
predpisuje nakladnym vozidlam aj legislativa EU) a v niektorych krajinach sa vyuziva aj pri
osobnych vozidlach. Podobne ako pri €asovom spoplatneni, aj pri vykonovom spoplatneni
sa nastavenia systémov v jednotlivych krajinach EU ligia, mozno v8ak konstatovat, Ze
zakladné kritéria diferenciacie sadzieb, ktoré su klu€ovym faktorom pre vypocet vysky
poplatku — najCastejSie nazyvaného myto — su vo vacsine krajin rovnaké, a to hmotnost,
poCet naprav, emisna trieda a typ pouzitej cesty. V oblasti vykonového spoplatnenia
prichadzaju do Uvahy taktiez dva spbésoby realizacie:

o Manualne spoplatnenie — vykonava sa prostrednictvom tzv. mytnych stanic alebo
mytnic. Manualne spoplatnenie sa bezne pouziva hlavne pre osobné vozidla, napr. v
Taliansku, Francuzsku, Chorvatsku a pod. VacSinou sa stanovuje cena za celu
prejazdenu trasu od mytnice po mytnicu, ktora sa urli na zaklade poctu kilometrov
medzi mytnicami a sadzby na 1 km pre konkrétnu kategoriu vozidla. Myto vyberané
manualnym spésobom sa Standardne plati na vystupe zo spoplatnenej cesty, tj. po
pouziti tejto cesty. Existuje v8ak aj moznost uUhrady myta manualnym spbésobom
vopred a to napriklad v pripade vyuzivania tzv. tiketingu, ktory je vyuZivany napr.
v Nemecku av Madarsku. V tomto pripade si méze uZivatel zakupit tiket na
konkrétnu trasu, za ktoru zaplati bez ohladu na to, &i fiou skuto¢ne aj prejde.

o Elektronické spoplatnenie — v porovnani s ostatnymi spdésobmi spoplatnenia ide o
najsofistikovanej$i a najvyspelejSi systém spoplatnenia, pri ktorom sa mo6zu na
identifikaciu vozidla na spoplatnenej ceste pouzivat (1) satelitna technoldgia, (2)
mikrovinna technoldgia alebo (3) hybridna technoldgia, ktora je kombinaciou
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predchadzajucich dvoch technolégii. Zakladnym fundamentom elektronického
spoplatnenia je palubna jednotka, ktora sa pouziva na urCovanie polohy a musi ju
mat kazdé spoplatnené vozidlo. Satelitny systém sa pouziva napr. v Nemecku,
mikrovinna technolégia sa pouziva v Rakusku, Ceskej republike a Polsku. Ceska
republika zvazovala zavedenie satelitnej technolégie na cestach 1., Il. a lll. triedy, ¢im
by sa stala asi provou krajinou EU, ktora by vyuZivala hybridnt technolégiu. Systém
funguje tak, Ze pre jednotlivé kategorie spoplatnenych vozidiel su stanovené
samostatné sadzby myta na 1 km, ktoré sa pre potreby vypoctu celkovej Ciastky myta
nasledne prepocitavaju mnozstvom kilometrov, ktoré prislusné vozidlo podfa mytneho
systému prejazdilo. Sucasné technoldgie elektronického vyberu myta umozhuiju
prevadzkovatelom vozidiel zvolit si moznost platby za myto vopred (predplateny
rezim alebo tzv. na kredit) alebo po pouziti spoplatnenej infrastruktiry (rezim
nasledného platenia alebo tzv. na fakturu).

Koho spoplatiiovat'? Subjekty spoplatnenia

Pri dodrzani zakladnych pravidiel spoplatiiovania prichadzaju ako subjekty spoplatnenia do
uvahy vsetky vozidla, ktoré jazdia po spoplatnenej infrastrukture. Tieto vozidla mozno
rozdelit do nasledovnych skupin:

e 0sobné vozidla,

e autobusy,

e nékladné vozidla (spoplatnenie tychto vozidiel predpisuje aj legislativa EU),

e ostatné vozidla (napr. traktory, kombajny, pofnohospodarske vozidla a pod.).

Rovnako ako v predchadzajucich pripadoch, aj subjekty spoplatnenia sa liSia podla krajin so
spoplatnenou cestnou sietou. Vo vSeobecnosti vSak plati, Ze osobné vozidla Standardne
podliehaju ¢asovému spoplatneniu alebo manualnemu vykonovému spoplatneniu. Autobusy
a nakladné vozidla su zvyCanej spoplatnené vykonovo. Vynimkou je v tomto smere
Nemecko, kde osobné vozidla a autobusy nepodliehaju povinnosti platit poplatok za uzZivanie
cestnej siete.

Obmedzenia spoplatnenia

Klua€ové obmedzenia zavedenia spoplatnenia su definované hlavne v eurdpskej legislative,
ktora stanovuje zakladné ramce nastavenia spoplatnenia pri vSetkych vySSie uvedenych
otazkach, avSak najma pri tvorbe sadzieb myta, ktoré dokonca podliehaju samostatnému
schvalovaniu zo strany Eurépskej komisie (dalej aj “EK”). Dal$ou velmi déleZitou oblastou,
ktoru EK v nedavnej dobe vymedzila, je povinnost tzv. liberalizacie mytneho trhu v podobe
zavedenia Eurépskej elektronickej mytnej sluzby (dalej aj “EETS”). Samotné zavedenie tejto
sluzby je v podstate dobrou témou, ktora by v buducnosti mohla viest ku skvalitfiovaniu
poskytovanych sluZieb a postupnému znizovaniu nakladov na prevadzku mytnych systémov,
avSak v podobe, v akej bola na urovni EK prijata, je podla vacsiny Statov Eurdpskej unie
(dalej aj “EU”) realizovatelna len velmi problematicky a z tohto dévodu tuto sluzbu doteraz
Ziadny $§tat plne nezaviedol. Aktualny stav mézZe byt tiez hlavhym dévodom, preco
prichadzaju na rad myslienky typu regiondlneho EETS a pod, na ktoré vyclenila EK
prostriedky z fondov EU.

Aktualny stav spoplatnenia na Slovensku

Na Slovensku sa v suc€asnosti vyuzivaju obidva spdsoby spoplatnenia, tj. Casové aj
vykonové. ZjednoduSene mozno povedat, Ze Casoveé spoplatnenie plati pre vozidla do 3,5
tony (. osobné vozidla, malé dodavky, mikrobusy a pripojné vozidld) a vykonové
spoplatnenie plati pre vozidla nad 3,5 tony (ij. nakladné vozidla a autobusy).

Casové spoplatnenie

Na identifikaciu vozidiel podliehajucich Casovému spoplatneniu sa pouzivaju dialni¢né
nalepky, ktora maju prevadzkovatelia vozidiel povinnost nalepovat na predné skla vozidiel.
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Tomuto typu spoplatnenia podliehaju dvojstopoveé motorové vozidla alebo jazdné supravy do
3,5 tony, dvojstopové vozidla kategorie M1 bez ohladu na ich celkovd hmotnost’ a jazdné
supravy takychto vozidiel s pripojnymi vozidlami kategérie O1 a O2 (tzv. privesné voziky).
Pre tieto voziky musia mat prevadzkovatelia vozidiel zakupenu samostatnu dialni¢nu
nalepku, ktorej cena je rovnaka ako pre klasické vozidlo. V su€asnosti je spoplatnenych 381
km dialnic a 168 km rychlostnych ciest, o predstavuje spolu 549 km spoplatnenych ciest.
Vynosy z predaja nalepiek su prijmom Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti (dalej aj “NDS”). Na
zaciatku roka 2012 bola zrusena tyzdenna nalepka (7 EUR) a vznikla desatdnova nalepka
(10 EUR) — cielom tejto zmeny bola podpora cestovného ruchu, aby turisti a navstevnici
Slovenska neboli nuteni po€as jednej navstevy kupovat’ dve nalepky.

V roku 2014 je mozné zakupit dialni¢né nalepky s nasledovnymi dobami platnosti:
e roc¢na za 50 EUR - platnost od 1.1.2014 do 31.1.2015,

e mesacna za 14 EUR,

e (desatdriova za 10 EUR.

Krajina Spoplatnenie Hodnotenie
Ceska republika Spoplatnena siet — cca 1 150 km rozsiahlejSia siet,
Ro¢na — 1 500 CZK (cca 57 EUR) ceny su porovnatelné

Mesacna — 440 CZK (cca 17 EUR)
10-driova — 310 CZK (cca 12 EUR)

Madarsko Spoplatnena siet — 1 344 km rozsiahlejSia siet,
Roéna — 42 980 HUF (cca 146 EUR) vyrazne drahsia roCna nalepka
Mesacna — 4 780 HUF (cca 15 EUR)
10-driova — 2 975 HUF (cca 10 EUR)

Rakusko Spoplatnena siet — 2 178 km rozsiahlejSia siet,
Roéna - 80,6 EUR drahS$ia ro¢na nalepka,
2-mesacna — 24,2 EUR nalepky musia mat aj motorky —
10-dnova — 8,3 EUR ceny su nizsie

Slovinsko Spoplatnena siet — 660 km porovnatelna siet,
Roc¢na — 95 EUR ceny nalepiek su vysSie

Mesacéna — 30 EUR
Tyzdenna — 15 EUR

Z porovnania s dalSimi krajinami s &asovym spoplatnenim vyplyva, Ze ceny nalepiek na
Slovensku su porovnatelné alebo nizSie ako v tychto krajinach, je vSak nutné tiez uviest, ze
okrem Slovinska maju ostatné krajiny vyrazne vacsiu spoplatnenu cestnu siet.

Viyhody aktualneho nastavenia:

e jednoduchy a lacny systém (naklady tvoria cca len 6,5% vynosov z predaja nalepiek),

e suCasny systém predaja dialniénych nalepiek je v ramci svojich moznosti nastaveny
efektivne — za cely proces distribucie a predaja nalepiek zodpoveda jeden dodavatel.

Nevyhody aktualneho nastavenia:

Napriek relativne dobrému nastaveniu existuje v aktualnom nastaveni niekolko klucovych
problémov, ktoré je bez komplexnej zmeny systému predaja mozné len velmi problematicky
eliminovat, pretoZe existujuci systém ma v tomto ohlade len velmi obmedzené moznosti. Ide
predovSetkym o nasledovné problémy:

nizka efektivita kontroly vozidiel,

obmedzené moznosti predaja nalepiek a predajnych kanalov,

problémy pri manipulacii, skladovani a nasledne dostupnosti nalepiek,

falSovanie a kradeze nalepiek.
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Z tychto dévodov NDS pripravuje zmenu ¢asového spoplatnenia z papierovej na elektronicku
podobu, ktora by mala vytvorit lepSie podmienky pre rieSenie vy$sie uvedenych nedostatkov.
Zavedenie novej formy elektronickych znamok sa o¢akava najskér v roku 2015.

Vykonové spoplatnenie

Vykonové spoplatnenie bolo na Slovensku zavedené od 1. januara 2010. Dovtedy podliehali
nakladné vozidla a autobusy ¢asovému spoplatneniu.

2 Elektronicky mytny systém

Od roku 2010 je tak v prevadzke elektronicky systém vyberu myta, ktory je zalozeny na
identifikacii spoplatnenych vozidiel na spoplatnenej infrastrukture prostrednictvom palubnych
jednotiek so satelitnou technologiou (okrem tejto technolégie vyuzZivaju palubné jednotky aj
mikrovinnu technolégiu na kontrolu spoplatnenych vozidiel a mobilnd technolégiu na
komunikaciu palubnej jednotky s centralnym systémom).

Myto je prijmom NDS okrem myta, ktoré sa vyberie na koncesnych cestach postavenych
prostrednictvom verejno-sukromného vlastnictva (PPP). Toto myto je po znizeni o naklady
prijmom Statneho rozpoctu. Vykonovému spoplatneniu podliehaju motorové vozidla s
celkovou hmotnostou nad 3,5 tony alebo jazdné supravy s celkovou hmotnostou nad 3,5 t
okrem jazdnych suprav, ktoré podliehaju Casovému spoplatneniu. V sucCasnosti je
spoplatnenych 419 km dialnic, 238 km rychlostnych ciest, 1 636 km ciest I. triedy, ktoré su
spoplatnené nenulovou sadzbou a ostavajuce cesty I. triedy vratane vSetkych ciest Il. a lll.
triedy s nulovou sadzbou myta, t.j. cestna siet v celkovej dizke cca 17 736 km.

Systém elektronického vyberu myta pre nakladné vozidla a autobusy and 3,5 tony zaloZzeny
na satelitnej technolégii (GNSS - Global Navigation Satellite System). Systém dokaze
identifikovat' vozidla vo vSetkych jazdnych pruhoch a fubovolnom smere. Na uréenie polohy
vozidla sa aktualne vyuziva GPS, mytny systém je vSak pripraveny aj na pripadny prechod
na Galileo.

Zakladnym fundamentom mytneho systému je palubna jednotka (OBU):

e Palubna jednotka vyZaduje pripojenie na zdroj elektrickej energie, obsahuje vSak aj
batériu, takZe ur€iti dobu dokaze fungovat aj bez napojenia na zdroj elektrickej
energie.

e Palubna jednotka nepotrebuje na spravne fungovanie Ziadne externé antény ani
dodatocCné zariadenie alebo prisluSenstvo.

e V ramci elektronického vyberu myta vyuziva satelitnd (GPS), mobilnu (GSM) a
mikrovinnd (DSRC) technoldégiu.

e Klu€ovym komponentom palubnej jednotky je geo-model (na urCovanie polohy
vozidla).

V ramci kontroly vyberu myta vyuZiva mytny systém 46 pevnych a prenosnych bran a 30
vozidiel.

VsSetky centralne sucasti systému su z dévodu bezpecnosti a dostupnosti mytneho systému,
ako aj ochrany zozbieranych udajov zdvojené v dvoch oddelenych datovych centrach.
Prevadzka elektronického vyberu myta na Slovensku bola spustena k 1. januaru 2010.

Pre zber udajov a vyber myta su v mytnom systéme nadefinované vymedzené Useky ciest so
stanovenym dizkami, na ktorych je vozidlo podliehajice spoplatneniu identifikované
pomocou GPS. Vymedzené uUseky su Standardne ohraniené krizovatkami alebo inymi
prvkami (napr. hranice, dopravné znacenie a pod.)

Niektoré vymedzené useky (predovSetkym na cestach I. triedy) sa skladaju z viacerych
podusekov, pricom podla platného zakona o elektronickom vybere myta (474/2013 Z.z.) sa
myto za tieto useky plati len vtedy, ak vozidlo vyuzilo v stanovenom case vSetky jeho
poduseky.
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Rozpoznavanie vymedzenych usekov je implementované priamo v palubnej jednotke
prostrednictvom nadefinovanych objektov (vstupny bod, kontrolny bod a smer jazdy).
Minimalna poZadovana uroven spravneho rozpoznavania je 95%.
Ocenovanie rozpoznanych transakcii a ur€enie vySky myta je vykonavané priamo v mytnom
systéme (podobny princip je uplathiovany na trhu s mobilnymi telefénnymi sluzbami.)
Celkova efektivnost vyberu myta sa stanovuje podlfa vopred definovaného vzorca.
Porovnava sa pocet vozidiel podliehajucich spoplatneniu, ktorym bolo vyrubené myto, s
celkovym poc¢tom vozidiel podliehajucich spoplatneniu. Minimalny poZadovany koeficient
efektivnosti je 0,9891.
Na uréenie vySky myta sa pouzivaju sadzby myta, ktorych vySka sa liSi podfa typu
spoplatnenej cesty, typu a hmotnostnej kategorie vozidla, po¢tu naprav a emisnej triedy
vozidla podliehajuceho spoplatneniu (aktualne je v platnosti 42 sadzieb myta — 21 pre
dialnice a rychlostné cesty, 21 pre cesty . triedy subezné s DaRC a 21 pre nesubezné cesty
I. triedy). Sadzby myta na cestach I. triedy su v priemere nizSie ako na dialniciach a
rychlostnych cestach. TaktieZ autobusy maju v porovnani s ndkladnymi vozidlami vyznamne
nizSie sadzby myta. V porovnani s inymi krajinami s elektronickym vyberom myta (Rakusko,
Ceska republika, Polsko a Nemecko) ma Slovensko nizsie sadzby predovsetkym pri
mensich vozidlach a autobusoch bez rozdielu emisnej triedy a tieZz pri menej ekologickych
triedach bez rozdielu hmotnosti.
Pre vyhodnocovanie kvality systému sluzi cely rad parametrov, ktoré su pravidelne
vyhodnocované a na zaklade vysledkov vyhodnocovania sa nasledne postupuje v zmysle
procesov definovanych v platnej zmluve. Vyhodnocuje sa 10 parametrov kvality a urovne
sluzby znacenych ako S.1 az S.10 a 200 parametrov na funkéné poziadavky znacenych P.1
az P.9 aich podmnozin. NajdélezitejSimi sledovanymi parametrami, ktoré vypovedaju
o kvalite sluzby, suparametre S.1 a S.10.
S.1 Koeficient rozpoznavania transakcii
Technicka efektivnost mytneho systému
Pomer spravne rozpoznanych mytnych transakcii
Mesaéné hodnotenie vykonavané nezavislym znalcom
Pozadovana hodnota - min. 95%, priemerna hodnota - 99,76%

vdaka efektivnemu a spravnemu rozpoznavaniu transakcii vybrala NDS o 4,76% viac

myta, ako je pozadované.

S.10 Efektivnost’ vyberu myta (E)

Celkova efektivnost system

Pomer vozidiel podliehajucich spoplatneniu mytom

Polro¢né hodnotenie vykonavané nezavislym znalcom
Pozadovana hodnota - min 98,91%, priemerna hodnota - 99,13%

1 <& P(u)+ Py (u) + Py (u)
Eg Plgo (1)

E =

Vzorec obsahuje nasledovné parametre:

o P; (Spravne automaticky rozpoznané transakcie)

o P, (Doplatky myta)

o Ps3(Vozidla zachytené prostriedkami sluzby Vynucovanie)

- E (Efektivnost vyberu myta)

o kde Pioosu vSetky vozidla podliehajuce spoplatneniu, u su vymedzené useky ciest
Prevadzkovatelia zhruba 2,0 - 2,5% vSetkych vozidiel sa snaZia vyhybat plateniu
myta; tato skupina sa zvacsila po zniZzeni pokut

Viyhody aktualneho nastavenia:
¢ sofistikovany, komplexny a flexibilny systém vyberu myta,
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e elektronicky vyber myta funguje v su€asnom nastaveni efektivne, ¢o potvrdzuju aj
merania nezavislého znalca v dvoch klu¢ovych oblastiach:
o koeficient rozpoznania mytnych transakcii - technologicka ucinnost systému - na
priemernej urovni 99,77%, pricom zmluvne poZadovana hodnota je 95%,
o efektivnost vyberu myta - celkova u€innost systému - na priemernej urovni 0,99025,
pricom zmluvne pozadovana hodnota je 0,9891.

Nevyhody aktuélneho nastavenia:

¢ vzhladom na komplexnost a zlozitost celého systému ide o nakladnejSie rieSenie ako pri
dialniénych nalepkach

o CiastoCné spoplatnenie ciest I. triedy a nespoplatnenie intravilanov miest a obci vedie aj v
sucCasnosti k obchadzaniu spoplatnenej infrastruktury a teda vypadkom na myte,

o aktualne platné nastavenie bude potrebné zmenit tak, aby bolo v sulade s platnou
legislativou EU v oblasti eurdpskej elektronickej mytnej sluzby (EETS).

Slovensky mytny systém je Casto vyuZivany ako referencia pre iné krajiny (napr. Dansko,
Belgicko, Ukrajina, Rusko, Madarsko, Litva a pod.), ktoré sa o slovensky mytny systém
zaujimaju, pretoze tiez planuju zaviest' elektronicky vyber myta — predstavitelia tychto krajin
su prijemne prekvapeni bezproblémovym fungovanim a vysokou efektivnostou, ktoru
slovensky mytny systém dosahuje od jeho spustenia v roku 2010. Tu je nutné povedat, ze
tento stav je vysledkom dobrej spoluprace a koordinacie vsetkych zucastnenych stran, fj.
NDS ako spravcu vyberu myta, spolo¢nosti SkyToll ako prevadzkovatefa systému,
spolo¢nosti CGI (Logica) v pozicii nezavislého znalca, ako aj Ministerstva dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky ako zodpovedného ministerstva.

Kracové prevadzkové data

e Viac ako 238 000 vozidiel registrovanych v ETC systéme (takmer 1/3 su domace
vozidla).

e Priemerne 35 000 jedine¢nych vozidiel podliehajucich spoplatneniu na cestach pocas
pracovného dna.

e Vynos z myta je cca13 Mio. EUR mesacne s vyraznymi sezonnymi vykyvmi.

e Priemerny mesacny objem spoplatnenych km je cca 85 Mio. km.

o Ocakavame dalSie zlepSenie klu€ovych prevadzkovych parametrov v roku.

Rozdelenie vynosov

e Vozidlad zo Slovenska a okolitych krajin produkuju viac ako 90% z celkového vyberu
myta.

o Asi 66% z celkového vyberu myta je generované v reZime prepaid.

e Vacsina vyberu myta pochadza z dialnic a rychlostnych ciest, cesty 1. triedy generuju
cca 36% celkového vyberu myta, avSak po 1. januari o€akavame zvySenie podielu z
ciest 1. triedy.

¢ Vozidla EURO V+ generuju viac ako 45% celkového vyberu myta.

3 Upravy mytneho systému po 1.1.2014

Vzhladom na vyvoj dopravnych intenzit na slovenskych cestach, na smerovanie Eurdpske;j
komisie v oblasti spoplathovania cestnej dopravy, ale aj vzhladom na buduce fungovanie
systémov spoplatnenia si NDS definovala zakladny strategicky ramec pre vytvorenie
podmienok na zabezpelenie dlhodobého rastu prijmov zo spoplatnenia a zaroven si
stanovila klu€¢ové mifniky veduce k naplneniu tejto stratégie. S ohfadom na vyvoj slovenskej
ekonomiky a Statneho rozpoCtu, ako aj na poziadavky v oblasti vystavby cestnej
infradtruktury, sa ako optimalne rieSenie do buducnosti javi postupna optimalizacia a
rozSirovanie nastupeného trendu odputavania sa od Statneho rozpoctu a priblizovanie sa k
samofinancovaniu vystavby cez spoplatnenie cestnej infrastruktury. Zohladfiujuc dopravné
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intenzity je vSak nutné zaroven konstatovat, ze v najblizSich rokoch nebude pravdepodobne
mozné uplne sa osamostatnit od Statneho rozpoctu, pretoze naklady na uzivatefov by boli
zrejme prili§ vysoké. Realizované zmeny boli navrhnuté tak, aby bol celospolo¢ensky dosah
tychto zmien €o najmensi.

Slovensky systém elektronického vyberu myta patri po technologickej stranke medzi
najvyspelejSie systémy v Eurépe. Napriek jeho efektivnemu fungovaniu sme v ramci vyberu
myta na Slovensku identifikovali niekofko oblasti, ktoré mozu prispiet’ k este lepSiemu vyberu
myta, zniZzovaniu nakladov a teda v kone¢nom ddésledku rastu €istych vynosov NDS, ktoré
predstavuju dodatoény zdroj financovania vystavby a udrzby cestnej infrastruktury. Na
zaklade vykonanych analyz sme identifikovali mozné zmeny mytneho systému, kde
v zavislosti na rozsahu a nastaveni konkrétnych opatreni déjde aj k zefektivneniu kontroly
vozidiel (o sa nakoniec tiez prejavi vo vy§Som vybere myta), zvySi sa kvalita sluzieb
poskytovanych zakaznikom a vytvoria sa podmienky pre presun asti dopravy z ciest I. triedy
na dialnice a rychlostné cesty. Systém vykonového spoplatnenia a jeho zmeny uz dnes maju
priamy vplyv na ekologizaciu cestnej dopravy, zvySovanie plynulosti a bezpecCnosti cestnej
premavky.

Optimalizacia spoplatnenej siete

o VSetky dialnice, rychlostné cesty a cesty I., Il. a lll. triedy na Slovensku podliehaju
spoplatneniu mytom.

e Spoplatnena siet zahffia aj useky dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy v
mestach a obciach.

e Zakaz prejazdu nakladnych vozidiel 12t a viac na vybranych cestach Il. triedy a
vSetkych cestach lll. triedy.

Optimalizacia sadzieb myta

o Optimalizovana diferenciacia sadzieb pre nakladné vozidla (nizSie sadzby pre
ekologicke, vyssie pre neekologicke).

e Sadzby myta pre nakladné vozidla na cestach |. triedy subeznych s dialnicami a
rychlostnymi cestami boli zvySené na uroven sadzieb myta pre dialnice a rychlostné
cesty.

e Preskupenie vozidiel podla emisnych tried:

o do 31.12.: EURO 0O-ll, EURO lll a EURO IV, V, EEV,
o od1.1.: EURO 0-ll, EURO llI-lV a EURO V, EEV, VI.
o Zlavy pre Castych uzivatefov (zlavy sa uplatfiuju podfa prejazdenych kilometrov a
aplikuju sa systémom automaticky).
Posilnenie kontroly vyberu myta (vynucovania)
e Uprava pokdt.
e Zavedenie institutu objektivnej zodpovednosti.

do 31.12. od 15.3.
Kilometre s nenulovou sadzbou myta 2 056 2270
Kilometre s nulovou sadzbou myta 0 15 466
Spolu 2 056 17 736

Zavedenie spoplatnenia v intravildnoch a zvySenie sadzieb myta na cestach I. triedy
subeznych s dialnicami a rychlostnymi cestami malo pozitivny vplyv na spravanie niektorych
dopravcov, ktori sa presunuli na prislusné dialnice a rychlostné cesty. Napriklad vo februari,
ked boli intravilany spoplatnené po cely mesiac, sme na subeznych cestach I. triedy zniZzenie
priemernych dopravnych intenzit o 2,74%, priCcom priemerné dopravné intenzity sa na
dialniciach a rychlostnych cestach zvysili o takmer 6%. Pre lepSiu predstavu je mozné
povedat, Ze kym na dialniciach bolo vo februari medziro¢ne takmer o 5-tisic nakladnych aut
viac, na cestach prvej triedy poCet aut medziro¢ne klesal.
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Najviac tento trend citit na hlavnom cestnom tahu dialnice D1 medzi Tren&inom a Zilinou,
kde vo februari doslo k medziro€nému narastu priemernych dopravnych intenzit o 8,3
percenta a zaroven bol zaznamenany vyznamny pokles dopravnych intenzit na subeznych
cestach |. triedy o0 21,35 percenta. V praxi to znamenalo v priemere 0 8 300 nakladnych
automobilov viac na dialnici a 0 4 000 kamiénov menej na paralelnej ceste prvej triedy.

4 Sadzby myta vs okolité krajiny

V suvislosti so zmenami v mytnom systéme po 1.1.2014 v suvislosti so zmenou zakona
o elektronickom vybere myta a suvisiacim Nariadenim vilady €.497/2014 Z. z. k mytnym
sadzbam doSlo k uprave mytnych sadzieb na Slovensku predovSetkym z pohladu
ekologizacie, ked za porovnavaciu uroven sa vzala ekologicka skupina tried EURO V, VI,
EEV a k tejto urovni boli upravené sadzby stredne ekologickej skupiny (Euro Il a EURO 1V)
0 17% a najmenej ekologickej skupiny (EURO 0 — 1) 0 29%.

Porovnanie je spracované na zaklade vazenych priemerov sadzieb myta pre nakladné
vozidla v jednotlivych krajinach (vahou su prejazdené kilometre pre urcené kategorie vozidiel
s emishou triedou (EURO VI - najekologickejSia, EURO Il - stredne ekologicka, EURO 0 -
najmenej ekologickd); nie je mozné porovnat kazdu kategériu emisnej skupiny samostatne,
pretoZe kazda krajina ma rozdelenie do skupin nastavené inak, ale v porovnani sledujeme v
zmysle zakona emisné skupiny - porovnanie povazujeme za uplne relevantné.

Struktara prejazdenych kilometrov podlia kategérii vozidiel je v kazdej krajine ina, aj preto
mdbze byt priemerna sadzba myta na 1 km mensia, porovnavame slovenské sadzby myta s
ostatnymi krajinami z pohladu slovenskych dopravcov, Cize ako keby sa odjazdil rovnaky
objem kilometrov v rovnakej Struktire ako na Slovensku aj v ostatnych krajinach, kolko by
priemerne na 1 km zaplatili v tej-ktorej krajine

Z tohto porovnania vidno, Ze sadzby myta na Slovensku nie su vbbec vyrazne vyssie ako v
okolitych krajinach, su Uplne porovnatelné a dokonca v kategériach, kde sa prejazdi najviac
kilometrov, su dokonca nizSie ako priemerné sadzby v ostatnych krajinach s elektronickym
vyberom myta (tj. predovSetkym na dialniciach a rychlostnych cestach, kde mame druhu
Na Slovensku su v priemernej sadzbe na ceste |. triedy zapoc€itané aj zvySené sadzby myta
na subeznych cestach |. triedy.

V Cesku su dve priemerné sadzby myta: (1) je bezna sadzba myta podas tyzdna, (2) je
zvySena sadzba myta v piatok od 15:00 - 20:00 (o hodinu skrateny interval, pdvodne 14 -
20).

rozhodnutie, opravnené naklady maju vyssie na 1 km ako na Slovensku.

Vo Svajgiarsku sa poéita vyska myta aj podia skutoénej hmotnosti vozidla

Zavedenie systému pridelovania tzv. mnozstevnych zliav

MDVRR zaviedlo s u€innostou od 1. januara 2014 novy systém tzv. mnozstevnych zliav zo

sadzieb myta, na ktoré budu mat prevadzkovatelia vybranych vozidiel nad 3,5 t s

povinnostou uhrady myta pravny narok na zaklade nizSie uvedenych pravidiel:

a. Percentualna zlava zo sadzby myta sa poskytne konkrétnemu ,spoplathenému® vozidlu
na km najazdené po vymedzenych usekoch ciest nad stanovené limity pocCas
kalendarneho roka, t. j. od 1. januara do 31. decembra prislusného roka. Do mnozstva
najazdenych kilometrov sa nezapocCitavaju km najazdené po vymedzenych usekoch
ciest spoplatnenych nulovou sadzbou myta.

b. Poskytnutie predmetnej zlavy sa aplikuje na jedno konkrétne ,spoplatnené“ vozidlo
podla prejazdenych km, nie na vSetky ,spoplatnené® vozidla konkrétneho
prevadzkovatela vozidla ako subjekt prava. Zlava bude uplatiovana po prekroCeni
stanoveného limitu (vopred stanoveného poctu prejazdenych km) od vymedzeného
useku cesty nasledujucom po vymedzenom useku cesty, na ktorom bol dosiahnuty



l@GISTlCK\'( MYTO A KALKULACIA CENY V DOPRAVE 2014
MONITOR ODBORNY SEMINAR PRE ZASIELATELOV A DOPRAVCOV

stanoveny limit. V tom pripade sa vySka uhrady myta automaticky vypocita podla
prejazdenej vzdialenosti a prislusnej sadzby myta znizenej o stanovené percento zlavy.
c. Percentualna zlava zo sadzby myta bude poskytnuta vozidlu, ktoré ma platne a ucinne
uzatvorenu zmluvu o uzivani vymedzenych Usekov ciest, priom zmena
prevadzkovatela vozidla znamena uzatvorenie novej zmluvy o uzivani vymedzenych
usekov ciest, a teda ,vynulovanie* mnozstva najazdenych km.
Zlavy zo sadzieb myta sa nebudu vztahovat pre autobusy nad 3,5 t, pretozZe tieto vozidla
maju sadzby myta zniZzené o 50 % od spustenia elektronického mytneho systému v roku
2010.

Limit pre najazdené kilometre | % zlava pre vozidla 3,5t do 12| % zlava pre vozidla 12t a viac
t

nad 5 000 km 3% -

nad 10 000 km 5% 3%

nad 20 000 km 7% 5%

nad 30 000 km 9% 7%

nad 50 000 km 11% 9%

Zlavy so sadzieb myta platné pre nakladné vozidla od 1. januara 2014

Novy nastroj motivacie autodopravcov, ktory je jedineCny aj v porovnani s ostatnymi
krajinami s elektronickym vyberom myta (podobny nastroj existuje len v Ceskej republike).

V porovnani s Ceskou republikou je nas systém zliav spravodlivejsi, pretoZe je zaloZeny na
prejazdenych kilometroch a nie na vybranom myte.

Za prvé tri mesiace roku 2014 ziskalo narok na zlavu 6 185 vozidiel, z toho 5 652 (91,4%)
slovenskych.

5. Zaver

V zmysle vy$Sie uvedenych skutoCnosti mozno zaverom konStatovat, Ze zavedenie
spoplatnenia vybranej cestnej siete na Slovensku splnilo svoj uéel a je potrebné v tomto
trende pokracovat. Slovensko si v tejto oblasti vytvorilo dobré vychodiskové podmienky a je
teraz plne na jeho rozhodnutiach, aby rozvijalo a plnilo stanoveny strategicky ramec
a jednotlivé ciele, ktorych vysledkom bude este viac adresnejSie a spravodlivejSie rozlozenie
krytia nakladov na vystavbu a udrzbu cestnej siete.
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emMitestsx

solutions provider

Monitoring vozidiel hromadnej
prepravy osob, realny stav
v podmienkach SR,
poziadavky na rozvoj

Zilina 29.04.2014 Marian Chovanec
Tel.: +412 918 990823

eMtiestsxk ... monitoring

solutions provider

Co je monitoring ?

Monitorovanie dostupnych informacii s cielom
zefektivnenia Cinnosti sluzZiacich k uspokojeniu potrieb
cestujucich a objednavatelov dopravy

Aké su poziadavky na monitoring ?

Komplexnost, rychlost, kvalita, vystupy.....
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) eMtiestsxk ...off-line monitoring

solutions prowder

% sucast systémov pred generacnou vymenou v roku
2008

+** informacie o pohybe vozidla po vykonani ¢innosti a
navrate do vozovne

+** informacie o stave systémov po navrate vozidla do
vozovne

** neoperativnost riadenia systémov riadenia
hromadnej prepravy osbb

N\
) eMtiestsk ...on-line monitoring

solutions prowder

% okamzita kontrola vykonavania liniek a spojov

s okamzita kontrola dodrziavania planu prepravy
** okamzita kontrola vybavovacieho a informacného
systému vozidla

** monitoring prevadzkovych udajov

s komunikacia s vodi¢mi
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eéMmitiestisk

solutions provider
DruZice GPS

R
e

GPRS - VPN Tusal
OprerAron

==

Rourer

LAN =it

...schéma fungovania
on-line monitoring

Zakaznik

Senven EMLINES

Zpracovani dar
DispeCenrskdé pracovisid

Dispe Conske pracovitid!

eMmtiestsxk

solutions provider

...on-line monitoring

** Aktudlna situdcia v SR ( 29.04.2014 o 07:30)
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eMmitiestsk

solutions provider

...on-line monitoring

** monitoring pohybu vozidiel v redlnom ¢ase na
mapovom podklade

T
T 3

«* vyhodnotenie

47 Vodu: Minarik Jan

Shv kurzu: Na spoji
¥ Stav: 10 - 0K
K; e 4pn1<az 982
L/ tinka: 11

| Spoj: 33
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&5 “won Vysla: 209 m

| Azimut: 126,1 °
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D

.......

W/, Posledna komunikdcia: 25. 11. 2013 21:00:25

— aktua

Inej "a§0 '
poIohw?@é—)a‘ﬂ

planovanou

eéMtiestsx

solutions provider

vozidla

¢ prehladne zobrazené informacie o aktudlnom stave

...on-line monitoring

% mozZnost

PP: 1264975
_1&V: 6115759
- ECV: TN 027DP
| Vodi&: Minrik Jén

* Stav kurzu: Na spoji
<|Stav: 10 - OK

' | Spoj: 33
‘Z Sirka: 48,89457 ©

# Z. dizka: 18,04848 °
~"_Vyska 209 m
“ Azimut: 126,1 °
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o " Odchylka: 0 m
| Cestujlcich: 6

(" Poslednad komunikacia: 25. 11. 2013 21:00:25]}
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b |

|-




L@GlSTICKY’ MYTO A KALKULACIA CENY V DOPRAVE 2014
MONITOR ODBORNY SEMINAR PRE ZASIELATELOV A DOPRAVCOV

3 eMtestsx ...on-line monitoring

solutions provider

s*monitoring subehu vybranych liniek na mapovych
podkladoch

eMmtiestsk ...on-line monitoring

solutions provider

** monitoring vozidiel, ktoré su definované ako spoje
prestupné — garancia prestupu

. I

upov -

0d 2542014 Do 28.4.2014

25. 11. 2013 20:39:47

O Vietky | Nekoordi ¢ ) Chybajiice Casy
[]-ox []- Nekoordinované [ ]- chibajiice zasy

Zoznam je prazdny.

B Dispederské alarmy =

Typ alarmu [Fedsans ra prlpor 395 | » L wypnuti  Déleditost alarmu  nioki
Unka Vi

Automaticke vriedenie

m Gasaat3prk a3 na aut. 00:00
Paznamka Hasta autoradere
Nizow pr.

Minimalna Easova rezerva [enin] 5 =

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn 2 | B

Cas na vyriedenie [min] 30 =

Odostat SMS po ase [min] a | B

Mallové adresy e |
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pre rozne udalosti
ssdefinovatelné
pre rozne linky
samostatne

e \ystup —

eéMmitiestisk

solutions provider

...on-line monitoring

s dispecerské alarmy — monitoruje aktudlny stav
dopravy a dopravného planu

&
0’0

definovatelné

hiaz  304407/61
" 304404/27
1/67

1/64

Typ rielenia  Paph  Poraimia (Maj k wyriebesi slirmu : 308412/58

[

dispecersky —

dennik odchylok

6124572
6124909
6115672
6115668

6300134

25. 11. 2013 20:39:47

304410/37

24/24
I 309415/71
p:47 30440160

Sop4s  306417/148

6115696
6115736
6124500

6400137

eMmtiestsxk

solutions provider

...on-line monitoring

** monitoring stavu periférii — status definovanych
zariadeni pripojitelnych k palubnému pocitacu

prostrednictvom roéznych typov komunikacnych
zbernic — o stave periférii je informovany aj vodic na
displeji palubného pocitaca

Vazidio PP Zariadenie Stav
Cisto| Poslednd Y padios
iv| BV [ Tye PP Status| | arss Citatia-2 Tabufa-l Tabufa-2 Tabula-3
1266692
BADMZ | KARDSAC| 942004 | — .
ass| P 954 1118 % 257 EnbW | 26669220013 26660227020 | ms02e6.0 | 26ssocmacy MWEE920302.1 | 26666203031
App: 104140
1266839
BAB4S 84,2014
2 2 Zanadenie-Stav
2|519) o 16:00:54 2 2 0 0 | Entw | 26683920010 26683
bt ags Citadica-1 ditadia-2 Citadka-71 Citacica-3 Citadia-31 Citadica-d
1266735
Ba1ST| | 742014
3565 it 267 EmMW | 26673520010 26673
o s PV i A A [ i I P2 -0 130 memro | | 1002030
SWE200499_1/84729 | SWL200499_1,/84729 S 200459 _1/84729 W ILLBAT29
1266716
B 467 7.2.2014
afs73| SO0 \6intg | 02627 12 | 2z 0 o | emww |2667162001.0 26672 R . —— —
App: 104140 200499_1/84729 | SWr200499_1/84729 200499_1/84729 TWNULLEATZ9

31639170
SWE200459_L/B4T 29| SW200495_1/847 29 SWS200459_1/B4720
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eMmtiestsx ...on-line monitoring

solutions provider

*¢* monitoring pokrytia izemia GPRS signadlom
mobilnych operatorov

7, s -

- *svytvorené za
- ucelom vylucenia
inej chyby hardvéru

. . 23
¥ 742014 39| 07:59:48| 139 216

x 06:10:59 1| 00:11:54 3864(27.4.2014 610:59 101212949 49,1756 18,76669 | 274 2014 6:22:53 (101212949 4915744 18,79707 (1264176
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07:28:55 1| 00:11:56 5499(27.4.2014 7:28:55 101212949 49,26360 18,64698 | 2742014 740:51 (101212049 4931343 18,63228/1264176 511423 | 13
08:2735 1| 001347 178[27.4.2014 32735 1101212949 4933864 18,63759|27.4.2014 8:41:22 101212949 8300 18,63665 (1264176
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eMtiestsxk ...on-line monitoring

solutions provider

** monitoring pokrytia Uzemia GPS signalom
mobilnych operatorov

+* vytvorené za
ucelom kontroly
inStalovaného
hardvéru

¥ 1002 (1002)

¥ 244.2014
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17:25:28 1]00:01:26 245124.4.2014 17:25:28 48,71342 21,23534 (24.4.2014 17:26:54 48,71375 21,23752 11276307
17:27:01 1(00:01:14 771 (24.4.2014 17:27:01 48,71418 21,2398524.4.2014 17:28:15 48,71413 21,24678 (1276307




LOGISTICKY MYTO A KALKULACIA CENY V DOPRAVE 2014

MONITOR ODBORNY SEMINAR PRE ZASIELATELOV A DOPRAVCOV
eMmtiestsxk ..Speciality
solutions provider

** monitoring za sebou iducich vozidiel a ich ¢asove;j
vzdialenosti

s odosielanie zistenych informacii spat na palubny
pocitac
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eMmMtiestsk ...on-line monitoring

solutions provider

** monitoring vybranych prevadzkovych veli¢in
vozidla

+*»* sledovanie kritickych hodn6t — monitoring
priebehu jazdy vozidla




IOGISTICKY
MONITOR

MYTO A KALKULACIA CENY V DOPRAVE 2014
ODBORN\’( SEMINAR PRE ZASIELATELOV A DOPRAVCOV

eMmtiestsx

solutions provider

...dalsie moznost

+* vysledok on-line monitorovania dopravnych

procesov moze byt aj takyto ....
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UPRATOVANIE
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administrativne, obchodné a prie-
myselné priestory, domy, byty,
profesionalne pranie a zehlenie ...

udrzba areélov, kosenie, parkové
Upravy, zimna udrzba komunikacii,
zdhradnd architektura ...

hygienicky systém znacky KATRIN
zarucuje funkcnost a hygiénu toa-
liet, pracovisk, $kol, restauracii ...

Cistiaci a upratovaci servis pre spra-
covatelsky priemysel, vyrobné haly,
priemyselné objekty, prevadzky ...

preprava oso6b osobnymi automo-
bilmi podla poziadaviek v rdmci SR

.- -] idozahranicia..

VALIN, s.r.0., Pri Celulézke 1376, 010 01 Zilina

T:+4214150021 73, M: +421 905 768 494, E-mail: ladislav.funtik@valin.sk

www.valin.sk
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NUTRICNE HODNOTY
ALERGENY
ZLOZENIE
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360° PREZENTACIA VYROBKOV
SPLNENIE NARIADENIA 1169/2011

www.NASEP@QTRAVINY.info
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