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1. Uvod

V 6smich Statoch Eurépskej Unie prebehli aj konkrétne ,fyzické" protesty dopravcov proti
vysokym cenam pohonnych latok. V niektorych mali formu pomalej jazdy nakladnych
automobilov na vybranych Usekov ciest (Rakusko) niekde velmi tvrdé blokady ciest, ale aj
niektorych vyrobnych podnikov napr. v Spanielsku. V Spanielsku v regiénoch, kde blokady
boli velmi désledne za dva dni narastla cena potravin o 20 %, v niektorych obchodoch
nemali Ziadne Cerstvé potraviny a akitny bol nedostatok pohonnych latok na ¢erpadlach.
Obyvatelia v tychto regionoch hned ,pocitili“ vyznam cestnej nakladnej dopravy pre sucasny
Styl zivota.

Rast nakladov na pohonné hmoty pocituju vSetci, ktori si musime hradit naklady na
pohonné hmoty sami, resp. podnikatel'ské subjekty v cestnej doprave.
ESte v septembri minulého roku sa cena 1 litra nafty na slovenskom trhu pohybovala okolo
37,3 Sk. V sucasnosti sa pohybuje okolo hodnoty 44,7 Sk. Tomu zodpoveda aj rast nakladov
dopravcov na pohonné latky na 1 km jazdy. ESte v septembri minulého roku tieto naklady
predstavovali hodnotu 11,936 Sk. V sucasnosti tato hodnota predstavuje 14,304 Sk €o je pri
niektorych prepravach viac ako 50 % podiel z celkovych nakladov.

Vyvoj ceny motorovej nafty na Slovensku
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Obr. 1 Vyvoj ceny motorovej nafty v SR od 6.9.2007 do 10.7.2008
Velmi problematicky trend rastu motorovej nafty v SR, ktory je na obr. 1, ktory aj v suvislosti

s vyvojom ceny ropy na svetovych trhoch (obr.2) nedodava Ziadny optimizmus v tejto
oblasti.
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Obr. 2 Vyvoj ceny ropy WTI

Podnikatelia v doprave maju uzavreté kontrakty, ktoré s takymto dramatickym vyvojom
nepocitali o vedie k podnikaniu v tomto obdobi v tzv. Cervenych &islach a mnohé podniky
najma cestnej nakladnej dopravy podla zahrani¢nych pramerov ohlasuju bankrot.

Velmi problematické je ak dopravca ma naklady v slovenskych korunach a dohodnuté
ceny v eurach. Posilfhovanie Sk spbsobilo, Ze za tie isté prepravné vykony dopravca dostane

menej slovenskych kordn (pozri obr.3.). Samozrejme prechodom SR do eurozény sa tento
vplyv minimalizuje.

Obr. 3 Vyvoj jednotkovej ceny za prepravu v désledku posilriovania Sk voci EUR za obdobie
1/2008 az 7/2008

Treba poznamenat, Ze cestna doprava je zo vSetkych odborov dopravy v SR najviac
danovo zatazovana (pozri napr. obr.4).
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Obr. 4 Porovnanie spotrebnej dane za motorova naftu pod/a jednotlivych druhov dopravy a
LPG

V SR existuje realny priestor na zniZzenie spotrebnej dane z motorovej nafty ur€enej na
profesionalne Gcely v cestnej nakladnej a autobusovej doprave.

Minimalna sadzba stanovena EU je 0,302 EUR/1liter motorovej nafty. Realna sadzba v SR je
14,50 Sk/liter €o je pri kurze NBS z 10.7.08 30,288 Sk/EUR aZ 0,478 EUR

Priestor na znizZenie:

0,478 - 0,302 = 0,1767 EUR ¢o je 5,35 Skl/liter
To znamena4, Ze v SR je sadzba spotrebnej dane za motorova naftu v si¢asnosti o viac ako
5 Sk/liter nad pozadovanou uroviiou stanovenou smernicou EU.
Aj podra rezollcie IRU (medzinarodnej tnie cestnej dopravy) by mohlo byt znizenie
realizované len pre pouzivanie motorovej nafty pre profesionalne ucely a podla druhu
dopravy ako sa to realizuje v Zelezni€nej, vodnej, leteckej doprave a napriklad aj
polnohospodarstve resp. zavedenim vracania ¢asti spotrebnej dane.

Podobne je to aj pri dani z motorovych vozidiel, kde su¢asna Groven dani
v jednotlivych samospravnych krajoch je vysoko nad Groviiou pozadovanou EU. Co je viak
z hladiska konkurencieschopnosti naSich dopravcov horSie naSe dariové zatazenie touto
danou je tiez vySSie ako v okolitych Statoch.

Tab. 1 Porovnanie dane z motorovych vozidiel v Bratislavskom kraji a v CR za rok
2008 pre vozidlo so 4 napravami a celkovej hmotnosti do 40 ton.

Rozdiel medzi
Sadzba sadzbou dane v
dane pre Sadzba | Sadzba CRaSR
Bratislavsky | dane v CR | danev | (Bratislavsky
kraj (Sk) (KE) CR (Sk) kraj) (Sk)
Zakladnéa sadzba 61490 44100 57771 3719
od 72 do 108 mes. od registracie 33075 43328 18161




od 36 do 72 mes. od registracie 26460 34662 26827

do 36 mes. od prvej registracie
VOZ. 22932 30041 31449

kurz ku dru 18.7.2008 1Sk = 1,310 K¢

Z tab. 1 vyplyva, Ze dopravca z Bratislavského kraja s vozidlom napriklad aj EURO 5 zaplati
na dani o 31 449 Sk viac ako ¢eski dopravca, ktory mdze od 1.5.2008 vykonavat na Uzemi
SR aj kabotaz.
Porovnanie s Pol'skom by dopadlo eSte ovela horSie, kde je napriklad pre navesovu stpravu
so 4 napravami a celkovou hmotnostou tato dan prepocitana kurzom zlotého platnym dna
11.7.2009 len na drovni 18 483 Sk.

V SR je slaba preferencia ekologickych vozidiel tak pri tejto dani ako aj pri
schvélenych vySkach mytnych poplatkov ¢o odporuje zasadam internalizacie externych
nékladov v cestnej doprave: , kto viac znecistuje ten viacej plati“.

Preto by sa naSi zdkonodarcovia mali zamysliet nad v sti¢asnosti platnym darfovym
zatazenim a prijat opatrenia, ktoré by nasim dopravcom vytvarali podobné podmienky ako
v okolitych Statoch a tym chranili pred konkurenciou z tychto Statov. Zahranicni dopravcovia
kvéli nizSim nakladom vo svojich domovskych krajinach dokazu ,podliezt* ceny naSich
dopravcov a pripravuju tak naSich dopravcov o pracu.

Ak rastie hruby domaci produkt (HDP), rovnomerne rastl aj prepravné vykony
v nakladnej cestnej doprave a preto vyznam cestnej nakladnej dopravy je aj z pohladu
logistiky nezastupitelny. Je vSak otazne, aby sme nedostatkami v naSej darfiovej politike
nevytvorili predpoklady, Ze medzinarodnu cestni nakladni dopravu zo SR a naopak
,prevezm* zahraniéné firmy z CR, Polska, Litvy, Ukrajiny atd.

Dopady na autobusovl a mestskd hromadna dopravu

Velky rast cien pohonnych hmot sa nevyhol ani autobusovej doprave a mestskej autobusovej
doprave. Na dialkovych autobusovych linkach je jedina moznost, ako reagovat na zvySené
naklady ich premietnutim do cien cestovného, ¢o velka ¢ast dopravnych firiem uz
realizovala. Niektori dopravcovia poukazuji na to, Ze v SR je dotovana zelezni¢na osobna
doprava ako celok tj. vratane vlakov, expresnych a IC a tu sa vytvaraju podmienky pre
nerovnocennu hospodarsku sitaz. Treba poznamenat, zZe Zelezni¢na doprava ma aj znizenu
sadzbu spotrebnej dane z motorovej nafty pozri obr. 4.

V primestskej autobusovej doprave su v podstate dve moznosti ako reagovat na
vyvoj v cenach pohonnych latok. Prvou moznostou je premietnat to do cien cestovného. Tu
samozrejme musi byt sthlas regulatora cien — prisluSného samospravneho kraja a vydanie
novych cenovych vymerov, €o sa tiez udialo napr. v Tren€ianskom samospravnom kraji.
Druhou moznostou je vytvorit finanéné rezervy v rozpo¢toch samospravnych krajoch na
krytie zvySenych narokov dopravcov vyplyvajlucich zo zmliv o vykonoch vo verejnom
zaujme.

Samozrejme tieto zakladné moZnosti je moZno dopifiat giastodnym a niekde uz vyerpanymi
moznostami redukcie dopravy, Usporami vo vSetkych nakladovych polozkach a pod.
a vacsim vyuzivanim autobusov na plyn.

V mestskej autobusovej doprave je to podobne a preto aj v autobusovej doprave ma
vyznam uz uvedena moznost' znizenia spotrebnej dane z pohonnych latok resp. vratenia
Casti spotrebnej dane.

TieZ je potrebné uviest, Ze najma primestska autobusova doprava sa vykonava aj po
cestach 1.triedy, ktoré maju byt spoplatnené mytnym od 1.1.2009. Velmi pravdepodobne je,



Ze tento termin nebude dodrZzany vzhladom na sUcasny stav tendra na dodavatela systému
na vyber myta, ale touto otazkou je potrebné sa zaoberat uz teraz.

Podrla predbeznych Gdajov by myto predstavovalo zvySenie priemernych jednotkovych
nakladov v primestskej autobusovej doprave od 1 do 1,80 Sk/km v zavislosti od krajov.

Prispevok bol vypracovany ciastocne v ramci rieSenia projektu: GNAP, J. a kol.: Fiskalna
decentralizacia a zmeny v legisative EU a jg vplyv na financovanie a kvalitu hromadnej
osobnegj dopravy v SR, projekt VEGA 1/3786/06, Zilinska univerzita v Ziline
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