ANALYZA ZAPISOV DAT DIGITALNYMI TACHOGRAFMI

Milo$ Poliak®

Vodici cestnej dopravy sa Coraz viacej stretavaju s digitdlnymi tachografmi, ktorymi
vramci ¢lenskych krajin EU od 1. 5. 2006 musia byt vybavené vsetky novoregistrované
nakladné vozidla s celkovou hmotnost'ou nad 3,5 t a tiez autobusy s vynimkou tych, ktoré
vykonavaju prepravu na linkach do 50 km, resp. mestsku hromadnu dopravu.

1  Zaznam udajov digitalnym tachografom

Pri porovnavani digitalneho a analégového tachografu najvyraznejSim rozdielom je
zaznam udajov. Kym analogovy tachograf tidaje zaznamenaval ,,iba“ na tachografovy kotuc
(ak nebol kotuc¢ do tachografu vlozeny, neuskutoc¢nil sa nijaky zdznam), digitalny tachograf
vykonava dva zaznamy:

e na kartu vodica (nahrada tachografového kotuca),

e do velkokapacitnej pamite digitalneho tachografu.

Na kartu vodica sa zaznamenavaju:
e pevné data (tieto sa nemenia a st zapisané na karte alebo nepretrzite ulozené bez moznosti
ich zmeny):
identifikacné Cislo karty,
udaj o urade vystavenia karty,
doba platnosti a datum vystavenia,
meno vodic¢a, datum narodenia a Cislo vodi¢ského preukazu,
fotografia majitela,

o O O O O

jazyk vodica (v akom jazyku sa bude pri vlozeni karty zobrazovat’ menu digitalneho
tachografu).

e variabilné data (uchovavaju sa na karte 28 dni):

o udaje, ktoré sa tykaji pouzivania vozidiel — eviden¢né Ccislo, stav ubehnutej
vzdialenosti k datumu a ¢asu,

o c¢innosti vodica — datum, ¢as, ubehnuta vzdialenost’, ¢innosti vodic¢a a trasa ubehnuta
so spolujazdcom,

o udalosti, poruchy, kontroly.

Vo velkokapacitnej paméti digitalneho tachografu sa uchovavaju data (pocas obdobia
365 dni):

e 1udaje vyrobcu kontrolného pristroja a snimaca,
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e identifikacné ¢islo vozidla a poznavacia znacka,

e identita vodica a jeho ¢innosti (jazda, odpocinok a pod.),

e ubehnuta vzdialenost’ (km),

e kontrolné ¢innosti,
e udaje kalibracie,
e bezpecnostné prvky,

e udalosti — napr. prekrocenie rychlosti,

e pokusy o manipulaciu,

e chyby a problémy s kartou vodica.

Dopravca je povinny podl'a nariadenia (ES) ¢. 581/2010 stahovat’ a archivovat’ obidva
druhy zaznamov a obidva druhy zaznamov mdze kontrolovat aj kontrolny organ. Kapacita
pamite digitalneho tachografu je minimalne 365 dni (v paméiti pri jej uplnom nevyuziti sa
archivuje aj dlhsie ¢asové obdobie) a povinnost’ dopravcu stahovat tieto udaje z digitalneho
tachografu je podla nariadenia (ES) ¢. 581/2010 najneskor 90 dni od posledného prenosu.
Priklad stiboru, ktory musi dopravca archivovat’ z paméte tachografu ma tvar:

M_20090224_1116_RA-004AX_YV2AS02A77B462158.DDD

kde:

e M

e 20090224

e 1116

e RA-004AX

e YV2AS02A78B462158

skratka pamaéte tachografu (Memory),
datum stiahnutia adajov — 24. 2. 2009,
Cas stiahnutia udajov — 11:16 hod.,

evidencné Cislo vozidla, z ktorého tachografu je subor
vytvoreny,
VIN cislo vozidla, zktorého tachografu je subor
vytvoreny.

Kapacita pamite karty vodi¢a je minimalne 28 dni pri priemernom pocte 93 dennych
udalosti. Pokial’ je v priebehu poslednych 28 zapisanych menej ako 93 udalosti na den, na
karte vodic¢a sa uchovaju data za dlhsie obdobie ako 28 dni. Povinnost' stahovania udajov
z kariet vodicov je vSak podla nariadenia (ES) ¢. 581/2010 najneskér 28 kalendarnych dni
od posledného prenosu. Priklad siboru, ktory musi dopravca archivovat' z pamite karty

vodi¢a ma tvar:

C_20090224_0841_J_Novak_A00000000045X0.DDD

kde:

e C

e 20090224
e 0841

o J

e Novak

e A00000000045X0

skratka paméte karty vodica (Card),

datum stiahnutia udajov — 24. 2. 2009,

Cas stiahnutia udajov — 8:41 hod.,

prvé pismeno krstného mena vodica,

priezvisko vodi¢a bez interpunkénych znamienok,

¢islo karty vodica.
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Pri stahovani sa udaje z digitdlneho tachografu a karty vodica iba kopiruju. V pamaéti
digitalneho tachografu sa zaznamenavaju tdaje za vSetkych vodicov a nakarte vodica iba
udaje za drzitel'a karty. Pri kontrole v podniku je dopravca na poziadanie povinny predlozit’
elektronické data za obdobie a vodicov, resp. vozidla, ktoré pozaduja inSpektori.

2 Rezim OUT

Pri spravnej obsluhe digitdlneho tachografu musi byt vodi¢ schopny nielen nacitat’
a odhlasit’ kartu vodica, ale taktiez ovladat’ menu digitdlneho tachografu. Beznou funkciou,
ktort musi zvladat’ kazdy vodi¢ medzinarodnej cestnej dopravy je sposob zadavania krajiny
na zaciatku a na konci zmeny. V pripade, Ze vodi¢ ¢erpa odpocinok vo vozidle, je povinny
zadavat tieto krajiny prave prostrednictvom menu digitdlneho tachografu, ktoré obsahuje aj
ostatné funkcie. Jednou z nich je vol'ba rezimu OUT (obr. 1), prostrednictvom ktorého moze
vodi¢ efektivnejSie vyuZivat svoj cCas, avSak nesprdvnym pouzivanim moZe dostat
v niektorych krajinach EU pokutu aZ niekol’ko tisic eur.

Rezim OUT vychadza z pdsobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006, podla ktorého
nariadenie sa vzt'ahuje na cestnu dopravu tovaru, kde maximalna pripustnd hmotnost’ vozidla
vratane kazdého privesu alebo navesu je vysSSia ako 3,5 tony, alebo osob vozidlami
skon$truovanymi alebo trvalo prispdsobenymi na prepravu viac ako deviatich os6b vratane
vodica, ktoré su urcené na tieto ucely. Na cely nariadenia (ES) €. 561/2006 je cestna doprava
definovana v ¢lanku 4 nariadenia (ES) ¢. 561/2006 ako akakol'vek cesta vykonavana celkom
alebo Ciastocne po verejnych cestach nalozenym alebo nenalozenym vozidlom, ktoré sa
pouziva na prepravu oséb alebo tovaru. To znamen4, na vykon realizovany na neverejnych
cestach sa nevztahuje toto nariadenie. Neverejnymi cestami je mozné predovsetkym chapat’
komunikacie v uzavretych priestoroch velkych logistickych parkoch, kde vodi¢ s vozidlom
vykonava nakladku alebo vykladku. Taktiez sa uvedeny rezim vztahuje na jazdu po lesnych
neverejnych cestach.

Zadat | |[&N  Vozidlo | zadania
AN\ Vozidlo OUT » zaciatok ulozené
I_ A\ Vozidlo . zadania
> OUT koniec ulozené
AN Vozidlo [ zadania
& Trajekt/Vlak ulozené
|2\ Vozidlo | JuTC® 24.02.09
®® Miestny cas 14:05 15:05-
O\ Vozidlo O+ 14:05 UTC
N (Chs UTC Korekcia ] Korekcia +1min

Obr. 1 Naviga¢na mapa menu digitalneho tachografu Siemens
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Obr. 3 Jazda s rezimom OUT

Obr. 2 Jazda bez rezimu OUT



3 Vyhody rezimu OUT

Podstatnou vyhodou nastavenia rezimu OUT je v tom, ze jazda, ktora je vykondvana
na neverejnych komunikicidch aktora nepodlieha nariadeniu (ES) ¢. 561/2006 sa
nezapocitava do Casu jazdy vozidla. V tachografe je jazda v rezime OUT registrovana ako
jazda, ale je knej taktiez archivovany rezim OUT. To znamend, Ze uvedena jazda pri
vyhodnoteni je povazovana za inu pracu.

Volba rezimu prace vSak nema vplyv na denny cas odpocinku, ktory musi byt
vV kazdom pripade ukonceny najneskor do konca 24 hodinového intervalu od zaciatku zmeny.
Vyznam rezimu je mozné popisat’ na nasledujucom priklade. Na obr. 2 je uvedena preprava,
pri ktorej vodi¢ nevyuziva rezim OUT. O 6.00 zacal zmenu jazdou na nakladku, po ktorej
vykonaval prepravu srespektovanim prestavok v praci. O 17.30 vodi¢ dorazil na miesto
vykladky, pri¢om z denného ¢asu jazdy odjazdil uz 9.30 hodin. Vodi¢ sa zacal postvat’ v rade
pred vykladkou, avsak o 18.00 musi najneskor odstavit’ vozidlo, pretoze vyCerpa denny cCas
jazdy 10 hodin. Najneskor musi vodi¢ zacat’ Cerpat’ denny ¢as odpocinku o 21.00 hod. tak,
aby do nasledujuceho dna do 6.00 vycerpal cely odpocinok 9 hodin. Na obr. 2 je otdznikom
znazorneny cas, ktory vodic moéze eSte pracovat, avSak pocas tohto Casu nemdze viest
vozidlo. To znamend, vodi¢ za¢ne odpocinok 0 18.00 hod. V praxi obyc¢ajne v logistickych
parkoch nie st priestory pre ¢erpanie denné¢ho ¢asu odpocinku vodicov, to znamena vodic pri
prijazde na miesto vykladky by cerpal denny ¢€as odpocinku blizko logistického parku
a vykladku by mohol uskuto¢nit’ az rano.

V pripade, ze vodi¢ bude pouzivat' rezim OUT, po prijazde do logistického parku
prepne rezim tachografu OUT. Od zaciatku zmeny vodi¢ najazdi po prichod do logistického
centra 9.30 hodin. V rezime OUT vykonava posuvanie vozidla az do ¢asu vykladky do 19.00
a aj d’alSiu jazdu az po opustenie logistického parku do 20.30. VSetka jazda realizovand na
neverejnych cestach v uzavretych priestoroch logistického parku je povazovana za inu pracu.
Ked'ze vodi¢ od zaciatku zmeny viedol vozidlo 9.30 hod., méze na verejnych cestach viest’
vozidlo este maximalne 30 minut. Dalsim limitujicim faktorom je zadiatok odpo¢inku. Aby
vodi¢ stihol vycerpat’ do 6.00 hod. d’alSieho dita minimalny denny odpocinok 9 hodin, musi
najneskor odstavit’ vozidlo 021.00 hod. To znamend, po opusteni logistického parku ma

vodi¢ na ndjdenie miesta na odstavenie vozidla na cerpanie odpocinku ¢as maximalne do
21.00 hod (obr. 3).

Vyhodou rezimu OUT v tomto pripade je skutocnost, ze Cas, ktory v prvom pripade
vodi¢ nijako nevyuzil a zacal skor odpocinok v tomto pripade je vyuzity a pocas tohto ¢asu
vodi¢ realizoval postvanie vozidla pred vykladkou aj vykladku.

4 VoI’ba rezimu OUT

Rezim OUT sa v digitalnom tachografe nastavuje v menu tachografe. V stc¢asnom
obdobi v SR st vozidla vybavené troma modelmi digitalnych tachografov — Siemens VDO,
Stoneridge Electronics a Actia, pricom podstatna viac¢sina vozidiel je vybavena tachografom
Siemens VDO, preto spdsob vol'by rezimu bude vysvetleny na tomto tachografe. Rezim OUT
je mozné zapinat’ a vypinat’ iba v pripade, ze vozidlo stoji. Vol'bou ponuky Zadat' vozidlo
v menu tachografu (po stlaceni tlacidla OK a listovani Sipkou dole) sa ako prva ponuka objavi
ponuka zaciatok rezimu OUT (Vozidlo OUT zaciatok — obr. 1). Jeho potvrdenim tla¢idlom
OK tachograf na kratky ¢as zobrazi hldsenie — zadania ulozené. To znamend, az do vypnutia
rezimu OUT bude digitalny tachograf pracovat v rezime OUT. Pre vypnutie rezimu je
potrebné znova v menu tachografu zvolit’ vol'bu zadat’ vozidlo, kde bude prva volba koniec
rezimu OUT. Skuto¢nost, Ze je tachograf nastaveny v rezime OUT zobrazuje aj zakladny
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displej tachografu, na ktorom v mieste zobrazovania rezimov prace vodica je skratka OUT
(obr. 4).

16:00- © 0 km/h
OUT 123456.7 km

Obr. 4 Zobrazenie displeja pri rezime OUT

Je potrebné vodi¢ov upozornit, ze rezim OUT je mozné vypnut’ iba pomocou volby

v menu tachografu. Nevypina sa automaticky, ako napr. volba rezimu trajekt po uvedeni
vozidla do pohybu.
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