Podpora kombinovanej dopravy v SR
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VSR je kombinovand doprava podporovand najma deklarativne ato vréznych
strategickych dokumentoch:

- Dopravna politika SR do 2015
- Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy s vyhladom do roku 2010.

Vsucdasnosti je najvdaéSou podporou priprava vystavby novych verejnych terminalov
kombinovanej dopravy a zabezpecenie ich prevadzky na nediskriminacnom principe.

Dobudovanie zakladnej infrastruktury kombinovanej dopravy v SR podla zamerov
Narodného strategického referencného ramca 2007 — 2013 je uvedené v tab. 1.

Tab. 1 Plan vystavby verejnych intermodalnych terminalov v SR

Naklady na vystavbu

Zamer projektu Celkové Verejné zdroje

naklady EU SR
1. |Intermodalny terminal Zilina 415mil.€ [353mil.€ [85% [62mil.€ |15%
2. |Intermodalny termindl KoSice 415mil.€ 353 mil.€ [85% [62mil.€ |15%
3. |Intermodalny termindl Bratislava 46,5 mil. € [395mil.€ [|85% |7,0mil.€ |15%
4. |(Intermodalny terminal Zvolen 415mil.€ [353mil.€ [85% [62mil.€ |15%
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5. |Leopoldov
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Prirodzene sa réta, Ze intermoddlny terminal by mal byt organickou sucastou Sirsieho
logistického centra, aby sa dali o¢akavat synergické efekty so stvisiacich logistickych rieseni.

1. Priama podpora &tatov resp. EU na vytvorenie a
prevadzkovanie liniek kombinovanej dopravy

1.1. Zakon ¢&. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach

V § 2, odseku 4 Zakon €. 514/2009 Z.z. o doprave na drahach sa nachadza zakladna definicia
kombinovanej dopravy formulovand v Smernici 92/106/EHS o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre
urcité typy kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi Statmi. ,Kombinovanou dopravou je
premiestriovanie tovaru, pocas ktorého cestné nakladné vozidlo, prives, ndves s tahacom alebo bez
neho, vymenna nadstavba alebo prepravny kontajner pouZije v poéiato¢nom alebo kone¢nom dseku
trasy cestu a na inom Useku trasy Zelezni¢nu dopravu, vnutrozemsku vodnu dopravu alebo namornu
dopravu, ak tato Cast prepravy tovaru presahuje vzdusnou ciarou 100 km a vykona pociatocny alebo
konecny usek trasy cestnou dopravou bud medzi bodom, v ktorom bol tovar naloZeny a najblizSim
vhodnym termindlom nakladky pri pociatocnom Useku trasy a medzi najblizsim vhodnym terminalom
vykladky tovaru a bodom, v ktorom bol tovar vyloZeny pri kone¢nom Useku trasy, alebo vo vnutri
polomeru nepresahujiceho 150 km vzdusnou ciarou z vnutrostatneho riecneho pristavu alebo z
namorného pristavu nakladky alebo vykladky tovaru.”

Podla § 22 modie byt z rozpoctovej kapitoly ministerstva na prislusny rozpoétovy
rok poskytnuta dotacia v oblasti intermodalnej prepravy = kombinovanej dopravy. Dotdciu mozno
poskytnit na financovanie projektov a Ccasti projektov v prislusnom rozpocétovom roku na
prevadzkovanie liniek v systéme nesprevadzanej, ale aj sprevadzanej kombinovanej dopravy. Dotéciu
mozno poskytnut Ziadatelovi, ak preukaZe, Ze ma na financovanie projektu zabezpecenych najmenej
70 % nakladov z inych zdrojov. Dotaciu mozno poskytnut najviac do vysky 30 % nakladov potrebnych
na realizaciu projektu. Dotaciu mozno taktiez poskytnut do vysky 15% aj na nakup technickych
prostriedkov potrebnych na realizaciu kombinovanej dopravy. Poskytnutie dotacie je podmienené
schvalenymi prostriedkami na prislusny rozpoctovy rok.

Od roku 2006 do konca roku 2010 prideloval Statny rozpocet na tento ucel kazdy rok 20 miliénov
slovenskych korun, ¢o je vsucasnosti 663 878 EURO. Pre rok 2011 je vsak rozpocet urceny na O
EURO.

V EU existuju podporné programy napr. Marco Polo na podporu prechodu tovaru z cestnej na
kombinovanu dopravu.

1.2. Nariadenie 1692/2006/ES v zneni nariadenia 923/2009/ES

Nariadenie (zdkon) Eurépskeho parlamentu a Rady ES (Eurdpskych spolocenstiev) Marco Polo
zakladd finanény podporny nastroj, ktorého cielom je znizit kongescie na cestach, zlepsit
environmentalne vlastnosti dopravného systému a zvysit intermodalitu a tym prispiet k efektivnemu
a udrzatelnému dopravnému systému na obdobie od 1. janudra 2003 do 31. decembra 2013, aby sa
na konci tohto programu dosiahol presun ocakavaného ro¢ného celkového rastu medzinarodnej
cestnej nakladnej dopravy, merany v tonokilometroch, na mald namornd pobreind plavbu,



Zelezni¢nu a vnutrozemskd vodnu dopravu alebo kombinaciu jednotlivych druhov dopravy, pri ktorej
budu cestné Useky ¢o moZno najkratsie.

Bohuzial su€asné nastavenie tzv. prahovych hodnét nie je vhodné na rozbeh kontinentélnych
liniek kombinovanej dopravy v strednej Eurdpe.

Je potrebné aby sa v ramci EU k $tatom strednej Eurépy pristupovalo podobne ako k $tatom
byvalej EU 15 pred a po roku 1997, kedy boli poskytované finanéné prostriedky aj na rozbeh
a prevadzku novych liniek kombinovanej dopravy, ktoré na zaciatku mali ovela mensie vykony ako
si pozadované v sucasnosti (program PACT — Pilot Action of Combined Transport, predchodca
programu Marco Polo) [1].

Aj na zaklade nasich zisteni je velmi dolezZita tiez podpora nakupu intermodalnych nakladovych
jednotiek najma intermodalnych navesov. Najmé skisenosti z CR ukazuju, e najma dotacia na ¢ast
obstaravacej ceny intermodalneho navesu resp. ,dorovnanie” do ceny , bezného” navesu bola velmi
doleZitym nastrojov aby cestni dopravcovia zacali uvazovat o nesprevadzanej kombinovanej
doprave.

Je potrebné, aby sa s tym realne uvaZovalo napriklad v programovacom obdobi 2013 - 2017.
Bude velmi obtiazne zddvodriovat pre€o verejné terminaly kombinovanej dopravy postavené
z prostriedkov EU a SR nebudul vyuzivat slovenski dopravcovia, ale nadnarodné zasielatelské
a logistické spolocnosti, ktoré intermodalne prepravné jednotky maju resp. ich priebezne
obstaravaju.

Financovanie zavedenia a prevadzky kontinentalnych liniek kombinovanej dopravy by malo
byt projektové, t.z. aby bola garantovana minimalna doba prevadzky operatorom a minimalny
pocet vlakov kombinovanej dopravy. PoZzadované minimalne doby prevadzky a minimdlny pocet
vlakov musia byt v ramci projektového financovania zabezpecené dostatoénym vopred
dohodnutym zmluvnym financovanim.

2. Nepriama podpora EU cestou upravy a zjednotenia
legislativy
Nastrojom na naplfiovanie navrhovanej stratégie by mala byt aj nepriama podpora EU ajej
jednotlivych Statov cestou zjednocovania legislativy v oblasti kombinovanej dopravy ajej
zvyhodnovania. Takato nepriama podpora, ak je spravne nastavend vedie vsSak kzvySeniu

efektivnosti a konkurencieschopnosti kombinovanej dopravy oproti priamej cestnej nakladnej
doprave.

2.1. Najvacsie pripustné rozmery a hmotnosti cestnych vozidiel

Nariadenie vlady ¢. 349/2009 Z.z. o najvdcsich pripustnych rozmeroch vozidiel a jazdnych suprav,
najvdcsich pripustnych hmotnostiach vozidiel a jazdnych sudprav, dalsich technickych poZiadavkdch na
vozidld a jazdné supravy v suvislosti s hmotnostami a rozmermi a o oznacovani vozidiel a jazdnych
suprav stanovuje maximalne rozmery a hmotnosti cestnych vozidiel. Maximalna Sirka vozidiel nesmie
presiahnut 2,55 metra. Vozidla prepravujice izotermickd nadstavbu mézu dosahovat Sirku az 2,6



metra. Maximalna povolena hmotnost jazdnej sipravy je 40 ton, avsak jazdné sUpravy prepravujlice
velké kontajnery I1SO v rdmci kombinovanej dopravy mdzu mat hmotnost az 44 ton.

Na zéklade prislusnej legislativy pre rozmery a hmotnosti vozidiel je mozné urcit vyuZitie celkovej
hmotnosti jazdnych stdprav 44 ton pri kombinovanej doprave. BohuZial tdto moznost je len velmi
obmedzena. Ako zakladny dokument vtomto smere je smernica rady 96/53/ES, ktorou sa
v spolocenstve stanovuju najvacSie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnutrostatnej
a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena hmotnost v medziniarodnej cestnej
doprave. Tato bola transponovand do legislativy SR najprv nariadenim vlady ¢. 405/2005 Z. z. o
najvacsich pripustnych rozmeroch a najvdcsej pripustnej hmotnosti niektorych vozidiel [3]
a neskor novym v stcasnosti platnym nariadenim vlady €. 349/2009 Z. z. o najvaéSich pripustnych
rozmeroch vozidiel a jazdnych suprav, najvacsich pripustnych hmotnostiach vozidiel a jazdnych
suprav, dalSich technickych poZiadavkach na vozidla a jazdné stpravy v suvislosti s hmotnostami
a rozmermi a o oznacovani vozidiel a jazdnych stprav.

Podmienky poutZitia celkovej hmotnosti 44 ton

Najvacésia pripustnd celkova hmotnost jazdnych stprav 44 ton je povolend za nasledujtcich
predpokladov. Podla Prilohy I. bodu 2.2.2 smernice rady 96/53/ES plati pre trojndpravové motorové
vozidlo s dvoj- alebo trojnapravovym navesom nesucim 40- stopovy ISO kontajner, ako prepravna
¢innost kombinovanej dopravy. Podla Prilohy 1, bodu 2.2.2 pis. ¢) uz neplatného nariadenia vlady SR
¢. 403/2005 Z. z. tato hmotnost plati pre trojnapravové motorové vozidlo s dvojnapravovym alebo
trojnapravovym navesom prepravujucim ISO kontajner (40 stép) v kombinovanej doprave, co je
rovnaka poziadavka ako poZiadavka smernice 96/53/ES. Podla Prilohy 1, bodu 2. pism. j) sucasne
platného nariadenia vlady ¢. 349/2009 Z. z. tato hmotnost plati pre jazdné stUpravy prepravujice 1SO
kontajner (40 st6p) v kombinovanej doprave.

VyuZitie zvySenej celkovej hmotnosti jazdnych suprav je vsucasnosti, napriek technickému
pokroku vo vyvoji vozidiel a intermodalnych prepravnych jednotiek, na tUrovni roku 1996, kedy bola
vytvorend smernica EU orozmeroch ahmotnostiach vozidiel anasledne transponovana do
narodnych predpisov. Ak ma byt tdto vyhoda ponuknutd prepravcom a cestnym dopravcom je
jednoznaéne potrebné zmenit sdcasné znenie v nariadeni 349/2009 Z. z. : ,jazdné supravy
prepravujtice ISO kontajner (40 stop) v kombinovanej doprave” na ,jazdné supravy pouZivané v
kombinovanej doprave”.

Je potrebné aby najvysSia celkovd hmotnost jazdnych stprav 44 ton bola povolena pre
akékolvek jazdné stipravy pouzivané v kombinovanej doprave.

2.2. Vynimky zo zakazov jazd cestnych vozidiel pouzivanych v kombinovanej
doprave (preprava na a z terminalu)

Zakon €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke ustanovuje v § 39 obmedzenia jazdy niektorych druhov
vozidiel. Motorové vozidla alebo jazdné supravy nad 7,5 tony maju zakazanu jazdu po dialniciach,
rychlostnych cestach a cestach I. triedy v prvy den pracovného pokoja a v sobotu, ak tato nasleduje
po pracovnom dni, a to v obdobi od 1. jula do 31. augusta v ¢ase od 07.00 do 19.00 h a v nedelu a v
posledny den pracovného pokoja v ¢ase od 00.00 do 22.00 hodin [6] .



»,Zakaz jazdy neplati pre vozidla pouZité v kombinovanej doprave, na nakladku a vykladku
lodi, Zelezni¢nych vagdénov alebo lietadiel. Tiez neplati ,pre prepravu, ktora suvisi s pouZitim
vozidiel podla predchadzajucej vety.“

V zédkone ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke nie je blizsia definicia kombinovanej dopravy.

3. Priklady z Ceskej republiky

Obmedzenie jazdy niektorych vozidiel v CR neplati podla ,zakona €. 361/200 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich“ vzneni neskorSich zmien a doplnkov pre vozidla ,pouZité pri
kombinovanej preprave tovaru po Zeleznici alebo vnutrozemskej vodnej ceste a pozemnej
komunikacii od zasielatela azZ k najblizSiemu prekladisku kombinovanej dopravy alebo z najblizsieho
prekladiska kombinovanej dopravy k prijemcovi“. Plati to aj ,na jazdu bez nakladu ak je v suvislosti
s kombinovanou dopravou®.

V zdkone ,,0 provozu na pozemnich komunikacich“ nie je blizSia definicia kombinovanej dopravy.

Tieto vynimky je potrebné vstatoch EU zjednotit. Potom budi riadnym ndstrojom pre
logistické firmy vzhl'adom na planovanie preprav s vyuZitim liniek kombinovanej dopravy.

3.1. Jednotné danové zvyhodnovanie cestnych nakladnych vozidiel a suprav,
ktoré vykonavaji prepravy s vyuZitim liniek kombinovanej dopravy v EU

V Slovenskej republike je darn z motorovych vozidiel zaradena medzi ,miestne dane” a upravena
zakonom €. 582/2004 Z.z. o miestnych daniach a miestnom poplatku za komundlne odpady v zneni
neskorsich predpisov. O vyske dane rozhoduju v SR Samospravne kraje.

,» Za vozidlo, ktoré sa pouZilo v zdariovacom obdobi najmenej 60-krat v ramci kombinovanej
dopravy, danovnik uplatni zniZenie dane vo vyske 50 % podanim danového priznania [7].

Kombinovana doprava je doprava, ktora sa realizuje v pociatocnom alebo kone¢nom useku
prepravnej trasy po pozemnej komunikacii a na inom Useku prepravnej trasy Zeleznicou alebo
vodnou, alebo ndmornou dopravou. Pouzitie pozemnych komunikacii pri jednej prepravnej trase v
ramci kombinovanej dopravy nesmie prekro€it vzdusnou ¢iarou medzi miestom naloZenia a
najblizsim termindlom kombinovanej dopravy a z terminalu do miesta vyloZenia vzdialenost 150
km. PouZitie vozidla v ramci kombinovanej dopravy danovnik preukaze dokladom potvrdenym

prislusnym terminalom kombinovanej dopravy“.

Podla zédkona ¢. 16/1993 Sb. o dani silni¢ni v zneni neskorsich predpisov je mozné v stvislosti
s vyuzitim nakladnych vozidiel a siprav v rdmci kombinovanej dopravy uplatnit vyssie zlavy na dani:

U vozidla, ktoré uskutoc¢ni v kombinovanej doprave v zdariovacom obdobi je mozné uplatnit
zlavy, ktoré st uvedené v tab. 2.

Tab. 2 Systém zlavy na dani z motorovych vozidiel pri kombinovanej doprave v CR

Pocet jazd v ramci KD Vyska zlavy v % Pocet jazd v ramci KD Vyska zlavy v %
viac ako 120 90 od 61 do 90 50
0d 91 do 120 75 od 31 do 60 25




Pozndmka: Ak je vzdialenost ubehnutd na tzemi CR nad 250 km, zapodita sa pre ucely zlavy ako dve
jazdy. U vozidla pouZivaného vylucne k preprave v pociatocnom nebo konecnom useku kombinované
dopravy ¢ini zlava na dani 100 % [8].

Toto zvyhodnenie na dani z motorovych vozidiel je potrebné aby sa v $tatoch EU zjednotilo.
Potom sa tieZz stane riadnym nastrojov pre logistické firmy vzhladom na planovanie preprav
s vyuzitim liniek kombinovanej dopravy a konkrétnych dopravcov a ich vozidiel tak aby sa dosiahlo
pozadovanych prahovych hodnét na zniZzenie dane z motorovych vozidiel.

V oblasti dane z motorovych vozidiel by moino pomohlo tplne zjednotenie legislativy EU
tykajuicej sa dane z motorovych vozidiel vyuzivanych v cestnej nakladnej a autobusovej doprave.
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