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Prispevok je spracovany s podporou projektu 2CE134P2 ,, SOL - Save our lives. A Comprehensive Road
Safety Strategy for Central Europe. “

Anoticia: Clanok predstavuje zakladné ulohy, zamere a ciele medzindrodného projektu ,,SOL -
Save our Lives. Komplexnd stratégia bezpecnosti cestnej premavky pre Strednt Eurdpu.”
v previazani na Narodny pldn na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky Slovenskej republiky na
obdobie rokov 2011 — 2020.
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1. Uvod

Projekt ,,SOL — SAVE OUR LIVES* predstavuje vyznamny regionalny program pre
bezpecnost’ cestnej premavky a prispeje ku globalnej bezpecnosti cestnej premavky pomocou
znalosti, skusenosti a nastrojov o kritickych nehodach. Projekt sa zameriava na poskytovanie
profesiondlnych kvalit, sktsenosti a nastrojov pre lokalnu verejni spravu, aby sa zvysila
bezpecnost’ cestnej premavky v oblastiach ich pdsobnosti. SOL bude prispievat’ k zvySovaniu
bezpecnosti v cestnej premavke a podporovat’ trvala udrZatenost mobility v 12 pilotnych
regidnoch partnerskych krajin projektu, ktorymi st Nemecko, Taliansko, Rakusko, Slovinsko,
Pol’sko, Ceské republika a Mad’arsko [5].

V ramci Eurdpskej tnie bolo stanovenych na nasledujuce desatrocie 2010-2020 sedem
cielov. Pre kazdy z tychto cielov budil navrhnuté opatrenia na Grovni EU a na vnutrostatnej arovni.
Komisia zabezpeci kontinuitu s tretim RSAP [2].

Ciel’ €. 1: Zlepsit’ vzdelavanie a odbornu pripravu ucastnikov cestnej premavky

Ciel’ €. 2: Zvysit presadzovanie pravidiel cestnej premavky

Ciel ¢. 3: Bezpecnejsia cestna infrastrukttra

Ciel ¢. 4: Bezpecnejsie vozidla

Ciel’ €. 5: Podporovat’ vyuzivanie modernych technolégii na zvysenie bezpecnosti cestnej premavky
Ciel’ €. 6: Zlepsit’ zachranné sluzby a sluzby po zraneni

Ciel’ €. 7: Ochrana zranitel'nych ucastnikov cestnej premavky

Rocne Eurdpa celi viac ako 40 000 tiimrtiam na cestach. V programovej oblasti stredna
Europa (CEUS) je pocet umrti vyssi ako v inych eurdpskych regionoch a za posledné roky
vzrastol. V polovici obdobia si preto “European Road Safety Charter” kladie za ciele znizit’ do
roku 2020 zavazné nasledky nehdd, t.j. pocet usmrtenych v cestnej premavke na uroven
priemeru Eurdpskych krajin astfasne znizit o40% pocet tazko zranenych osob, ktoré
podporuje aj projekt SOL "Save Our Lives - Komplexna stratégia bezpecnosti cestnej premavky
pre strednt Eurépu".
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Projekt SOL méa za ciel’ posilnit’ schopnosti lokalnych a regiondlnych zainteresovanych
stran na zamedzenie dopravnym nehoddm v strednej Europe.

2. Medzinarodny aspekt slovenského Narodného planu zvySenia bezpecnosti
cestnej premavky na obdobie rokov 2011 — 2020

Navrh slovenského Narodného planu na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky na roky
2011-2020 vychadza z tychto medzinarodnych dokumentov [2]:

a) Moskovska deklaracia prijatd na Prvej svetovej ministerskej konferencii o bezpecnosti
cestnej premavky 20. novembra 2009,

b) Rezolicia Valného zhromazdenia OSN 64/255 z 2. marca 2010 o zvySovani bezpecnosti
cestnej premavky vo svete — vyhlasila roky 2011-2020 za ,dekadu akcie” v oblasti
BECEP,

¢) Oznamenie Komisie Eurdépskemu parlamentu, Rade, Eurdépskemu hospodarskemu a
socialnemu vyboru a Vyboru regionov ¢. KOM(2010) 389 z 20. jala 2010 ,,.Smerom k
europskemu priestoru bezpecnosti cestnej premavky: politické usmernenia pre bezpecnost’
cestnej premavky na roky 2011 —2020“ — Komisia v tomto materiali urcuje zékladnti
stratégiu EU v oblasti bezpe&nosti cestnej premavky pre d’al$iu dekadu.

Slovensko je v stcasnosti clenom S$irSieho spolocenstva krajin — Eurdpskej unie, z ¢oho
vyplyva aj dolezitost’ zachovania spolo¢ného postupu pri dosahovani zniZenia poctu dopravnych
nehdd a ich nasledkov. Pre porovnanie jednotlivych krajin CEUS je preto vhodné mat’ prehl'ad
nielen o postaveni naSich vysledkov v medzindrodnom meradle, ale aj o spechoch krajin, ktoré
maju podobné podmienky (vid obr. 1) [6].
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Obr. 1 Pocty 0so6b usmirtenych pri dopravnych nehoddch na milion obyvatelov v roku 2009 (pre porovnanie
hodnoty za rok 2001)

Podla obr. 1 mozno vidiet, Ze pod priemerni hodnotu za EU - 70 usmrtenych osoéb pri
dopravnych nehodéch na milion obyvatel'ov sa dostalo z participujucich krajin SOLu len Nemecko
a Taliansko, preto je neustala potreba v zlepSovani v tejto oblasti.

Pri tvorbe kazdého uspesného planu alebo programu je nutné zadefinovat jasni
a zrozumitel'nu viziu, ktord by sledovala dosiahnutie konkrétneho a redlneho strategického ciela. Je
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problematické zjednotit’ viaceré strategické ciele do jednotnej oblasti pre uzivatel'ov a tcastnikov
dopravného prostredia podl'a ich poziadaviek [1].

V minulosti bola prioritou zvySena mobilita, ktord zvyraznila aj negativa, napriklad v
podobe vicsieho poctu obeti dopravnych nehod. ZvySovanie bezpe€nosti cestnej premavky je preto
nevyhnutne podnieteny proces, ktory sa snazi o zmiernenie negativ vyplyvajucich z dopravnej
nehodovosti. Na zaisteni vlastnej bezpecnosti by sme sa mali podielat’ vSetci.

Pri narodnych planoch s viziou na najblizSie dekady je treba stanovit’ si zdkladny atribut, z
ktorého vychadza cela filozofia vizie. Za takyto atribit sa méze povazovat tvrdenie, Ze ¢lovek, jeho
zivot a zdravie, je mierou vSetkych hodnot, takze nie je mozné ho povazovat za ekvivalent niektorej
z materialnych hodndt alebo vyhod pre ostatnych I'udi. Z tohto predpokladu je nutné navrhnut’ cely
systém cestnej dopravy so zretelom na zdravie Cloveka. Za trvalo udrzatelny efekt sa v oblasti
bezpecnosti cestnej dopravy rozumie taky systém, ktory by pristupoval integralnym spdsobom k
jeho jednotlivym prvkom: ¢lovek — vozidlo — cesta [3].

Pri porovnani uvedenych podmienok a zakladnych cielov projektu SOL, ktorymi su [6]:

® podpora trvalo udrzatelnej mobility a
e zvySovanie povedomia o bezpecnostnych otdzkach atym na zdklade urcitych cinnosti
prispievat’ k dosiahnutiu vyssej kvality podmienok Zivota,
je jasné, ze projekt SOL podporuje nosné ¢lanky tejto stratégie.

SOL spéja niekol’ko z najpovolanejSich organizacii zaoberajiicimi sa bezpenostou v cestnej
premavke (dalej BvCP) z oblasti CEUS a z celé¢ho sveta, medzi nimi i GRPS — Global Road Safety
Partnership. Partneri z viacerych odvetvi z 6smich krajin oblasti CEUS spolo¢ne vypracovali
stratégiu, ktora podporuje kazdy zapojeny region tym, ze dobieha najvyssie standardy EU v BvCP
prostrednictvom (a tym aj vytvoreny narodny plan na zvySenie BvCP) [5]:

1. vyhodnotenia problému, politiky a inStitucionalnych nastaveni tykajucich sa BvCP a
kapacity vo vztahu k prevencii zraneni v cestnej premavke;

2. posilnenia spoloCnosti a vytvorenie efektivneho horizontdlneho a vertikdlneho
multisektorového partnerstva v ramci regionu, ndrodného a aj medzinarodného pdsobenia;

3. pripravy regionalnych/lokalnych stratégii a akénych planov a pridelovania endogénnych
zdrojov na rieSenie tohto problému, napr. aj pre podporu narodného planu;

4. implementacie konkrétnych opatreni na zabranenie vzniku nehdd v cestnej premavke,
minimalizovanie zraneni a nasledkov z nich;

5. vytvorenia vysSej urovne informovanosti, zdviazku a kvalifikovanych rozhodovani na
vsetkych urovniach;

6. rozvoja reprodukovatelnych néastrojov pre CEUS a EU;

7. posunutia politik BvCP do kontextu podpory udrzatel'nych foriem mobility.

3. Projekt SOL vo vzt'ahu k plneniu hlavnych ciel'ov slovenského Narodného
planu zvySenia bezpecnosti cestnej premavky na obdobie rokov 2011 — 2020

Pri ur€ovani cielov v slovenskom narodnom plane sa vychddza zo systémovych opatreni
zvySenia bezpecnosti cestnej premavky vychadzaju z identifikdcie najCastejSich pri¢in dopravnej
nehodovosti a smeruju k vytvoreniu bezpe¢ného dopravného priestoru pre vsetkych tcastnikov
cestnej premavky. Na zdklade toho st opatrenia zasadené do Struktiry takym sposobom, aby
komplexne pokryli vSetky prvky dopravného systému, ktoré ovplyviiuji celkovi tUroven
bezpecnosti na nasich cestach: I'udsky faktor, cestnd infrastruktura a vozidlo [1, 3].
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SOL ako narodny poradny organ zastreSuje a vykonava [6]:

= upravu realizacie projektu v ramci narodnych/regionalnych programov bezpecnosti v cestnej
premavke ako i trvalo udrzatel'nej mobility,

= podporu budovania pevnych a stabilnych vztahov s relevantnymi partnermi a organmi
Statnej spravy v pilotnych regidonoch (komunitach),

= vyhodnocuje postupy krajiny ako aj vlastni realizaciu projektu,

= hladanie moznosti zdokonal'ovania na zaklade skusenosti, Skoleni a vysledkov prameniacich
z projektu SOL za ucelom ich d’alSiecho moZzného pouzitia v ostatnych regiénoch krajiny.

Za ucelom realizacie vyssie uvedenych uloh je nevyhnutné v podmienkach Slovenskej
republiky vytvorit’ efektivny systém organizacie a riadenia aktivit zainteresovanych institucii a
verejnosti v zmysle filozofie ,zdielanej zodpovednosti“ za zvySovanie bezpecnosti cestnej
premavky.

Prave tu ma projekt SOL bohaté skusenosti vo vytvarani sieti vregiondlnom az
nadnarodnom meradle a méze podporovat’ realizaciu slovenského narodného planu na zvySenie
BvCP.

Pracovny program SOL-u je zalozeny na kontinualnej spolupraci medzi r6znymi uroviami
samospravy a lokalnymi subjektmi z krajin strednej Eur6py pre vybudovanie siete z vertikalnych a
horizontalnych spojeni v tomto poradi [5]:

1. vyzaduje postup riadenia z najvyssej irovne smerom nadol (top-down input), pretoze
tim odbornikov projektu SOL sa musi spojit’ s lokalnymi komunitami, rozpoznat’ a vybrat’
tie najaktivnejSie, aby im poskytli potrebné odborné znalosti a nastroje na ziskanie
vedomosti o otdzkach tykajacich sa ich vlastného spolocenstva.

2. nasledne by mali lokédlne spolocenstva vytvorit’ stabilné spojenie s vysSou sférou za
ucelom riesenia spolo¢ne definovanych potrieb a zaujat’ aktivnu tlohu pri naslednych
pilotnych akcidch. Tento prechod vstupov zvyssej sféry do nizSej a naopak vytvori
vertikalnu siet’ zaloZenu na stalej spolupraci a zdiel'ani uzito¢nych udajov a poznatkov.

Prostrednictvom siete sa bude realizovat’ nadnarodna spolupraca v oblasti bezpecnosti cestnej
premavky zdiel'anim udajov a pripadov dobrej praxe za uc¢elom zniZenia poctu umrti na cestach.
Samozrejme, lokalne a regiondlne Urovne v krajine (regiony, obce, mestd) mozu aktivne podporit’
narodné ciele v oblasti bezpecnosti cestnej premavky, ako to je mozné vidiet’ na obr. 2.
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Obr. 2 Priklady podpory realizicie narodnych planov pre zvysenie BvCP
na regiondlnych/lokdInych iirovniach
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Za hlavny numericky ciel’ narodného planu na zvysenie BvCP v SR sa povazuje znizenie
poctu usmrtenych osdb v dosledku cestnych dopravnych nehod (usmrteni do 30 dni od nastatia
nehody) o polovicu do roku 2020 v porovnani s referen¢nym rokom 2010 [3].

Hlavnym prierezovym cielom je kontinudlne zlepSovanie Standardov bezpecnosti cestnej
premavky [3].

Struktira narodného planu pozostava z 9 ramcovych cielov, 23 oblasti realizacie opatreni a
z 88 samotnych Giloh. Podl'a Ing. Petra Mattiska' je podstata zhrnuta v nasledujtcich bodoch [3]:

e rychlost’ na cestach (objektivna zodpovednost’ vodicov, vlastnikov automobilov a u¢inny

kamerovy dohl’ad),

alkohol a drogy za volantom,

zraniteI'ni u€astnici cestnej premavky,

efektivna dopravna vychova (edukacia nielen vodicov),

cestnd infrastruktura, bezpe¢nostny audit, inSpekcia arieSenie ,,KNL*“ — kritickych

nehodovych lokalit,

ITS, uvadzanie do praxe inteligentnych dopravnych systémov,

e zdokonalovanie vycviku profesiondlnych vodiCov - Soférov autobusov v hromadnej
doprave i Skolskych autobusov (v tejto suvislosti sa budeme zaoberat” nielen obnovou
autoparkov, ale aj zavedenim pouzivania zadrznych bezpecnostnych zariadeni — pasov
a autosedaciek pre deti ),

e ponehodova starostlivost’ v SR — systém e-call a rehabilitacné kurzy,

e prierezovy charakter bude patrit’ oblasti manazmentu, financovaniu a zodpovednosti za
bezpec¢nost’ cestnej premavky — teda za BvCP

Pre lepSie informovanie o problematike BvCP vykondva SOL cielené semindre, ktorych
obsah je zamerany prave na vyssie uvedenu problematiku 9 rdmcovych cielov, ako napriklad [5, 6]:

* manazment bezpecnosti v cestnej doprave,

* manazment rychlosti,

= dopravné nehody a alkohol

= pouzivanie bezpecnostnych pasov a detskych zadrziavacich zariadeni,

= prevencia pred zraneniami deti pri dopravnych nehodéch,

= bezpecnost’ najzranitel'nejSich ti€astnikov cestnej premavky,

= bezpecna cestnd infrastruktura,

* marketing a kampane zamerané na zmenu verejnej mienky,

* riadenie bezpecnosti cestnej premavky a udrzatelnej mobility v komunitach.

4. Zaver

Kvalita Zivota nezavisi len od zlepSenia ekonomickej situacie obCanov, ale aj od dosiahnutia
vysokej urovne bezpecnosti. Jej zabezpecCenie je zasadnou podmienkou vytvorenia funkéného
dopravného systému, v ktorom by nedochadzalo k dopravnym nehoddm. Nasledky nehdd sa
prejavuju v podobe ujmy na zdravi, a tym aj zhorSenému uplatneniu v praktickom zivote. Nasledky
dopravnych nehod vsak nepocituju len ich castnici, ale aj ostatni v podobe zdrzania na ceste a
kongescii. Je preto nevyhnutné zaoberat’ sa touto problematikou a vyvinut’ také nastroje a postupy,
ktoré by smerovali k bezpeénej a plynulej cestnej premavke.

! Ing. Peter Matuska, generalny riaditel’ sekcie cestnej dopravy a pozemnych komunikécii Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR
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Nérodny plan na zvySenie BvCP je koordinovanym postupom, ktory by bol zalozeny na
jasne definovanych néstrojoch a zodpovednosti, zamedzi jednak realizacii ad hoc opatreni, ktoré by
rieSili dané problémy Cciastocne alebo by sa zbyto¢ne financovalo viacero roznych opatreni
prinasajucich totozny efekt.

Prave projekt SOL — Save Our Lives by vyrazne podporil problematiku slovenského
narodného planu na zvySenie BvCP uz od lokélnej tirovne. Jeho zameranie je na BvCP v kontexte
trvalo udrzatel'nej mobility a tvorbu profesionalnych kapacit v komunitach s cielom eliminacie
neziaducich vplyvov (vystupov) cestnej dopravy.
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