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Vyznam bezpe€nosti na zelezni¢nych priecestiach najlepSie dokumentuju nasledovné
Gdaje, ktoré charakterizuju skutoénost, e v EU je 114000 Zelezniénych priecesti, za
poslednych 5 rokov sa pocet priecesti v EU znizil 02%,. kazdy deii je na Zelezniénom
priecesti v EU priemerne jedna osoba usmrtena a jedna osoba vazne zranena, takmer vietky
nehody na zelezni¢nych priecestiach (hlavne v Eurdpe) s spdsobené chybou tucastnikov
cestnej premavky alebo chodcov, ktori nereSpektuju dopravné znacky a signély. Tito l'udia
zvyCajne byvaji a pracuju v blizkosti Zelezniéného priecestia, tieto kolizie mdézu sposobit’
vykolajenie, smrt’ alebo vazne zranenie vlakového personalu alebo cestujucich, vysledkom
modze byt post traumaticky Sok a dlhé, nakladné a neprijemné meskanie pre cestujucich vo
vlaku aj na cestach, ako aj drahé skody na infrastrukture a kol'ajovych vozidlach [1], [3].

1. Pocet Zelezni¢nych priecesti na vizemi SR v sprave ZSR

Zelezni¢né priecestia st jednou z priorit ZSR. Ambiciou ZSR je postupne zniZzovat
pocet priecesti, postupne ich nahradzaji bezpecnejSie nadjazdy, podjazdy (pri rychlosti
vlakov 160 km/hod sa uz nové zeleznicné priecestia nebuduju vobec, Stret cesty a Zeleznice je
rieSeny formou mimouroviiového krizovania), starsie typy sa modernizujt a dopiiaji vyssim
stupfiom zabezpecenia.

Je to vSak finan¢ne nakladné, zvySenie o jeden stupen zabezpeCenia na jednom
zelezni¢nom priecesti stoji cca 250 000 €. ZSR za poslednych 10 rokov zniZili pocet priecesti
o takmer 350.

ZSR eviduji k 31. maju 2014 celkovo v sprave 2 145 Zelezni¢nych priecesti, pri¢om
1085 je zabezpeCenych al060 nezabezpecenych. Investicnou c¢innostou sa buduju
zabezpeCené na tkor nezabezpecenych priecesti. [2]

2. Pocet nehdd na Zelezni¢nych priecestiach

ZSR sa za posledné dva roky dari systematicky znizovat’ poéet nehdd na Zelezniénych
priecestiach a ¢o je poteSujuce, vyraznym sposobom sa dari zniZzovat’ pocet tmrti pri tychto
nehodach. V nasledujucej tabulke 1 je prehlad tychto skutocnosti uvedeny. Aktualne
informdcie k 31.5.2014 st uvedené v tabul'ke 2.
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Tabul'ka 1 Prehlad poc¢tu nehdd na Zelezni¢nych priecestiach

Rok Pocet priecesti | Pocet nehod | Pocet mitvych | Pocet tazko zranenych
(ks) (ks) (ks) (ks)
2004 2479 59 10 5
2005 2479 71 7 16
2006 2322 60 12 9
2007 2307 69 6 14
2008 2307 69 17 17
2009 2265 51 26 14
2010 2220 50 11 7
2011 2205 50 12 14
2012 2160 50 21 15
2013 2155 46 10 12

Zdroj: www.zsr.sk

Tabul’ka 2 Statistiky za prvych pit mesiacov roka 2014/2013

Obdobie 1.1.— 31.5. 2013 Obdobie 1.1.— 31.5.2014

Pocet Zranenie Pocdet Zranenie
nehdd |gptepng|  Tazkeé Lahké nehod | g, erné Tazké Lahké
20 6 7 0 17 3 4 2

Zdroj: www.zsr.sk

V sledovanom obdobi roku 2013 doslo k 20 nehoddam. Pri tychto nehodach utrpelo
6 o0sd0b smrtel'né¢ zranenie (2x vodi¢, 1x rusnovodi¢, 3x chodec, ztoho jeden pripad
samovrazdy). Dalej 7 0sdb utrpelo tazké zranenie (2x vodi¢, 3x chodec, 1x spolujazdec,
1x cestujuci).

V sledovanom obdobi roku 2014 doslo k 17 nehodam. Pri tychto nehodach utrpeli
3 osoby smrtel'né zranenie (2x chodec, 1 x cyklista). Dalej 4 osoby utrpeli tazké zranenie
(3x vodi¢, 1x spolujazdec) a2 o0soby utrpeli Tlahké zranenie (spolujazdci). [2]

3. Zmeny v zabezpeceni Zelezni¢nych priecesti v roku 2014

Zeleznice Slovenskej republiky maju v roku 2014 v investi¢nom plane realizovanom
dodavatel'skym spdsobom pripravu stavieb nasledovnych priecesti: zvySovanie bezpecnosti na
zelezni¢nych priecestiach — celkovo 11 investi¢nych akcii, konkrétne sa jedna o tieto tratové
useky, uvedené v tabul’ke 3.




Tabul'ka 3 Trat'ové useky pre zvySovanie bezpecnosti na zelezni¢nych priecestiach v roku
2014

Tratovy tisek Komarno-Dunajska Streda, PZZ v km 46,115
Tratovy usek Nitrianske Pravno-Nové Zamky, PZZ v km 6,481
Tratovy usek Trnava-Kuty, PZZ v km 12,291
Tratovy usek Trstena-Kralovany, PZZ v km 8,187
Tratovy tsek Cadca-Makov, PZZ v km 9,076
Tratovy tsek Kysak - Plave¢ §t.hr. PZZ v km 43,902
Tratovy tsek Michalany-Medzilaborce, PZZ v km 49,062
Tratovy Gsek Sahy-Cata, PZZ v km 0,330
Tratovy tsek Jesenské-odb.Brezno-Halny-Brezno, PZZ v km 38,775
Tratovy usek Utekac-Lucenec, PZZ v km 1,391 a 1,710
Zdroj: www.zsr.sk

Nahrada jednodrotovych mechanickych zavor celkovo 8, z toho tri v tseku Hnusta —
Tisovec. Zriadenie zabezpeteného priechodu pre peSich priprava celkovo 13, ztoho 5x
v useku Kosice— Zilina.

Z hladiska zabezpecenia rozdelujeme zelezni¢né priecestia na dve hlavné skupiny:
Zabezpeclené (aktivne), ktoré su vybavené priecestnym zabezpecovacim zariadenim (d’alej len
PZZ5),

Nezabezpecené (pasivne), ktoré si oznacené iba dopravnymi znaCkami (A25, A26, A27a-b,
A28a-b, A29a-b, A30a, A30b, P2).

Zabezpecené Zelezni€né priecestia delime na nasledovné kategorie:

SVETELNE (pocet) 977

So zavorami 513
Bez zavor 464

MECHANICKE (pocet) 60
So svetelnou signalizaciou 57

Bez svetelnej signalizacie 3

TRVALO UZAMKNUTE (pocet) 42 (otvaraju sa na poziadanie)

PZMO 9 (Priecestné zariadenia mechanické so zavorami
jednodrétovymi, posuvnymi alebo oto¢nymi)

Kritériom pre vol'bu spdsobu zabezpecenia priecesti je dopravny moment, ktory je
vyjadreny ako suc¢in poctu vlakov a poctu cestnych motorovych vozidiel za 24 h, ktoré prejda
cez dané priecestie; kategoria zelezniCnej trate, najmi najvysSou dovolenou rychlostou; trate



sa V tejto suvislosti delia na trate s rychlost'ou vyssou ako 100 km/h, trate s rychlost'ou vyssou
ako 60 km/h (max. do 100 km/h vratane), trate s rychlostou vyssou ako 30 km/h (max. do 60
km/h vratane), trate Srychlostou do 30 km/h, druh pozemnej komunikacie; tie sa
v predmetnej suvislosti delia na cesty |. triedy a miestne komunikécie I. triedy, cesty Il. triedy
a miestne komunikacie II. triedy, cesty Ill. triedy, u¢elové komunikacie, rozhl'adové pomery;
tie vyplyvaju zo zabrzdnych vzdialenosti cestnych motorovych vozidiel (dalej ,,CMV*)
arozhladovych dizok, kde zabrzdna vzdialenost’ predstavuje dizku drahy, ktora prejde CMV
po pozemnej komunikécii za Cas potrebny pre zaregistrovanie Zeleznicného vozidla a v€asné
Zastavenie pred priecestim, miestne pomery — tieto vyplyvaji zo situovania zelezni¢nych
priecesti pri vystavbe drahy a existujuceho stavebno-technického rieSenia pozemne;
komunikacie.

4. PrehPad platnej legislativy pri kriZovani cestnej komunikacie so Zelezni¢nou driahou

Uvedeny prehlad platnej legislativy je vyberom paragrafov, ktoré st v jednotlivych
pravnych predpisoch zvlast' citované z ohl'adom na krizovanie komunikacii medzi sebou, t.j.
medzi cestnou a Zelezni¢nou dopravou.

V zakone 513/2009 Z. z. o drahach je v Styku drah § 13, Druhy styku drah (4) Pri
uroviiovom krizovani drahy s cestnou komunikiciou ma prevadzka drahy prednost pred
cestnou premavkou.

Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke v § 15 Predchadzanie (5) Vodi¢ nesmie
predchadzat’: h) pri jazde cez zelezni¢né priecestie. Nasledne v § 22 Otacanie a cuvanie (4)
Vodi¢ sa nesmie otacat’ a nesmie civat: d) na zelezni¢nom priecesti a v jeho tesnej blizkosti.
Nésledne v § 25 (1) Vodi€ nesmie zastavit’ a stat: g) na Zeleznicnom priecesti, v podjazde a
v tuneli a vo vzdialenosti kratSej ako 15 m pred nimi a 15 m za nimi.

Zelezniéné priecestie v § 27
(1)Pred Zzeleznicnym priecestim je vodi¢ povinny pocinat si mimoriadne opatrne, najma
presvedcit’ sa, ¢1 mdze bezpecne prejst’ cez Zeleznicné priecestie.

(2) Vozidla pred Zelezni¢nym priecestim sa radia za sebou v poradi, v ktorom prisli. Ak nejde
o stibeznl jazdu, vozidld smu prechadzat’ cez Zelezni¢né priecestie len v jednom jazdnom
prade.

(3) Vo vzdialenosti 50 m pred zeleznicnym priecestim a pri jeho prechadzani je vodic¢
povinny jazdit’ rychlostou najviac 30 km.h™ ak na priecestnom zabezpecovacom zariadeni
svieti preruSované biele svetlo, vodi¢ je povinny 50 m pred Zeleznicnym priecestim a pri
prechadzani Zelezniénym priecestim jazdit’ rychlostou najviac 50 km.h™ Vodi¢ pritom nesmie
zbyto¢ne predlZovat’ ¢as prechadzania Zelezni€nym priecestim.

(4)Ak dojde k zastaveniu vozidla na zelezni¢énom priecesti, vodi¢ je povinny odstranit’ vozidlo
zo ZelezniCnej trate; ak tak nemdze urobit’, musi bezodkladne vykonat’ také opatrenia, aby bol
vodi€ kol'ajového vozidla pred nebezpecenstvom vc€as varovany.

(5) Pred Zelezni¢nym priecestim, pri ktorom je umiestnend dopravna znacka ,,Stoj, daj
prednost’ v jazde!®, je vodi¢ povinny zastavit’ vozidlo na takom mieste, z ktorého ma nélezZity
rozhl'ad na trat’.

V § 28 Vodi¢ nesmie vchadzat' na Zelezni¢né priecestie, ak a) sa dava vystraha dvomi
Cervenymi striedavo preruSovanymi svetlami priecestného zabezpeCovacieho zariadenia, b) sa
dava vystraha preruSovanym zvukom hukacky alebo zvonceka priecestného
zabezpeCovacieho zariadenia, ¢) sa spustaju, ak su spustené alebo ak sa zdvihaju zavory, d)
uz vidiet’ alebo pocut’ prichadzajuci vlak alebo iné drahové vozidlo alebo ak pocut’ najma jeho
hukanie alebo piskanie e) osoba pribrata na zaistenie bezpecnej prevadzky Zelezni¢ného



BT T— priecestia dava znamenie na zastavenie vozidla krazenim
] ¢ervenou alebo Zltou =zastavkou a za zniienej viditel'nosti

krazenim ¢ervenym svetlom v hornom polkruhu podla obrazku 1.

‘* V§ 29 (1) Ak osoba pribratd na zaistenie bezpecnej prevadzky

" B | Jeleznitného priecestia ddva pokyn na jazdu cez Zeleznitné
~N } priecestie vodorovnym kyvanim ruky s ¢ervenou alebo so Zltou
‘..,, - zéastavkou a za zniZenej viditeI'nosti bielym svetlom cez stred tela,

Obrazok 1 Pokyn podl'a §28

vodi¢ je povinny ju poslichnut’; pritom neplati § 28 pism. a) az d). (2)Ustanovenia odseku 1 a
§ 27 a 28 sa primerane vzt'ahuji aj na chodca.

Osvetlenie vozidla v § 32

(2) Vodi¢ nesmie pouzit’ dial’kové svetlomety, ak je vozovka dostatocne a suvisle osvetlena
alebo ak by mohol byt oslneny vodi¢ protiiduceho vozidla, vodi¢ vozidla iduceho pred nim
alebo iny ucastnik cestnej premévky, strojvodca vlaku alebo vodi¢ iného drahového vozidla,
alebo vodi¢ plavidla. Pri zastaveni vozidla pred Zelezniénym priecestim vodi¢ nesmie pouZzit’
ani stretavacie svetlomety, ak by nimi mohol oslnit’ vodi¢a vozidla v protismere.

V § 63 Opravnenie na zastavovanie vozidiel (2) Davat’ pokyny na zastavenie vozidla su d’alej
opravneni: d) osoba pribrata na zaistenie bezpecnej prevadzky zelezni¢ného priecestia.

Zodpovednost’ za porusenie povinnosti V § 137 (2) PoruSenim pravidiel cestnej premavky
zavaznym spdsobom je: h) prejazd cez Zelezni¢né priecestie v Case, ked’ je to zakazané

Vystrazné krize

Tymto krizom sa hovori aj ,,Ondrejsky kriz*“ a podl'a vyhotovenia ozna€uju priecestie, kde sa
krizuje cestna komunikacia s jedno alebo viackol'ajnou tratou pozri obrazok 2. Vlak ma na
takomto priecesti vzdy prednost, vodi¢ cestného motorového vozidla musi venovat
pozornost’ jazde dradhovych vozidiel a presved¢it’ sa, ¢i mozZe cez priecestie bezpecne prejst.
(Pozn.: Vystrazné krize s ucastou oznacenia vSetkych zelezni¢nych priecesti a prechodov.
Pre vicsiu prehladnost sme v nasledujucich obrazkoch oznaCenie vystraznymi krizmi
vynechali).

Obrazok 2 Vystrazné krize

Mozné dopravné situdcie, ktoré su na takomto priecesti sit uvedené na nasledovnom
vyobrazeni:

a) Nesvieti prerusované biele svetlo alebo nie je vybudované.
b) Dava sa vystraha dvomi ¢ervenymi striedavo preruSovanymi svetlami, zvoni zvoncek.



c) Ramena zavor zatvorené, dava sa vystraha dvomi ¢ervenymi striedavo prerusovanymi
svetlami

d) Vlak neprichadza

e) Ramena zavor sa zdvihaju a dava sa vystraha dvomi ¢ervenymi striedavo preruSovanymi
svetlami

f) Svieti prerusované biele svetlo.

g) Pred priecestim zo strany cestnej komunikacie je osadené do¢asné dopravné znacenie

Podrobne;jsie pripady st uvedené nasledovne:

a) Nesvieti prerusované biele svetlo alebo nie je vybudované. Maximalna rychlost’ v tseku
50 metrov pred priecestim a pocas prechadzania cez priecestie je 30 km.h™, vodi¢ cestného
motorového vozidla musi venovat pozornost’ jazde drahovych vozidiel a presvedcit’ sa, ¢i
moze cez priecestie bezpeCne prejst. V uvedenom pripade modze mat priecestné
zabezpecCovacie zariadenie poruchu, napr. prepalené vldkno ziarovky, alebo moéze byt
poskodené napr. zadsahom blesku, a preto nemdze so 100 % istotou zarucit’, Ze cez priecestie,
samozrejme, za dodrzania predpisanych podmienok, neprejde vlak alebo iné kolajové
vozidlo. Uvedena situdcia je na obrazku 3.

Obrazok 3 Nesvieti biele svetlo alebo nie je vybudované

b) Dava sa vystraha dvomi ¢ervenymi striedavo prerusovanymi svetlami, zvoni zvoncek.
Striedavo preruSované svietiace Cervené svetla znamenaji, ze vlak vstipil do obvodu
priecestia a za urcity Cas prejde priecestim. V tomto pripade nesmie na priecestie nikto vojst’ a
vozidla alebo osoby nachadzajice sa na priecesti musia priecestie okamzite opustit.Tzv.
predzvanaci Cas, t. j. ¢as od zaciatku svietenia svetiel do prichodu vlaku je zavisly od Sirky a
tvaru priecestia, od poc¢tu kol'aji, od rychlosti vlakov a od inych parametrov, a preto je tento
¢as na kazdom priecesti iny, pocitany je vzdy pre konkrétne priecestie! Obrazok 4.

Obrazok 4 Vystraha ¢ervenymi svetlami a zvonenim



c) Ramena zavor zatvorené, dava sa vystraha dvomi cervenymi striedavo
prerusovanymi svetlami. V tomto pripade prejde priecestim z niektorého smeru vlak. Pri
automatizovanych priecestiach sa vystraha ukon¢i potom, ¢o posledny vozeit uvolni
priecestie, pri ostatnych az vtedy, ked vystrahu ukonci dopravny zamestnanec. V pripade
viackol'ajného priecestia je mozna aj jazda viacerych vlakov priecestim v rovnakom case a
vtedy sa vystraha ukonci, az ked’ prejde priecestim posledny vlak. Obrazok 5.

Obrazok 5 Ramena zavor zatvorené

d) Vlak neprichadza. Moze sa stat, ze na vystraznych zariadeniach je indikovana vystraha,
ramend zavor su uzatvorené a vlak neprichadza ani po niekol’kych minatach. Potom sa zrazu
ramena zavor otvoria a vystraha sa ukonc¢i bez toho, aby priecestim presiel vlak. Uvedeny stav
moze indikovat’, Ze priecestné zabezpecCovacie zariadenic ma poruchu alebo méze indikovat’
aj stav, Ze v obvode priecestia sa pohybuje montazne vozidlo, ktoré priecestim nepreslo, ale
vratilo sa spéat. V takomto pripade treba venovat’ maximalnu opatrnost’ prechadzaniu cez
priecestie.

e) Ramena zavor sa zdvihaju a dava sa vystraha dvomi ¢ervenymi striedavo prerusovanymi
svetlami. Ramena zavor sa za¢nu otvarat’ az potom, ¢o posledny vozen vlaku opusti priecestie.
Cestné motorové vozidla mézu vojst’ na priecestie az v Case, ked” sa skonci svietenie cervenych
svetiel! V pripade, Ze sa zdvihaju ramena zavor a do obvodu priecestia vstupi po susednej kol'aji
iny vlak, ramena zavor sa okamzite spustia dolu bez d’alSieho predzvanacieho ¢asu, ak by v tomto
case voslo na priecestie vozidlo, zostalo by tam uvidznené. Obrazok 6.

Obrazok 6 Ramena zavor sa dvihaja

f) Svieti prerusované biele svetlo. Cez priecestie, na ktorého vystraznych zariadeniach
prerusovane svieti biele svetlo, mozno prejst’ rychlostou 50 km.h™ Biele svetlo oznamuje, Ze
priecestné zabezpeCovacie zariadenie je plne funkéné, vystraha je spustana jazdou vlaku a v
obvode priecestia sa nenachadza Ziadne kol'ajové vozidlo. Obrazok 7.



Obrazok 7 Svieti prerusované biele svetlo

g) Pred priecestim zo strany cestnej komunikacie je osadené do¢asné dopravné znacenie.
Dopravné znaenie upozoriiuje na skutocnost’, ze priecestné zabezpeCovacie zariadenie je
vypnuté alebo ma poruchu. V takomto pripade treba prechadzat’ cez priecestie, ako by bolo
nezabezpecené, t. j. venovat’ pozornost’ jazde drahovych vozidiel a presvedcit’ sa, ¢i vozidlo
moze cez priecestie bezpecne prejst. Obrazok 8.
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Obrazok 8 Docasné dopravné znacenie
Délezité upozornenia, ktoré je nutné dodrziavat’ na priechodoch

1. V case, ked na vystraznych zariadeniach striedavo blikaji Cervené svetla, nesmie nikto
vchéadzat’ na priecestie, osoby alebo vozidla nachadzajuce sa na priecesti musia priecestie
okamzite opustit’.

2. Na dvojkolajnych, pripadne na viackolajnych tratiach nie je len pravostrannd, pripadne
lavostranna prevadzka, vlak modze ist’ po ktorejkol'vek kol'aji a ktorymkol'vek smerom.
Uvedent skuto€nost’ treba mat’ vZdy na pamdti; ak vidime napr. na dvojkolajnej trati po
jednej kol'aji pomaly iduce kol'ajové vozidlo, pred ktorym by sa dalo bez problémov cez
priecestie prejst, tato skutocnost eSte nevylucuje fakt, Ze po susednej kolaji mbze v
rovnakom alebo opa¢nom smere prejst’ rychlik viac ako stokilometrovou rychlost’ou.

3. Ramena zéavor su vo vacsine pripadov len doplnkovou vystrahou, hlavnou a rozhodujicou
vystrahou st Cervené svetla — jedinou vynimkou st mechanické priecestné zabezpecovacie
zariadenia, kde hlavnou vystrahou su zavory a ich poloha.

4. Nie vSetky priecestné zabezpecovacie zariadenia su automatizované, t. j. nie na vSetkych sa
vystraha spusta jazdou vlaku, na sieti ZSR sa nachddzaji aj priecestia zabezpedené
priecestnym zabezpeCovacim zariadenim, na ktorom je vystraha spustana, respektive
ramena zavor uzatvara a otvara dopravny zamestnanec.

5. Nikdy nezabudnite na skuto€nost’, Ze na kaZdom zariadeni sa moZze vyskytnut’ porucha,
respektive, ze l'udsky cinitel mdze chybovat, a preto sa vzdy za kazdych okolnosti
presvedcte, ¢i mozZete priecestim bezpecne prejst’!



6.Ramena zavor st vyrabané tak, aby ich bolo mozné v pripade potreby prerazit. Preto ked’
uviaznete na priecesti a zavory sa zatvoria, nerobte paniku, ale zavory prerazte vozidlom.

7. Vlak nie je mozné l'ahko zastavit. Jeho brzdna draha byva v stovkdch metrov a jeho
hmotnost’ sa pohybuje v stovkach ton, a preto aj ked’ rusnovodi¢ uvidi na priecesti auto,
vacsinou uz nedokéze zrazke s nim zabranit’.

8. Kazdé priecestné zabezpeCovacie zariadenie je trvale pod kontrolou dopravného
zamestnanca (dispecera, vypravcu, zavordra) alebo v niektorych pripadoch je stav
zariadenia indikovany priamo rusiovodicovi vlaku. V pripade poruchy zariadenia dostava
rusiiovodi¢ Specidlny rozkaz na opatrnt jazdu, ktory mu urcuje rychlost a podmienky, za
akych modze prejst’ priecestim zabezpecenym priecestnym zabezpeCovacim zariadenim
nevykazujicim pozadovanu ¢innost. Na priecestiach sa v stfasnosti tiez inStaluju tzv.
»cierne skrinky®, ktoré registruju Cinnost’ zariadenia, a zdznam z nich sa vyuziva pri
vysetrovani nehod. [2]

ZAVER

Na zéklade kinematiky pohybu vlaku a osobného alebo nakladného automobilu na
zaver uvadzame zabrzdne vzdialenosti osobného automobilu a nakladného vlaku, ktorého
testy sa konali v redlnej premavke na Zelezni¢nej stanici Zilina - Teplicka v roku 2012. Na
zéklade merani zabrzdnej vzdialenosti jednoznacne vyplyva, ze vlak méa vzdy prednost’ na
zelezniénom priecesti, pretoze zabrzdna vzdialenost’ vlaku je radovo v stovkach metrov a nie
je technicky mozné rusnovodi¢om zastavit’ vlak v okamihu spozorovania cestného vozidla na
priechode, vtedy je uz neskoro na zastavenie a urCite dojde k zrazke vozidla s vlakom. Preto
uvedené hodnoty by mali byt’ vystrahou a pripomenutim si, Zena zeleznicnom priechode treba
vzdy byt mimoriadne pozorny a sledovat’ Zelezni¢nli prevadzku. Pri rychlosti vlaku 30
km/hod je zabrzdna vzdialenost’ vlaku 40 metrov a osobného automobilu 5 metrov. Ale uz pri
rychlosti 50 km/hod vlaku je zabrzdna vzdialenost’ 94 metrov a automobilu 10 metrov. Pri
rychlosti 80 km/ hod, t.j. rychlost akou sa bezne pohybuju vlaky je zabrzdna vzdialenost’
vlaku 236 metrov a osobného automobilu 18 metrov. Doélezita poznamka: hmotnost’ vlaku
bola 72 ton. BeZzne maju vlaky hmotnost 800 az 1200 ton, takze zabrzdné vzdialenosti
skuto¢nych ¢i uz nékladnych alebo osobnych vlakov su rddovo 1 000 az 1 500 metrov.
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Obrazok 9. Co brzdi lepsie




Tento ¢lanok vznikol vd’aka podpore v rdmci operaéného programu Vyskum a vyvoj pre
projekt:

Centrum excelentnosti pre systémy a sluzby inteligentnej dopravy I1.,
ITMS 26220120050 spolufinancovany zo zdrojov Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja.
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