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1. UvOD

Zelezniéné doprava predstavuje v sGéasnosti druh dopravy, ktory je v mnohych
pripadoch nielen efektivnym, ale nggma systémom environmentalne vyhovujicim. Od roku
1970 sa sektor dopravy a prepravy po kolajniciach napriklad v krajinéch EU viac ako
zdvojnésobil, pricom pocet prepravenych l'udi sa zvySil o viac ako 145 % a mnoZstvo
prepraveného tovaru sa zvysilo o viac ako 185 %.

2. SUCASNY STAV ROZVOJA ZELEZNICNEJ DOPRAVY V EU

Vyhody Zelezni¢ng dopravy spocivaju v tom, Ze dokéZze prepravit velké objemy
tovaru na velké vzdialenosti relativne rychlo s nakladmi, ktoré st oproti cestngl doprave
nizSie pa‘nadsobne a v porovnani sleteckou prepravou predstavuju néklady nizSie az
0 pétnéstnasobok. Tieto néklady st spdsobené mnohymi faktormi, pricom najvyznamnejsi
predstavuje energetickd efektivnost, ktord je pri Zelezni¢nej doprave v priemere dva aZ
patkrét vySSia ako pri cestnej, lodnej alebo leteckej doprave.

V sl¢asnosti sa zaujem vergjnosti orientuje vo velkej miere g na Zivotné prostredie a
preto s treba vdimat’ g externé néklady slvisiace s dopravou, ako napr. dopravné nehody,
zépchy, hluk, klimatické zmeny, znecistenie ovzduSia a d’alSie. Spominané externé naklady
v cestngj doprave prevysuju viac ako 40 nasobne a v leteckeg viac ako 7 nésobne externé
néklady v Zelezni¢ngl doprave. V porovnani s cesthou alebo leteckou dopravou je Zelezni¢cna
doprava viac 3etrnd k Zivotnému prostrediu, pretoZze produkuje menSie mnozstvo emisii.
V Zelezni¢ng doprave su tiez niekol’kondsobne niZSie naklady na prepravent tonu na obnovu
zasiahnutého Zivotného prostredia, ako pri cestngy doprave. Z celkovych nékladov
na redukciu Skodlivého vplyvu emisii z dopravy na Zivotné prostredie pripada na zelezni¢nu
dopravu len 8 percent.

lIng.vZuzana LokSova, PhD., Katedra cestngj amestskej dopravy, Fakulta PEDaS, Zilinska
univerzitav Ziline, Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina, Slovenska republika, Tel.: 00421-41-513 3522,
e-mail: Zuzana.L oksova@f pedas.uniza.sk



mailto:Zuzana.Loksova@fpedas.uniza.sk

Opatrenia Europske Unie na znizenie objemu emisii v dopravnom sektore

NajhlavnejSou z emisii, ktora patri medzi sklenikoveé plyny spdsobujuce oteplovanie
planéty je CO,. Sektor dopravy sa podiela pribliZzne jednou Stvrtinou z celkového mnoZstva
emisii CO,. V snahe zniZit objem emisii urobila Eurdpska tnia v polovici decembra minulého
roka rozhodny krok na presunutie ¢o najvacsieho mnozstva tovaru z ciest na Zeleznice. Prijala
névrh opatreni, ktoré v spolupréci sclenskymi kragjinami umoznia vytvorit medzinarodné
Zelezni¢né koridory vhodné na efektivnu a ekol ogickd prepravu tovaru v Unii.

Do roku 2020 chce Brusdl zvysit' podiel Zelezni¢ng dopravy na celkove preprave
tovaru aspon na 25 %.

Tab. 1: Krgjiny s ngjvacSou prepravou tovaru po Zeleznici na svete

Krajiny s najv&Sou prepravou tovaru po Zeleznici
na svete (v tonokilometroch na obyvatel’a)
Rusko 12 599
Kanada 10517
USA 9165
Austrdlia 2308
Cina 1803
Nemecko 1 060
Eurdpska Unia 782

3. ANALYZA ZELEZNICNEJ SPOLOCNOSTI CARGO SLOVAKIA, AS.

Statom kontrolovana Zelezni¢na spolocnost Cargo Slovakia dosiahla edte za prvy
polrok 2008 zisk vo vyske takmer 15 miliénov eur, ¢o je 0 19 miliénov eur lepsi vysledok
hospodarenia, ako predpokladal plan. Rozdiel medzi skuto¢nost’ou a pldnom na prvy polrok
2008 pozitivne ovplyvnili vySSie prevadzkové vynosy, nizSie prevadzkové néklady avyssSi
zisk z finan¢nych operécii.

Na hospodarenie spolo¢nosti vplyvali kladne tiez vySSie trzby z prepravy, aktivacia
materidlu ahmotného majetku i ostatné prevadzkové vynosy azaroven niZzSie cerpanie
ostatnych prevadzkovych nakladov a dodavatel'skych sluzieb. Na druhej strane sa negativne
vyvijali néklady spojené so spotrebou materidlu a predovsetkym nafty, ktora v prvom polroku
eSte zaznamenaval a prudky cenovy vzostup.

V druhom polroku sa uz zacali prejavovat’ désledky globanej hospodarskej krizy.
Slovenska Zelezni¢na preprava ju pocitila takmer okamZite. Ved’ a2 70 % prepraveného
tovaru na Zeleznici tvoria hromadné substréty (Zelezné ruda, uhlie, kovy, stavebniny aropné
produkty) a viac ako tri patiny prepravy saviaZzu na hutnictvo. A préve v tychto odvetviach sa
dosledky krizy zacali prejavovat’ vel'mi rychlo.

KTrucové pre rozvoj Zelezni¢negl ndkladnej dopravy v Slovenskej republike je zniZenie
nékladov slvisiacich so spoplatiiovanim Zelezniéne dopravne cesty. Okrem zniZenia
poplatkov za pouZivanie Zelezni¢ngj infrastruktary je doleZité i definovanie smerovania ZSSK
CARGO na stredoeurdpskom trhu.

Trendom budicnosti v preprave, po zohl'adneni vsetkych narokov na dopravu, sa stava
kombinovana doprava ako stcast’ intermodalng prepravy. Tento systém prepravy kladie
nosny doéraz préve na vyuZivanie Zelezni¢ngj dopravy a je doplneny o pozitiva ostatnych
druhov doprav. Kombinuje vyhody flexibility a rychleho premiestnenia tovaru s primeranou



energetickou néro¢nost'ou dopravy, vyzdvihuje ekologicky rozmer dopravy, minimalizuje
zésahy dopravy na Zivotné prostredie a spolo¢nost’ zat'azuje raciondnymi ekologickymi
nakladmi. Nepopieratelnou vyhodou kombinovanej dopravy je moznost zapojenia
do uceleného logistického retfazca s vyuzitim nakladovych jednotiek kombinovane dopravy a
s dodanim tovaru ,,z domu do domu“. Ked'Ze preprava v ndkladovych jednotkéch sa
uskutocnuje bez manipulécie s tovarom, existuje tu menSe riziko jeho straty, aebo
poskodeniaa cely prepravny proces sa urychl'uje.

Efektivne vyuZivanie intermodanej prepravy vychédza z dvoch zékladnych
podmienok fungovania na dopravnom trhu, a to z cenovej Urovne, v tomto pripade priamej
cestngl nékladng), Zeleznicngg a vnutrozemskej vodnej dopravy, a uUrovne dopravne
infradtruktary, ktor4 podmienuje kvalitu prepravy. Infrastruktaru tvoria Zelezni¢né trate,
termindy kombinovang] dopravy a technické prostriedky, t. j. intermodéne prepravné
jednotky bud’ ako kontajnery, alebo vymenné nadstavby na cestné vozidla a manipul ovatel'né
cestné navesy, prepravované na zelezni¢nych voziioch alebo plavidiach, manipulacné
zariadenia naich prekladku a cestné sipravy naich zvoz arozvoz do a z terminalov.

4. INTERMODALNA PREPRAVA NA SLOVENSKU

Na Slovensku je v st¢asnosti funkénych viacero termindlov kombinovane dopravy
(TKD), z ktorych vSak len Sest’ je otvorenych pre verginost. Ide o TKD Bratislava UNS,
Bratisava — Pélenisko, Zilina, KoSice, Dobra a Dunajsk& Streda. Tento pocet je vzhl'adom
na prepravny potencid avelkost Slovenska postacujlci. Vyhovujlce je g ich technické
vybavenie, v kazdom z tychto terminalov moZno okrem kontajnerov prekladat’” a vymenné
nadstavby, resp. cestné navesy Specidlngl konstrukcie vertikalnym spésobom. Niektoré z nich
sl vybavené i rampami na horizonta nu nakladku cestnych stprav (systém RoLa).

Obr. 1: Prekladka ndvesu na Specidny vagon



Interné potreby niektorych velkych podnikov prevéadzkuijucich kombinovant dopravu
pokryvaju ich vlastné (podnikové) termindy. Tieto vSak nie s otvorené pre verginost,, sl
uréené len pre potreby konkrétneho podniku. Medzi takéto termindly (prekladiskd) patri napr.
TKD Sladkovic¢ovo, ktory je Specidne zamerany len na obsluhu firmy Samsung v Galante.
Daldimi si TKD umiestneny v aredi podniku KIA Motors v Teplicke pri Ziline, TKD
vo Velkg Ide apod.

Dalge &tyri termindly na Gzemi Slovenska (Ruzomberok, Trstend, Cierna nad Tisou
aNoveé Zamky) st z réznych dévodov mimo prevadzky.

Pre rozvoj kombinovang dopravy na Slovensku sU potrebné logistické centra
nakladnegj dopravy (LCND), ktoré budl cez termindly kombinovangj dopravy ako sucast
intermodal nych preprav zabezpecovat’ prepravu tovarov i do priemyselnych parkov.
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Obr. 2: Pokrytie tizemia SR t'aziskovymi LCND

V sO¢asnosti podiel intermodalng) prepravy na medzinarodnej Zelezniénej preprave
tovaru dosahuje 2,61 % a na medzinarodnej preprave vsetkych druhov dopravy 2,02 %.
V intermoddne vyspelych ¢lenskych krajinach, napr. v Nemecku a Taliansku, presahuje
podiel intermodanej prepravy 10 %. Rovnako g v Rakusku, ktoré podobne ako Slovensko,
nie je &tdtom s priamym pristupom k moru.

Problémom rozvoja kombinovangl dopravy na Slovensku nie si termindy, ich
vykonnost’, interna infrastruktara, ale priliS vysokd cena za Zeleznicnd prepravu
a nedostatocna podpora &atu tohto segmentu prepravného trhu. Cena za Zelezniénl prepravu
na Slovensku je ngjvySSia v Eurdpe. To robi kombinovanu dopravu nekonkurencieschopnou
oproti priameg cestngj doprave. Vnutrodtatna kombinovana doprava na Slovensku je
nerealizovatelna. Zataz napr. z TKD Dungjska Streda do TKD KoSice je prepravovana
po ceste anie po Zeleznici, pretoZe priama cestna doprava je rychlegjSia alacneSia. Atrakeny
obvod viacerych TKD narastol, ¢o opé’ napoveda, Ze zvySova pocty termindov



kombinovangl dopravy na Uzemi Slovenska je neopodstatnené. Mensi pocet dobre
vybavenych termindlov plne pokryje prepravné pozZiadavky kombinovang dopravy
na Slovensku.

5.ZAVER

ZvySenie podielu kombinovane dopravy sa ocakéva od uzsgl spolupréce snaSimi
vychodnymi partnermi — Ukrajinou a Ruskom. VV novembri 2008 boli v priestoroch Termindlu
kombinovangl dopravy v Dobrej podpisané dva vyznamné dokumenty: trojstranné
Memorandum o0 vzgomnom porozumeni angomna zmluva Termindu kombinovang
dopravy Dobra. To umoZziuje spustenie projektovych prac pre budovanie Sirokorozchodne
trate po Gzemi Slovenska do Bratislavy sjg prediZzenim do Viedne.

Hoci na Slovensku uZ plati liberalizovana legisativa apo tratiach ZSR prepravujd aj
sukromni dopravcovia, zatial je ich podidd na trhu priblizne Stvorpercentny. Mensi
dopravcovia nemaju dobre zvladnutl infradtruktaru, ktord by dokézala zbierat’ arozvazat
jednotlivé vagbny po krajine. To ostane, zrejme dihé roky, vysadou ZSSK CARGO.

Stratégiou ZSSK CARGO je v sicasnosti realizovat’ dopravu nékladnych vlakov
najma na Uzemi Slovenskej republiky a na trate susednych statov vstupovat’ len po vzgomne)
kooperé&cii s prisluSnymi operatormi.
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