ZMENY PRI ODHALOVANI MANIPULACIE
SDIGITALNYMI TACHOGRAFMI

Milo$ Poliak!

Pri kontroléch socidnej legidlativy v priebehu ostatnych rokov sa zistilo, Ze pravidelné
kontroly a prehliadky G¢inne neodradzaju tych vodicov a prevadzkovatel'ov, ktori sa pokusaju
zneuZivat' systém evidencie reZimu préce vodi¢a prostrednictvom tachografu pouZivanim
manipulaénych zariadeni alebo inych podobnych prostriedkov (napr. instalaciou magnetov
v oblasti snimaca tachografového systému). Takéto pokusy a hrozby predstavuju vézne riziko
pre bezpecnost’ cestngl premévky a maju tieZ neprijatel'né nepriaznive vplyvy na spravodlivi
hospodérsku sit'aZ a sociédlne podmienky vodicov v cestnej doprave.

Z tohto dévodu bolo 23. 1. 2009 v Uradnom vestniku EU publikované odpor Gi¢anie
Komisie ¢. 2009/60/ES o usmerneniach pre osvedéené postupy pri zabezpefovani
dodrZiavania predpisov tykajucich sa kontrol zaznamovych zariadeni, ktoré sa maju
vykonévat’ pri cestnych kontrolach a vo schvalenych dieliiach. V tomto odporicani sa
ustanovuju postupy pri zabezpetovani dodrZiavania predpisov apopisuju sa dopliujlce
kontroly, ktoré sa maju vykonava' na cestach s cielom vyrazne zlepSit odhalovanie
a zabranovanie pouzivaniu zariadeni na oklamanie digital neho tachografového systému.

Vzhladom na to, Ze pravidelné kontroly v sli¢asnosti nedok&zu zarucit', Ze zariadenia
nebudu in&talované a pouZivané neskoér, po skoncéeni kontrol, je potrebné zaviest nové
kontroly na cestach. Pravdepodobnost’ ngjdenia takéhoto zariadenia je ovela vySSia pocas
cestnych kontrol, ked” je mozné vozidlo dokladnegjSie prezrie. Odporucanie Komisie ¢.
2009/60/ES pozaduje, aby frekvencia a charakter cestnych kontrol mal podporovat’, aby sa
vyrazne posilnil odstrasujuci faktor zvySenim rizika odhalenia takych zariadeni.

Hlavnym dbvodom sprisnenia kontrol je skuto¢nost’, Ze pritomnost’ manipulaénych
zariadeni ur¢enych na zasahovanie do sprévnej ¢innosti a do funkcii systémov digitdnych
tachografov vo vozidlach predstavuje jednu z najzavaZzneSich hrozieb pre bezpetnost
systému. PouZivanie aebo Umysel pouzivat takéto zariadenia narusa spravodlivd
hospodérsku slitaz tym, Ze poskytne bezohladnym prevadzkovatelom aebo vodicom
neoprédvnent komeréni vyhodu a vytvara neprijatel’né nepriaznivé socidlne vplyvy na
vodicov tym, Ze im umoZziuje aebo ich nati viest’ vozidio ovela dihSi ¢as, ako to priptsta
legidlativa.

Podr'a odporucania Komisie ¢. 2009/60/ES kontrol 6ri vykonévajuci kontroly socialnej
legidlativy alebo technickej sposobilosti vozidla by mali kontrolovat’ g spravnost’ fungovania
apouzivania tachografu scielom odhalit pouzivanie manipulaénych zariadeni. Dalej
odporucanie Komisie poZzaduje, aby ngimengj 10 % z celkového poétu kontrolovanych
vozidiel bolo kontrolovanych na pritomnost’ manipulaénych zariadeni.

Odportcanie Komisie ¢. 2009/60/ES definuje tri druhy kontrol na odhalenie
mani pulacnych zariadeni pri digitdnych tachografoch:

' Ing. Milo$ Poliak, PhD; Katedra cestngj amestskej dopravy, Fakulta prevadzky aekonomiky dopravy
aspojov, Zilinskd univerzita vZiline, Univerzitna 1; 01026 Zilina; tel.: 041/513 3531;
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Metody dvoch kontrolnych bodov s analyzou skutocneg) rychlosti alebo vzdialenosti
vozidiel — spocivau:

0 Vv kontrole rychlosti v konkrétnom ¢ase. Na uplatnenie tejto metddy kontrol éri,
ktori pouZivaju pevné alebo mobilné kamery alebo pristroje na meranie
rychlosti, meraju skuto¢nu rychlost’ vozidla pred jeho zastavenim pri cestnej
kontrole v konkrétnom ¢ase. Zo stiahnutych Udajov z digitalneho tachografu sa
porovnaju zaznamami o rychlosti za 24 hodin v konkréthom ¢ase s rychlost’'ou
skuto¢ne nameranou pred niekol’kymi kilometrami;

0 Vv kontrole pevngj vzdialenosti. Na uplatnenie tejto metddy sa zvoli kontrolny
bod v znamej vzdialenosti od konkrétneho miesta, v ktoref maja kontrolni
Uradnici zariadenia alebo prostriedky na zaznamenanie c¢asu, ked sa
identifikované vozidlo zastavilo alebo minulo tento konkrétny bod (potvrdenky
0 zaplateni myta, kamerové zaznamy, spravy hrani¢cnych kontrol atd’.). V
kontrolnom bode kontrolér stiahne zdigitdneho tachografu stbor s
podrobnymi zéznamami o rychlosti za 24 hodin a porovna priemernu rychlost’
zaznamenanl medzi kontrolnym bodom a konkrétnym miestom s rychlost’ou
vypocitanou zo zndme vzdiaenosti a z ¢asu potrebného na dosiahnutie
kontrolného bodu.

Vyznamny rozdiel hodnét rychlosti alebo ¢asu predstavuje podozrenie, Ze na vozidle bolo
pouZité manipulacné zariadenie. Kontrolny Uradnik méze odoslat’ vozidlo do dielne na
podrobnl kontrolu bez toho, aby musel nevyhnutne na mieste vykonat’ d’alSie kontroly.

Metédy jedného kontrolného bodu zaloZené na podrobnel analyze stiahnutych
Gdajov — pre overenie podozrenia o pritomnosti manipulacného zariadenia, ktoré by
opravnilo kontrolnych Uradnikov urobit’ akékol'vek kroky, ktoré povazuju za potrebné na
jeho odhalenie, kontrolni Uradnici mézu:

0 porovnat c¢innosti vodica stiahnuté z karty alebo z jednotky vozidla s
akymkol'vek inym dokumentom v papierovej forme vo vozidle a s vyhléseniami
vodi¢a. Nezrovnalost” medzi tymito Udajmi mbze viest” k vzniku podozrenia;

0 preskumat’ stbor udalosti a porach uloZzeny v jednotke vozidla, ngma z
poslednych 10 dni:

pokus o naruSenie bezpecnosti,

preruSenie napgjania (najdlhSia udal ost),
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chyba Gdaja o pohybe (ngjdihSia udalost),
§ poruchasnimata.
Ak vodi¢ nie je schopny vysvetlit a odévodnit’ podstatu kazde] udalosti aebo
poruchy, organ zabezpecujlci dodrZiavanie predpisov mdze pokratovat’ v d’alSom
skumani.
0 Preskimat’ stbory technickych Udajov uloZené v jednotke vozidla, a ngjmé&:
§ (daje nastavenia casuy,

§ kalibracné udaje (5 poslednych kalibracii, ndzov dielne acislo jg karty)
- prilis velky pocet kalibracnych krokov méZze znamenat, Ze sa
vykonali s ukradnutou kartou dielne alebo s kartou dielne ohlasenou
ako stratena.



V pripade, ak je kontrolny Uradnik g po preskimani vsetkych Gdajov uvedenych vysSie
presvedéeny, Ze nieco nie je v poriadku, mozZe stiahnut’ slbor s podrobnymi
zéznamami o rychlosti za 24 hodin a skontrolovat’, ¢i dodlo k neredlnym zvySeniam
alebo zniZeniam zrychlenia vozidla, a pripadne g to, ¢i je profil jazdy v stlade s inymi
dokumentmi v papierovej forme vo vozidle as vyhldseniami vodica (pocet zastavok,
rychlost v horskej alebo mestske) oblasti...). Tieto fakty spolu spredtym uvedenymi
skuto¢nost'ami mdzu byt dévodom na podozrenie, Ze vo vozidle je pritomné manipulacné
zariadenie.

Metddy jedného kontrolného bodu zaloZené na technicke kontrole plomb: v pripade,
ked’ je to mozné a bezpecné, kontrolny Uradnik mdze skontrolovat’ plomby. Ak plomby
chybaj U, s porusené alebo poskodené, mal by poZiadat’ vodica, aby odévodnil situéciu. V
opacnom pripade chybajice plomby predstavuji priestupok, pri ktorom kontrolor ma
prévo pozadovat’, aby bol vodi¢ spolu s vozidiom okamZite odoslany do schvélengl dielne
za sprievodu kontrolného Uradnika na prekontrol ovanie zariadenia.

Odporucanie Komisie 2009/60/ES obsahuje taktieZ postupy, ktoré sa vykonagju pri
kontrole digitdneho tachografu v dielni po odporuc¢ani kontrol6ra na dielenskd kontrolu. Tato
kontrola pozostava z nas edujtcich krokov:

kontrola existencie plomb a ich neposkodenia,
analyza zaznamov s Udajmi z digitalneho tachografu,
kontrola parovania medzi snimacom pohybu a jednotkou vozidla.
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