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NAKLADNE VLAKY Pri volbe spdsobu prepravy tovarov je ekologickost
a bezpe€nost na poslednom mieste — na Skodu vSetkych. Vacsina prepravy
neumerne zatazuje nase cesty.

Priblizne len 18 percent tovaru sa na Slovensku prepravuje po zeleznici. ZvySok
tovaru putuje na miesto urcenia inymi druhmi dopravy, nama vSak po cestach. ZSSK
Cargo a vSeobecne vSetci ZelezniCni operatori v nakladnej doprave na Slovensku
maju prilis vysoké fixné naklady na realizaciu svojich obchodnych aktivit. Zakonite to
vedie k menSej flexibilite a akénosti vo vztahu k zakaznikom, ale aj ku konkurencii,
ktoru reprezentuju predovSetkym cestni dopravcovia.

Naklady a rychlost. Preprava tovaru po Zeleznici je predraZzena oproti preprave
tovaru po ceste tym, Ze Zelezniéna dopravna cesta (ZDC) je stopercentne
spoplatnena a jej cena je najvySSia v Europe. To je jej najvacSia nevyhoda. DalSie
obmedzenia sa tykaju infraStruktury a priepustnosti, ktora suvisi s rekonstrukciami na
Zelezni¢nej dopravnej ceste. Problémom sa postupne stavaju aj vlecky, do ktorych
vlastnik neinvestuje, kedze sa vyuzivaju Coraz menej.

Rozdielne vstupy. Kazda seri6zna analyza nakladov cestnych a Zelezni¢nych
dopravcov ukazuje, ze cestna doprava nie je zatazena vysokymi vstupnymi
nakladmi. Ak porovname poplatky v ZelezniCnej nakladnej doprave s poplatkami
v cestnej nakladnej doprave na konkrétnej trati srovnakymi parametrami,
dostaneme sa k zaujimavym &islam. Modelova situacia je trasa Bratislava — Zilina
a spat’ (spolu 406 km, predpokladame pouzitie diafnice na celej trase), na ktorej
potrebujeme prepravit tovar s hmotnostou 1100 ton.

Myto ovplyvni cenu. Pri preprave nakladu po zeleznici predstavuje cena za
Zelezni¢nu dopravnu cestu vysku 4 300 EUR, kym naklady cestnych dopravcov sa
v zavislosti od pouzitého cestného nakladného vozidla po planovanom spoplatneni
dialnic pohybuju v rozmedzi 3 400 az 4 250 EUR (zdroj: analyzy ZSSK Cargo 2008).
V suCasnosti je tato trasa spoplatnena len ro€nou diafnicnou znamkou, a teda
naklady su neporovnatefne nizSie. Po zavedeni elektronického myta sa cena za
jednu tonu prepraveného nakladu pribliZzi cene za Zelezni¢nu dopravu.

Viac naraz. Do uvahy vSak musime brat’ aj fakt, ze 1100 ton prevezie jediny uceleny
nakladny vlak, cestné nakladné vozidla musia vykonat viac ciest po modelovej trase.
V pripade vyuzitia cestnej infrastrukury sa cestné nakladné vozidlo musi ,otocit* do
Ziliny a spat 44- az 110-krat. A to uz predstavuje nemall zataz na cesty, ktoré su
vytazené narastajucou osobnou dopravou. O bezpecCnosti a ochrane ZzZivotného
prostredia nehovoriac. V suCasnosti sa na Slovensku prehliadaju externé naklady
a naklady na odstranovanie kongescii, ktoré tiez suvisia s prepravou tovarov. Na
zaklade porovnania externych nakladov pre cestu a zeleznicu v EU (EU -15 plus
Svajgiarsko a Nérsko), boli v pripade cesty celkové externé naklady vo vyske 698
mid. EUR, kym v zelezniCnej nakladnej preprave predstavovali len 6,2 mid. EUR
(zdroj: INFRAS/IWW 2004).



Ekolégia a nehodovost. Doprava tovarov nie je ciefovym snazenim, ale je
nevyhnutnou podmienkou pre fungovanie obchodu, priemyslu a polnohospodarstva.
Miliony ton prepraveného tovaru vplyvaju na kvalitu Zivotného prostredia, spotrebu
energii a taktiez bezpeénost. Zelezniénd doprava ma& minimalny podiel na
nehodovosti, produkuje nizke mnozstva emisii (hodnota je 12-krat nizSia ako pri
cestnej doprave), budovanie novej ZelezniCnej infrastruktury zabera menSie
mnozstvo pédy.

V nevyhode. Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a.s., vidi zasadny problém
v stupni uplathovania, resp. neuplathovania Zasad Statnej dopravnej politiky zo
strany Statu. Tyka sa to najma zrovnopravnenia podmienok podnikania pre vSetky
druhy dopravy, €o suvisi so spoplatnenim infrastruktury pre vSetkych pouzivatelov.
Na Slovensku nie je dodnes dostatoCne vybudované povedomie pri producentoch
i vo verejnosti o vplyvoch prepravy tovarov na ekolégiu ¢i spotrebu energii.
Komunikacia spolo¢nosti nesmeruje len k rezortnému ministerstvu, ale i k vlastnikovi
infradtruktary — Zelezniciam Slovenskej republiky.

Vytazenost. Do uvahy prichadza i pevny grafikon vlakovej dopravy, avSak aktualna
Struktura poplatku za pouzitie ZDC je pre jeho uplatnenie nevyhodna. Viac ako 90
percent poplatku platime za vlak bez ohladu na prepravené tony. A tak sa pre ZSSK
Cargo zpohladu finanCnej naroCnosti vozba nevytazenych vlakov predrazuje.
Dopravnu obsluznost regionov je vSak potrebné napriek tomu zabezpecit. ZSSK
Cargo ma v grafikone nakladnej dopravy zavedené ucelené logistické vlaky, pri
ktorych garantuje okrem iného aj Cas dopravy. Tieto prepravy su zaroven
certifikované.

Intermodalna preprava. V ramci Europy sa Coraz viac presadzuje. Jej rozvoj suvisi
s potrebou trhu prepravovat velké objemy paletizovaného tovaru. V podmienkach
ZSSK Cargo kazdoroCne narastaju objemy tovarov prepravovanych v kontajneroch.
Prepravuju sa najma komponenty pre automobilovy priemysel, ktoré na nase uzemie
prichadzaju z eurdopskych pristavov, biela acierna technika. Produkcia
automobilového a elektrotechnického priemyslu je tiez CiastoCne distribuovana po
Zeleznici, mnohé produkty dokonca aj prostrednictvom intermodalnej prepravy. ZSSK
Cargo v suvislosti s narastom intermodalnej prepravy a poziadavkami operatorov za
posledné dva roky rozSirila voznovy park o nové rady voznov na prepravu 40-
stopovych kontajnerov. Dal$i vyvoj v tejto komodite v8ak mdze byt ovplyvneny
svetovou finan€nou a hospodarskou krizou.
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