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ANALYZA STAVU TERMINALOV KOMBINOVANEJ
DOPRAVY NA SLOVENSKU

Vladimir Klapita — Lubica Franova

Uvod
Kombinovana doprava v Eurépe zaznamenala za ostatné roky vyrazny narast vykon

ov.

Za posledny rok (rok 2007) narastli vykony v pocte prepravenych TEU oproti roku
predchadzajucemu takmer o 10% a za poslednych pat rokov o cca 60%. Vyvoj vykonov

nesprevadzanej kombinovanej dopravy v tis. TEU je uvedeny na obr. 1.
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Obr. 1. Vyvoj nesprevadzanej kombinovanej dopravy v Eurépe (v tis. TEU) - zdroj UIRR

Na uvedenom stlpajucom trende vykonov ma svoj podiel i kombinovana doprava
Slovensku, kde je trend nérastu takmer totozny s priemerom krajin EU. Vzhladom
dlhodoby a pomerne znacny narast prepravnych vykonov v kombinovanej doprave, ako aj

na
na
na

optimistické prognézy vtomto segmente prepravného trhu dochadza k modernizacii
jestvujucich terminalov kombinovanej dopravy (TKD), resp. k vystavbe terminalov novych.
Na Slovensku len za posledné dva roky doslo k znacnej rekonStrukcii takmer vSetkych

funkénych TKD. Kym v roku 2006 boli niektoré velké TKD v znacnej recesii a uvazovalo

sa

s ich zruSenim, dnes tieto terminaly investuju nemalé finan&né prostriedky do inovacie svojej

technickej zakladne. Stav sa meni tak rychlo, Ze Gdaje tykajlce sa internej infrastruktary T

KD

uvadzané v Statistikach ku 31.12. 2007 uz v mnohych pripadoch neplatia. V nasledujicej

analyze stavu TKD na Slovensku boli pouZité najnovSie Udaje (september 2008).

Terminal kombinovanej dopravy Bratislava UNS

Termindl kombinovanej dopravy bol uvedeny do prevadzky v
Prevadzkovatelom TKD je Slovenska kombinovana doprava Intrans, a.s.

roku 19

78.
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Celkova plocha TKD sa rekonstrukénymi Upravami zvysila na 49950 m?. Termindl je
vybaveny portalovym mostovym kolajovym Zeriavom (UN 32) s nosnostou 32 ton a dizkou
kolajovej drahy 230 m. Pévodne pouzivany boény vysokozdvizny voz nahradili dva
Zeriavové vozy s vyloZznikovym ramenom typu Kalmar, kazdy s nosnostou 45 ton. Uzito¢na
dizka manipulaénych kolaji bola upravena, takze v stéasnosti ma TKD tri manipulagné
kolaje, kazdi sdizkou 300 m. Vsetky pouzivané prekladacie zariadenia umoZfiuju
manipulaciu s bezne pouzivanymi kontajnermi, t. j. ISO 1C az ISO 1A, vratane 45
kontajnerov ako aj manipulaciu s vymennymi nadstavbami, resp. cestnymi navesmi
Specialnej konStrukcie. Na manipulacnej kolaji €. 403 je vybudovana celna najazdova
rampa, umoznujuca horizontalnu nakladku cestnych suprav na Specialne Zelezni¢né
vozne (systém Ro-La). Celkova kapacita tGloznych pléch bola rozsirena na 15000 m?, z toho
cca 11000 m? je mimo dosahu portalového mostového Zeriava.

V roku 2007 bolo v TKD spracovanych 80 000 nakladovych jednotiek kombinovanej
dopravy (NJKD). V su¢asnosti sa v terminali spractvaju 2 az 3 pary vlakov denne.

Obr. 2. Terminal kombinovanej dopravy Bratislava UNS

Terminal kombinovanej dopravy Bratislava - Palenisko

Prevadzkovatelom TKD je spolo¢nost Slovenské plavby a pristavy, a. s. Bratislava. TKD
Bratislava — Palenisko, tieZ oznacovany ako TKD Bratislava — pristav méze vzhladom na
svoju polohu zatial ako jediny na Slovensku vykonavat okrem prekladok typu zelezni¢na
doprava - cestna doprava iprekladky typu Zelezni¢na doprava (resp. cestna doprava) —
vodné doprava.

Celkova plocha TKD je 15000 m? z &oho Glozné plochy zaberaji cca 12700 m?
resp. 8 600 m? v dosahu Zeriava. V TKD s0 $tyri manipuladné kolaje (3 x 288 m, 1 x
332 m), priom tri s dizkou 288 m st v dosahu drahy Zeriava. TKD je vybavené dvoma
portalovymi mostovymi kolajovymi Zeriavmi (typ KSB) s nosnostou 32 a 20 ton a Styrmi
Zeriavovymi vozmi s vyloZznikovym ramenom. Dva Zeriavové vozy su od firmy LUNA
s nosnostami 40 a 42 ton, a dva su od firmy Kalmar, kazdy s nosnostou 42 ton.

V roku 2007 sa v TKD spracovalo 26 000 NJKD (kontajnerov ISO 1C aISO 1A) ¢o
v prepocte predstavuje 41 000 TEU. V stcasnosti sa tu spraciva jeden par vlakov denne,
resp. dalSie vlaky podla potreby.
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Terminal kombinovanej dopravy Zilina

Prevadzkovatelom TKD Zilina je Slovenska kombinovana doprava Intrans, a.s. Tento
termindal preSiel za ostatné roky asi najva¢simi zmenami. Pokial v roku 2005 bola prevadzka
TKD vzhladom na nedostatok zataze zna¢ne obmedzena v priebehu roku 2006 dochadza
k prudkému narastu vykonov v suvislosti s ndbehom vyroby v automobilke KIA Motors
Slovakia, a.s. Reakciou na zvy3ené prepravné poziadavky bola okamzita rekonStrukcia
internej infraStruktary terminalu.

Terminal bol rozsireny a predizeny, takZe v stéasnosti disponuje celkovou plochou az
24500 m®. Rekonstrukéné prace suvisiace so zvySenim kapacity terminalu a obnovou jeho
technickej zékladne neustale prebiehaju. Skladovacia kapacita terminélu vzrastla na 1500
TEU. Koncom minulého roku doSlo k Uprave manipulaénych kolaji, takze terminal teraz
disponuje dvoma prekladkovymi kolajami s dizkami 430 m a 330 m, ¢o umoZiuje naraz
spracovat’ cely vlak rozdeleny na dve Casti. Na doCasné deponovanie voznov sluzi tretia
deponovacia kolaj s dizkou 450 m. Na lozné operacie slizia dva &elné Zeriavové vozy
s vyloZznikovym ramenom od firmy Kalmar s nosnostami 45 ton, ktoré nahradili pévodne
pouZivané boc¢né vysokozdvizné vozy. Tieto zariadenia umoznuju ukladat kontajnery v TKD
az do troch radov za sebou a stohovat ich do piatich vrstiev, vzhladom na vnutornu
technolégiu sa v3ak ukladaju ,len* do Styroch vrstiev. Zeriavové vozy vzhladom na svoju
nosnost a vyloZzenie dokazu vykonavat lozné operécie z druhej (vzdialenejSej) kolaje, takze
v terminali nemusia byt jednotlivé Casti vlaku prestavované, t.j. vyklada a naklada sa cely
vlak naraz.

Obr. 2. Terminal kombinovanej dopravy Zilina

Prekladkova vykonnost TKD Zilina predstavovala v roku 2007 v prepocte 104 000 TEU
(kontajnery ISO 1C, ISO 1A a 45" kontajnery), ¢o je cca 100 krat viac ako sa tu prekladalo
pred Styrmi rokmi. V stéasnosti sa v TKD Zilina spraciva az 15 parov viakov tyzdenne,
pricom znacnéa Cast zasielok je pre automobilku KIA a jej subdodavatelov. Vzhlfadom na
pokracujuci narast prepravnych vykonov su pripravené vtomto TKD dalSie rekonstrukcie
tykajlce sa najma jeho rozSirenia a s tym suvisiaceho zvySenia kapacity skladovacich pléch.

Terminal kombinovanej dopravy KoSice

TKD KoSice je umiestneny v Zelezni¢nej stanici KoSice, kde tvori samostatny obvod.
Terminal bol do prevadzky uvedeny v roku 1978 a jeho prevadzkovatelom je Slovenska
kombinovana doprava Intrans, a.s.

Celkova plocha TKD je 17800 m? prisom plocha uréena na skladovanie NJKD mé
rozlohu 7500 m? V TKD st dve prekladkové kolaje, kazda s uZitoénou dizkou 350 m.
Pévodne pouzZivané portadlové mostové Zeriavmi na pneumatikach (typ PD) boli nahradené
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dvoma boénymi vysokozdviznymi vozmi (typ BP) s nosnostou 30 ton. V TKD KoSice bolo v
roku 2007 prelozenych 43690 NJKD a v sucasnosti sa tu spracovavaju len jednotlivé
zéasielky kombinovanej dopravy podla potreby a nie uceleny vlak.

Terminal kombinovanej dopravy Dobra

TKD Dobréa (pri Ciernej nad Tisou) je vo vlastnictve Zelezniénej spolognosti Cargo, a.s.
Tento terminal je délezity vzhladom na svoju geografickd polohu, t. j. situovanim na trase
medzinarodnej kombinovanej dopravy medzi krajinami EU a vychodom, a $pecificky pretoze
sa tu stretavaju dva rézne kolajoveé rozchody.

Celkova plocha TKD je 180750 m?. Terminal je vybaveny dvoma portalovymi mostovymi
kolajovymi Zeriavy s nosnostou 50 ton ktorych kolajova draha je dlha 460 m a Zeriavovym
vozom s vyloznikovym ramenom od firmy LUNA, typ RSL-45-CT. Teoretickd vykonnost
terminalu je 255500 TEU za rok. Celkova skladovacia kapacita terminélu je 1630 TEU, z toho
v dosahu Zeriavov mozno skladovat 580 TEU. Pod drdhou Zeriavov su dve kolaje
normalneho rozchodu s dizkami 570 m a 565 m a dve kolaje 3irokého rozchodu s dizkami
593m a588m ¢o umoziuje priame prekladky NJKD medzi vozhami Sirokého rozchodu
a vozfiami normalneho rozchodu. V TKD je aj kolaj uréené pre nakladku a vykladku cestnych
suzprav v systéme Ro-La v dizke 450 m. Komplex krytych skladov sa rozklada na ploche 2400
m*.

Terminal kombinovanej dopravy Dunajskéa Streda

Terminal kombinovanej dopravy v Dunajskej Strede patri spolo¢nosti Metrans Danubia, a.
s. TKD a bol uvedeny do prevadzky v oktébri 1999. Terminal je strategicky lokalizovany na
Slovensko — Madarskych hraniciach v trojuholniku medzi Bratislavou, BudapeStou
a Viedrou.

Vzhladom na narastajuce poziadavky na prepravu narastli i poziadavky na vykonnost
terminalu a preto v blizkosti povodného TKD vznikol novy terminal vyhovujuci zvySenym
prepravnym narokom. Novy terminal sa rozklada na ploche 120000 m? a svoju prevéadzku
zacal 1.1. 2007. V sucasnosti je novo vybudovany TKD Dunajska Streda vybaveny dvoma
portalovymi mostovymi kofajovymi Zeriavmi od firmy Kunc s nosnostou 36 ton a Zeriavovymi
vozmi s vyloZnikovym ramenom, ktoré pracovali v pévodnom terminali. Do budicnosti sa
vSak pocita len s dvoma Zeriavovymi vozmi (s snostou 45 ton). Pod Zeriavmi je Sest
manipulaénych kolaji s dizkou 650 m. Pre skladovanie NJKD je uréené plocha s rozlohou az
100000 m?.

Hoci vSetky uvedené TKD patria sukromnym spolo¢nostiam su otvorené pre vSetkych
potencialnych zakaznikov poZadujucich sluzby v oblasti kombinovanej dopravy.

Obr. 3. Novy TKD v Dunajskej Strede

Neverejné TKD

Na Slovensku su v prevadzke okrem uvedenych aj dalSie TKD, resp. kontajnerové
prekladiska ktoré su vSak neverejné, t.j. slizia vyhradne potrebam jedného konkrétneho
podniku. Medzi takéto terminaly (prekladiska) patri napr. TKD SladkoviCovo ktory sa
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nachadza v priestoroch Cukrovaru aje Specialne zamerany len na obsluhu firmy Samsung
v Galante. DalSimi su TKD umiestneny v aredly podniku KIA Motors v Teplicke pri Ziline,
TKD vo Velkej Ide a pod.

Zaver

Z uvedenej analyzy vyplyva, Zze na Slovensku je v sucasnosti funkénych viacero TKD,
z ktorych vSak len Sest je otvorenych pre verejnost. Ide o TKD Bratislava UNS, Bratislava —
Palenisko, Zilina, KoSice, Dobra a Dunajska Streda. Tento pocet je vzhladom prepravny
potencial a velkost Slovenska postacujuci. Vyhovujice je aj ich technické vybavenie, v
kazdom z tychto terminalov moZno okrem kontajnerov prekladat aj vymenné nadstavby,
resp. cestné navesy Specialnej konstrukcie vertikalnym spdsobom. Niektoré z nich su
vybavené i rampami na horizontalnu nakladku cestnych suprav (systém RolLa).

Interné potreby niektorych velkych podnikov prevadzkujacich kombinovant dopravu
pokryvaju ich vlastné (podnikové) terminaly. Tieto vSak nie su otvorené pre verejnost, su
ur¢ené len pre potreby konkrétneho podniku (napr. Samsung, KIA a pod.) aini zékaznici
s ich sluzbami nem6Zu pocitat.

Dalsie Styri termindly na Gzemi Slovenska s zrdznych dévodov mimo prevadzky
(Ruzomberok, Trstena, Cierna nad Tisou a Nové Zamky) a s ich spustenim do prevadzky
nemozno Vv blizkej buducnosti pocitat.

Je na Skodu rozvoja kombinovanej dopravy na Slovensku, Ze Stat Ziadnym spdsobom
nepodporuje ¢innost ani jedného =z uvedenych ,verejnych“ terminalov, ale uvazuje
o vystavbe terminalov novych. Podpora sa dostava len niektorym TKD z kategorie
.podnikovych®. Tiez je otazne ¢&i sa na prepravnom trhu kombinovanej dopravy najde eSte
dostatok zataze pre dalSie vladou novonavrhované TKD.

Prispevok bol spracovany v ramci grantového projektu VEGA ¢. 1/0595/08, rieSeného na Katedre
Zelezni¢nej dopravy fakulty PEDaS Zilinskej univerzity pod ndzvom Systémové opatrenia Statu na
podporu rozvoja intermodalnej prepravy v podmienkach SR.
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