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POTENCIAL VYUZITIA VODNEJ DOPRAVY V AUTOMOBILOVOM
PRIEMYSLE

Martin Jurkovi¢ *, Pavel Zarnay °
Uvod

Slovensko sa stalo jednym z veducich vyrobcov automobilov v strednej Eurdpe, a to najma
vdaka pritomnosti troch svetovych automobiliek: Volkswagen Slovakia, PSA Peugeot
Citroén a Kia Motors Slovakia. Uz v 90-tich rokoch, ked’ sa nemecka automobilova
spolo¢nost’ Volkswagen rozhodla investovat’ na Slovensko a vybudovala zavod na vyrobu
automobilov pri Bratislave, Slovensko zacalo budovat’ jednu z najdélezitejSich svetovych
krizovatiek v automobilovom priemysle. Odvtedy sa Volkswagen stal najva¢§im vyrobnym
koncernom s vedtcim postavenim vo vyvoze.

Dal§i stimul pre rast automobilového priemyslu arozvoja dodavatelského sektora na
Slovensku podporil prichod automobiliek PSA Peugeot- Citroén z Franctzska a KIA Motors
z Juznej Korei. Obidve automobilky planuju svoju plnt vyrobu v po¢te 300 000 automobilov
rone. Vroku 2010 vSak redlne opustilo brany francuzskej automobilky PSA 186 150
automobilov a zavod KIA Motors 229 505 automobilov. Produkcia automobilky VVolkswagen
Bratislava sa zastavila na pocte 144 510 automobilov.

Restrukturalizacia priemyslu a rozvoj infraStruktary st faktormi, ktoré maji podporit’ rast
automobilového priemyslu na Slovensku. Vystavba dial'ni¢nej siete je povaZzovana za prioritu
sucasnej vlady, ktora chce uputat’ zahrani¢nych investorov, ktori by priniesli potrebny kapital
sliziaci na rozvoj infrastruktary v Krajine, hlavne dopravnej siete.

Slovensko je v stcasnosti 3. najvacsi vyrobca automobilov v strednej Eurdpe. Automobilovy
priemysel mal obrovsky dopad na rozvoj Slovenskej ekonomiky. Priemysel ma znacny
potencial, dany najmid vysokymi vyrobnymi S$tandardmi a pristupom kobom trhom -
zépadoeurdpskemu ako aj vychodoeurdpskemu.

V minulom roku automobilky na Slovensku vyrobili 562 tis. vozidiel, o predstavuje
medzirocny narast na Grovni 21 %. Minuloro¢né ¢isla jasne dokazuju fakt, ze automobilovy
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priemysel na Slovensku sa opat nadychol po dvojroénych problémoch spdsobenych
celosvetovou recesiou. Slovensko obsadilo v roku 2010 prvé miesto v poéte vyrobenych
automobilov na tisic obyvatelov, ked’ s poétom 103,4 vozidiel predbehlo Ceska republiku,
kde na tisic obyvatel'ov pripada 101,5 automobilov.

Podiel automobilového priemyslu na priemysle Slovenskej republiky v roku 2010
predstavoval 37 %, ked zaznamenal oslabenie o 0,8 percentudlneho bodu v porovnani
s rokom 2009. Dovoz automobilov na Slovensko sa v roku 2010 v porovnani S rokom 2009
oslabil 0 21,5 %.

Poskytovatelia dopravnych sluZieb vo vodnej doprave na Slovensku

Slovenské plavby a pristavy (SPaP), ktora vznikla v roku 1922 pod nazvom ,,Ceskoslovenska
plavebna akciova spolo¢nost’ dunajska“, poskytuje pocas svojej dlhorocnej historie svojim
zékaznikom sluzby v oblasti prepravy, prekladky, zasielatel'stva, skladovania nékladu
V pristavoch Bratislava a Komarno, ako aj v oblasti oprav a rekonstrukcie plavidiel.

SPaP so svojimi technologickymi zariadeniami, vysoko kvalitnymi sluzbami a odbornymi
pracovnikmi zaujima z geografického a logistického hladiska vyznamn® polohu v oblasti
skladovania, prekladky a prepravy tovarov.

Lodna preprava vlastnou flotilou od pristavov Severného mora az po pristavy v delte Dunaja
pri Ciernom mori sa realizuje krytymi, resp. otvorenymi plavidlami, tankermi, dunajskymi
nakladnymi lodami a Ro0-Ro plavidlami. Medzi hlavné prepravované komodity patria
hromadné substraty ako zelezna ruda, koks, uhlie, polnoprodukty a hnojiva. Okrem
hromadnych substratov su prepravované aj kusové tovary hutného priemyslu, nadrozmerné
a nadgabaritné zasielky, obrabacie stroje, kontajnery a pod. Z tekutého nakladu ma najvacsi
podiel na preprave preprava nafty.

Preprava automobilov na Slovensku je v stcasnosti minimalna aj ked” SPaP ma na fu
vytvorené podmienky. V pristave Bratislava je Ro-Ro poloha, ktora sa vSak v sucasnosti na
prepravu Kolesovej a pasovej techniky vyuziva len v nepravidelnom rezime. V minulosti SPaP
realizovala Ro-Ro prepravy. I$lo o niekol’ko skuSobnych plavieb na relacii Bratislava —
Vieden. Pri tychto plavbach sa prepravovali navesy a islo viac-menej o propagacné plavby.
Okrem in¢ho sa pri nich sledovali aj plavebné vlastnosti zostavy pocas plavby. Inym
nakladom, ktory sa prepravoval o nieco CastejSie boli kombajny. ISlo o prepravu starSich
kombajnov z Nemecka na Ukrajinu.

V stcasnosti SPaP vyuZiva svoje Ro-Ro ¢lny prevazne sezonne na prepravu tazkych
a nadrozmernych zasielok (cisterny, reaktory a pod.), ktoré mozno nalozit' horizontalnym
sposobom na plavidlo.

Lodna preprava osobnych automobilov

Pristav Bratislava vd’aka spolupraci s VW Bratislava realizoval a zabezpecoval v rokoch 1996
— 1998 horizontalnu prekladku takmer 40 000 automobilov. Preprava sa realizovala na relacii
Bratislava — Regensburg. Zaciatkom celého prepravného retazca bol zvoz automobilov
z vyrobného podniku VW v Devinskej Novej Vsi do Pristavu Bratislava. Samotny zvoz bol
zabezpecovany cestnymi stpravami, ktoré naraz prepravili 6 automobilov. Automobily boli
prekladané z cestnej supravy priamou alebo nepriamou prekladkou v zavislosti od



momentalnej dostupnosti Ro-Ro plavidla. Samotnu horizontdlnu prekladku z odstavnych
ploch pristavu resp. z cestnych suprav vykonavalo 6 az 8 vodiCov — zamestnancov pristavu
s normou obsluhy 380 az 400 automobilov za bezni smenu. Tento pocet zodpoveda kapacite
dvoch standardnych trojpalubovych Ro-Ro ¢Inov. Samotnt remorkaz zabezpecovali plavidla
Bulharskej rie¢nej plavby.

Cely logisticky proces od vyrobného podniku VW Bratislava az po konecného predajcu
v krajine, do ktorej boli automobily exportované organizovala spolo¢nost Menke. Z toho
vyplyva, Ze SPaP a. s. nepri$la do styku s koncernom VW, ale komunikovala s firmou Menke.

Od marca 1998 vsak lodna preprava automobilov zo zdvodu VW Bratislava neexistuje.
Dovodom, pre ktoré bola preprava vozidiel VW po Dunaji zastavena je viac. Cena prepravy
tam v3ak nepatri. Cely logisticky retazec, ktory skibil cestni, Zelezniénii a vodnii dopravu
zlyhal niekde inde. Koncern VW nebol spokojny s prepravnym ¢asom k zédkaznikovi. Vsetky
osobné automobily, ktoré sa prepravovali plavidlami z Bratislavy boli tzv. ,,zékaznicke auta“
s ¢asom dodania kone¢nému spotrebitel'ovi do jedného mesiaca od zadania do vyroby. Tento
Cas vSak dodrzany nebol.

Zaver

Potencial vyuzitia lodnej prepravy automobilov na Slovenskl je naozaj velky. Geografické
polozenie automobiliek SR vo vzt'ahu k dial'ni¢nej, zelezni¢nej a vodnej ceste je strategické.
Priama dostupnost’ zavodu Kia Motors pri Ziline a bezproblémové napojenie zavodu PSA
Peugeot Citroén na Vazsku vodnu cestu uz predurcuje riecku Vah zastavat’ vyznamnu tlohu
pri exporte automobilov do celého sveta. Primarnym problémom vyuZitia rieky Vah je stav jej
splavnenia. V pripade dobudovania vodného diela Kolarovo a potrebnych plavebnych
zariadeni umoziujucich obchodnu plavbu, ktoré by zabezpe¢ili dostatoént plavebna hibku na
prvom useku Vazskej vodnej cesty sa mdze redlne uvazovat’ s vyuzitim rieky Vah na vyvoz
automobilov zdvodom PSA Peugeot Citroén. So splavnostou Vahu po Zilinu a s vyuzitim
jeho potencialu pre prepravu automobilov zo zavodu Kia Motors pri Ziline sa v horizonte 20
rokov redlne pocitat’ neda.

Zapojenie vodnej dopravy do logistickych retazcov automobiliek v ramci SR vSak nie je
nerealne. Potencial rieky Dunaj po otvoreni transeurdpskeho spojenia Ryn-Mohan-Dunaj
vzrastol asnim aj intenzita prepravy nakladu po Dunaji. Vybudovanim prieplavu Ryn-
Mohan-Dunaj vzniklo rie¢ne prepojenie europskeho kontinentu v smere sever — juh a zapad —
vychod a umoznilo priame spojenie Slovenska s najva¢simi svetovymi pristavmi v Nemecku,
Holandsku a Belgicku. Prostrednictvom tychto vyznamnych pristavov ma Slovenska
republika linkové spojenie do vsetkych kutov sveta.

Realne zapojenie vodnej dopravy do logistického procesu prepravy automobilov zo
slovenskych automobiliek je podmienené:

e zvySenim prepravnej kapacity plavidiel spolocnosti SPaP,

e nizkymi investiénymi narokmi na vybudovanie autotermindlu v Pristave Bratislava
(resp. v Devinskej Novej Vsi v stvislosti s priamym napojenim VW Bratislava na
Dunaj cez rieku Morava),

« napojenim PSA Peugeot Citroén na VVC pri Hlohovci,

» optimalizaciou logistického procesu s cielom minimalizovat’ ¢as prepravy,

« ekonomickou usporou prepravného procesu.
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