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Abstrakt

Prispevok je zamerany na postdenie vyhod anevyhod nocnej distribicie Vo vybranych
mestach Eurdpy. Prva kapitola je zamerand na projekty zaoberajliice sa nocnou distribiiciou
tovaru v centre mesta. Druha kapitola sa zaoberd podrobnejSie analyzou nocnej distribucie vo
vybranych Statoch Eurdpskej tnie. Uvadza konkrétne priklady, rieSenia noc¢nej distribucie,
ktoré je mozné aplikovat’ aj na naSe slovenské mesta. Aj v SR je potrebné sa zaoberat’ danou
témou vzhl'adom na neustale zvySovanie poctu a doby trvania dopravnych zapch nie len
v Bratislave, ale aj vo vsetkych krajskych mestach.
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Abstract

The report focuses on assessing the advantages and disadvantages of night distribution in
selected European cities. The first chapter is focused on projects focused on night distribution
of goods in the city centre. The second chapter deals with a more detailed analyses of night
distribution in some countries of the European Union. It shows concrete example, a solution
for night distribution, which can be applied to our Slovak cities. Even in Slovakia, it has to
deal with the issue in view of the constantly increase the number and the duration of traffic
accidents not only in Bratislava, but also in all regional cities.

Keywords: logistics, distribution, city centre



LOGISTICKY ~ "™ssommeeroe
MONITOR ISSN: 1336-5851

Uvod

V dnesnej modernej dobe ma coraz doblezitejsi vyznam logistika zasobovania miest. Tento
vyznam logistiky neustdle vzrastd. Vznikaju rozne Specifické poziadavky na dopravnu
obsluznost’ v husto osidlenych oblastiach, resp. v mestach a velkych aglomeraciach. Vznikol
termin city logistika, ktord rieSi toky tovaru, spravidla s oh'adom na tzemie mestského
centra. Niektoré eurdpske Staty si dali za ciel’ eliminovat’ negativne dopady zasobovania na
zivotné prostredie, obyvatel'ov v mestskych aglomeraciach, ale aj znizenie poctu vozidiel a
vytvorenie dopravného systému. [1]. Ciele dopravnej politiky EU v oblasti mestskej logistiky
si tiez velmi ambiciézne ,,Znizit pouzivanie ,konvencne pohananych® automobilov v
mestskej doprave do roku 2030 na polovicu; postupne ich vyradit’ z premavky v mestach do
roku 2050; dosiahnut’ v centrach velkych miest zavedenie mestskej logistiky v podstate bez
emisii CO, do roku 2030. [9], [10]. K tomuto ciel'u musi prispiet’ aj mestska logistika v oblasti
prepravy ndkladov. Okrem emisii z vyfukovych plynov v oblasti najméi noc¢nej distribucie je

dolezitym aspektom hluk z dopravy.

1. PROJEKTY ZAOBERAJUCE SA NOCNOU DISTRIBUCIOU
TOVARU

1.1 NICHES projekt

Ciel'om projektu NICHES bolo na vysokej Grovni podporit’ rozvoj a zavadzanie inovativnych
technologii a koncepcii mestskej dopravy zaloZenych na politike, ktoré prispeju k vytvoreniu
trvalo udrzatelnych systémov mestskej dopravy. Ocakavalo sa, Ze tento projekt vyznamne
prispeje k efektivnejSiemu a konkurencieschopnejSiemu dopravnému systému, zdravSiemu
prostrediu a zlepSeniu kvality Zivota v mestskych oblastiach.

Nocné dorucovanie je dorucenie predajcom a obchodom v oblasti mesta v no¢nych hodinach,
ked’ je mesto obvykle tiché¢ a neaktivne. Typické Casy st medzi 22.00. a 7.00 hod. V
niekol’kych mestach, ako napriklad v Barcelone alebo v Stokholme, su pozitivne skiisenosti s
pokusmi 0 no¢né dorucovanie, kde by sa mal nahradit’ vyssi pocet vozidiel prevadzkovanych

pocas dna poctom vozidiel prevadzkovanych poc¢as no¢ného casu.

Koncepcia vnatornej ¢asti mesta pre nocnu distribliciu sa zaobera tymito aspektmi:
* dodanie v noci Specidlne vybavenymi vozidlami s nizkym hlukom (zariadenia s nizkym

hlukom, CNG atd’.);
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« moznost’ vjazdu vacsich nakladnych vozidiel do centra mesta, ktorych vjazd je pocas

diia obmedzeny.

KTIacoveé vyhody pri realizacii no¢ného dorucovania v meste:
» znizuje oneskorenie pre poskytovatel'ov logistickych sluzieb vd’aka vyuzivaniu vol'nych
cestnych kapacit v noci;
* znizuje emisie a spotrebu energie (plynula preprava bez kongescii, priamy pristup
do obchodov);

* zvysuje bezpe€nost’ cestnej premavky. [2]

1.2 PIEK projekt, Holandsko

Cielom programu PIEK je znizit' hladinu hluku vo veéernych hodindch av noci pocas
zasobovania, nakladky a vykladky v obytnych oblastiach. Na konci roka 1998 nadobudla
ucinnost’ obnovena "Smernica o ochrane Zivotného prostredia v maloobchode”. Tento
holandsky predpis stanovuje, Ze emisie hluku vznikajuce pocas nakladky a vykladky tovaru
medzi 19.00 a 7.00 hodinou, musia spiniat’ prisne normy hluku:

19.00 - 23.00 hod do 65 dB a

23.00 - 7.00 hod do 60 dB,

Vyskum ukazal, Ze mnohé procesy, ktoré s sucast’ou nakladky a vykladky presahuji hlukové

normy do 60 resp. 65 dB.

Ministerstvo pre byvanie, izemné planovanie a Zivotné prostredie, Ministerstvo hospodarstva
a Ministerstvo dopravy, verejnych prac a vodného hospodarstva zaviedli v roku 1999
dlhodoby program PIEK s cielom dosiahnut’ potrebné technické upravy rieSenia zdrojov
hluky pri nakladke a vykladke a logistike. Dlhodoby projekt PIEK zahifia napriklad tieto
opatrenia:

+ vytvorit’ sposob pre optimalne nakladanie a vykladanie;

 nakladné vozidla s nizkou Groviiou hluku (do 7,5 ton);

 nakladné vozidla s nizkou troviniou hluku (viac ako 7,5 tony);

* chladiaci systém s nizkou hlu¢nost'ou;

* nizky hluk vysokozdvizného vozika;
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 znizenie hlucnosti valcovych kontajnerov, paletovych vozikov a ruénych paletovych
vozikov;
* tiché nakupné voziky;

* elektricky pohon alebo elektricky hybridny pohon.

KIiacovym aspektom pocas prevadzky nocného dorucenia zésielok je, ze obyvatelia sa mozu
stazovat na hluk priamo do servisnych centier. Trvalé monitorovanie urovne hluku
zabezpe¢i, aby sa hladina hluku nezvySila pri pouzivani vysSiecho poctu dopravnych

prostriedkov. [3]

1.3 CIVITAS projekt

CIVITAS je siet’ miest pre mesta venované Cistejsej a lepSej doprave v Europe a aj mimo nej.
Od svojho spustenia Eurdpskou komisiou v roku 2002 iniciativa CIVITAS testovala a
implementovala viac ako 800 opatreni a rieSeni mestskej dopravy ako stucast’ demonstraénych
projektov vo viac ako 80 mestach v celej Europe. Znalosti ziskané prostrednictvom tychto
praktickych sktsenosti dopliiajti a podporujii viaceré vyskumné a inovaéné projekty
(ECCENTRIC, PORTIS a DESTINATIONS), ktoré sa tiez realizujt v ramci programu
CIVITAS. Tieto vyskumné projekty sa zameriavaji na spdsoby budovania energeticky
ucinnejsieho a konkurencieschopnejSieho dopravného systému v Eurdpe.

Projekt pracuje na 10 tematickych oblastiach tykajucich sa trvalo udrzate'nej mobility v
oblasti dopravy medzi ktoré patria aj vyuzivanie ekologickych vozidiel, telematika dopravy

a logistika nakladnej dopravy. [4]

1.4 C-LIEGE projekt
C-LIEGE obsahuje osvedéené postupy pre vsetky europske mesta, ktoré sa usiluju o Cistejsiu
a udrzatelnejSiu mestski ndkladni dopravu. Na zdklade osvedCenych postupov projekt
definuje integrovany ramec pre riadenie a planovanie energeticky efektivnej mestskej
nakladnej dopravy (UFT). Novy subor integrovanych rieseni a "push-and-pull” dopytu
orientované opatrenia budu testované a zdielané v cestnych mapach pre implementaciu v
europskych mestach. Sedem pilotnych experimentov v Siestich eurdpskych krajinach
zabezpecCuje uplatnitelnost’ pristupu C-LIEGE: Bulharsko, Taliansko, Pol'sko, Spojené

kralovstvo, Franctizsko, Nemecko a Malta.
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C-LIEGE posilituje pristup spoluprdce medzi verejnymi a stikromnymi zainteresovanymi
stranami, ktory je zamerany na znizovanie energetickych a environmentalnych vplyvov
nakladnej dopravy v eurdpskych mestach a regionoch. V zaujme dosiahnutia tohto ciela C-
LIEGE bude podporovat’ CistejSie a energeticky efektivnejSiu prepravu nakladov v mestskych
oblastiach. Ciel'om projektu je integrovana mestska nakladna doprava, vzajomna spolupraca

a lepsie riadenie pre zvySenie energetickej efektivnosti a znizenie CO2. [5]
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C-LIEGE

Clean Last mile transport
and logistics management

Obr. ¢.1: Logo projektu C-LIEGE [5]

2. ANALYZA NOCNEJ DISTRIBUCIE VO VYBRANYCH STATOV

2.1 RozSirenie doby nakladky a vykladky v Amsterdame
Niekol’ko Casti mesta (okrskov) ma nastavené Casové okné pre nakladanie a vykladanie, aby
sa znizil hluk, exhalaty a nebezpecné situacie. Aby sa zabranilo pretaZzeniu cestnej siete a
optimalizovali sa parkovacie miesta. Nakladka a vykladka je povolena v ur€itych intervaloch
dna na jednom alebo viacerych parkovacich miestach. V oblastiach pretazenia je zvycajne k
dispozicii jedna alebo viacero odovzdavacich poli. Mimo tychto miest si parkovacie miesta
urcené pre auta.
V ramci ¢asu distribucie nie je povolena na urcitych miestach nakladka a vykladka v noci.
Je povolené v ramci platnej holandskej legislativy maximalna hladina hluku od 19:00 do
23:00 do 65 dB a od 23:00 do 19:00 do 60 dB.
V meste Amsterdam je distribicia v peSej zoéne od 7:00 do 11:00 hod. Pre dosiahnutie
najlepSich vysledkov st predpisy o Casoch distribucie prisne presadzované (vynucované

pokutami) anie je povolené I'ubovolne zaparkovat’ na ulici pre nakladanie a vykladanie.



) Internetové noviny pre rozvoj
I@G ' ST' C KY logistiky na Slovensku.
MONITOR ISSN: 1336-5851

Vozidla musia zaparkovat’ v tesnej blizkosti miesta vykladky, aby sa prediSlo prekazaniu

elektrickach a chodcom.

Ciel projektu je:
e znizit pocCet km jazdy na vozidlo s cielom podporit’ konsoliddciu tovaru medzi
susednymi mestami,
e vytvorit’ flexibilné ¢asové okné tym, ze sa zavedie o hodinu dlh$ia pracovna doba, aby
sa znizili kilometre na vozidlo a ndkladnti dopravu.
e pri rozsiahlejSich dorucovacich casoch dopravcovia moézu lepSie naplanovat

dodavatel'ské trasy, ¢o ma umoznit’ menej dodavok a nakladnych automobilov v meste.

Vysledky projektu:
Znizenie kilometrov
Casové okna: - 4% kilometrov nakladnej dopravy
Konsolidacia tovaru: - 5% kilometrov nakladnej dopravy
Znizenie emisii NO
Casové okna: -0,1pth / m3
Konsolidacia tovaru: -0,2 ug / m3
LEZ: -0,6 ng/ m3
Elektricka nakladna doprava: -0,3pug / m3 [6]

2.2 Nocéné a mimoriadne doddvky - 1le de France
Zainteresovanymi stranami na projekte si mesto Pariz a zdruzenie cestnych dopravcov
a zdruzenie lodnych dopravcov. Dorucit’ kazdy den viac ako 700 000 zariadeni a 1 milién
dodavok tovaru sa vykonava v Ile de France. Mesto Pariz a najdoleZitejSie zdruzenia
dopravcov podpisali chartu mestskej ndkladnej dopravy, v ktorej sa zaviazali k uritym
bodom, ktoré st priaznivé pre zivotné prostredie, pracovné podmienky a pre produktivitu
mestskej distribucie. V priebehu dia je v meste Pariz zakazany pohyb nakladnych vozidiel.
Pri doruc¢eni musi byt ulica Sirokd, dlha aspont 10 metrov, aby sa ulah¢ili manévre ndkladného

vozidla a manipuldcia s tovarom. Niektoré autobusové pruhy je povolené zdielat s
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nakladnymi vozidlami. V Parizi distribucia v popoludnaj$ich hodinach je povolena, len pre
komer&né vozidla, ktoré su elektrické, plynové alebo ktoré spiiiaju emisné normy Euro VI .
V ramci projektu sa pouzivaji menej hluéné nakladné vozidla a menej hluéné nakladacie a

vykladacie zariadenia. [6]

Sucasna distribucia No¢na distribucia Rozdiel/Prinosy

Cas odchodu 7:22 hod. 21:23 hod.

Kilometre 41 km 40,5 km

Trvanie 2 hod.3 min. 1 hod.37min. 21%
Spotreba paliva 32,4 1/100km 27,5 1/100km 10%

CO2 emisie 1137,2 g/km 938,4 g/km 17 %

Nox emisie 4,9 g/lkm 3,8 g/lkm 22 %

PM emisie 0,22 g/km 0,17 g/km 25 %

Tab. ¢. 1: Prinosy vyplyvajlci z no¢nej distribucie v lle de France [11]

Obr. ¢.2: NO; v roku 2010 lle de France [15]

2.3 Nocna distribuicia v Barcelone
Zainteresované strany: mestské cestné a dopravné oddelenie v meste Barcelona a retazec

supermarketov Mercadona a c¢len AECOC, zdruzenie Spanielskych dodavatelov
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a maloobchodnikov. V Spanielsku vietky mesta majii zony s obmedzenym pristupom do zén
v zavislosti od hmotnosti vozidla, priCom zvy¢ajne zakazuju vjazd ndkladnym vozidlam nad
3,5 t celkovej hmotnosti do centier miest. Existuju aj d’alSie obmedzenia napr. parkovanie
nakladnych vozidiel je zvyCajne obmedzené na maximalne 30 minut a len v pripade, ze sa
vykonavaju operacie suvisiace s nakladkou a vykladkou tovaru. Nakladné vozidlda maja
niekedy povolené pouzivat parkovacie miesta a mozu byt oslobodené od platenia
parkovného. V ramci Barcelony sa uskuto¢nila nocnd distribucia so sustredenim
dodavatel'skych procesov medzi 23:00 h a 24:00 h v noci a medzi 5:00 h a 6:00 hodinou rano.
Distribicia do obchodov s potravinami sa priamo uskutocnila nikladnymi automobilmi
s celkovou hmotnost'ou az 40 ton V no¢nych hodinach namiesto toho, aby isli do regionalneho
distribu¢ného centra. Pouzité nakladné vozidla ako aj pre nakladacie a vykladacie zariadenia.
Priblizne 7 nakladnych dodavkovych vozidiel, ktoré vykonavaji zasobovanie pocas dna bolo

nahradené 0 2 nékladnymi vozidlami s celkovou hmotnostou 40 ton, ktoré vykonali nocna

dodavku.

Prevadzkovatel’ obchodov s potravinami Mercadona preukazal, ze je tiché dorucenie tovaru
mozné s 30 tonovym ndkladnym vozidlom, ktoré obsluhuje supermarkety s pomerne vel'kou
kapacitou a so znaénymi chladiacimi zariadeniami. Priemer minimalnych hodndt
zaznamenanych pocas vykladky vo vnutri budov (23,5 dB) bol o 0,3 dB vacsi ako hodnoty
zaznamenané pred zaciatkom zat'azenia. Pre maximalne hodnoty nebol zaznamenany ziadny
rozdiel pri meraniach v budovach (33,4 dB) a maximalne hodnoty zaznamenané na ulici sa
zmenili iba v priemere o 0,1 dB s vykladkou 52,2 dB.

Je dolezité vediet, ze v Spanielsku si za organiziciu prepravy tovaru zodpovedné
supermarkety (majitelia obchodov). Dokonca si prenajimaju vozidla a rozhoduju priamo o

logistickom procese, t.j. st tiez hybnou silou pre realizaciu nocnej distribucie tovaru.

Vysledky:
e skratenie trvania cesty: 50%
e znizenie spotreby paliva: 32% - 57%
e znizenie emisii: 30% - 53%
¢ viac nakladacich kapacit
¢ nie vhodné pre malé podniky (praca v nocnych hodinach)
e velké investicie do tichych vozidiel a tichych manipulacnych zariadeni

8
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e zanedbatel'né zvysenie hladiny hluku: +0,2dB.

Hlavné argumenty v prospech no¢nej distribucie z pohl'adu prevadzkovatel'a obchodov su:
e znizenie nakladov pouzitim vacsSich vozidiel v noci (konsolidacia);
e znizenie nakladov z dévodu rychlejsej doby jazdy v noci (jazda v noci trva len 1/3 Casu
potrebného pocas dia);

e aznizenie staznosti obyvatel'ov. [2],[6]

2.4 No¢na distribiicia v Stokholme
V Stokholme existujii predpisy zakazujuce distribaciu tovaru tazkymi vozidlami v centre
mesta medzi 22:00 a 6:00 hod., aby sa predi$lo hluku v noci. V roku 2014 bol vytvoreny plan
nakladnej dopravy v Stokholme na roky 2014-2017 pre bezpeénu, &istt a efektivnu distribticiu
tovaru s cielom zlepsit’ dostupnost’ a zlepsit’ efektivitu mestskej nakladnej dopravy. Jednou z
aktivit OPHD (no¢na distribucia tovaru) bolo povolit' distribuciu tovaru pre noc¢né
zasobovanie pre dve vozidla v rokoch 2015 a 2016. Ciel'om je sledovat’ potencialne prinosy z
efektivnosti no¢nej distriblicie pre sukromny sektor, zhodnotit’ socidlno-ekonomické prinosy

pre spolo¢nost’ a rozvijat’ rieSenia pre nizku hlu¢nost’ distribticie ndkladnej dopravy

Existuju tri hlavné konfiguracie, v ktorych je potrebné vyhodnocovat emisie hluku v
stvislosti s doddvkami mimo $picky a ich potencidlnym obt'aZovanim pre obCanov: emisie
hluku mimo centra mesta, pribliZovanie sa mesta cez urcity druh cesty s obmedzenym
pristupom, emisie hluku pocas jazdy v meste a emisie hluku pocas odstavenia vozidla po
dodani (nakladanie a / alebo vykladanie). Jedna meracia jednotka je umiestnena vpredu medzi
kabinou a nédkladovym priestorom na strane vodi¢a a druhd jednotka je namontovana v hornej
zadnej Casti nakladového priestoru na streche, na protil'ahlej strane vodi¢a. Okrem zjavnych
vyhod, ktoré ma v prednej Casti meracia jednotky (suvisi s hlukom motora) a d’alSia meracia
jednotka je na zadnej strane (v suvislosti s hluénym doru¢ovanim). Predpoklada sa, ze
umiestnenie tychto jednotiek poskytne d’alsi pohlad na emisiu hluku kombinaciou ich
odpovedajicich merani. Predpokladd sa, Ze oddelenie tychto dvoch jednotiek umoZzni
vyhodnotenie hluku pozadia alebo prinajmensom poskytne referen¢nu hladinu hluku, ktora
bude d’aleko od zdroja.
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Hodnotenie Studie ukazalo, ze distriblicia tovaru mimo Spicky vo vSeobecnosti ma lepsi
vykon, pokial’ ide o t¢innost’ jazdy, spolahlivost’ dodavania a energeticku u¢innost’. Rychlost’
jazdy na tej istej dopravnej ceste mimo $picku je o 31% vyssia ako v rannej $picke a rychlost’
jazdy v celej mestskej sieti mimo Spicky je o 59% vysSia ako v popoludnajSej Spicke na
zéklade ziskanych udajov.

Zvuk vydavany samotnymi vozidlami (najmi, ak st vnich uplatnené opatrenia na
zredukovanie hluku) je vS8ak menej vyruSujuci ako hluk sprevadzajuci nakladanie
a vykladanie. Je tiez ddlezité brat’ do uvahy zakladny Sum: v zonach s ruSnymi ulicami bol
hluk sposobeny rozvozom zanedbatel'ny, ale na druhej strane vyraznejs$i dopad na okolie mal
Vv tichych obytnych castiach (o 4% vyssi). Z toho vyplyva, ze v hluénych oblastiach no¢né
zasobovanie nakladnymi vozidlami neznamend problém, kym v pokojnych uliciach treba

vynalozit’ d’aleko viacej opatreni na zniZenie dopadov noénej distribucie. [7],[8]

® ZniZenie emisii

® ZniZenie po¢tu km

@ ZniZenie spotreby paliva

® Zvysenie hluku

Obr. €.3: Vysledky no¢nej distribucie tovaru vo vybranych Statoch podla analyzovanych

projektov [zdroj autori]

3. PREDPISY PRE HLUK V SR A POROVNANIE S VYBRANYMI STATMI

V sucasnosti je ochrana uizemia pred hlukom ustanovena vo vyhlaske MZ SR €. 549/2007 Z.z.

v zneni vyhlaSky MZ SR €. 237/2009 Z.z., ktoré st vykonévacimi predpismi k § 27 zdkona

10
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¢.355/2007 Z.z. Poziadavky na ochranu tzemia pred hlukom z cestnej dopravy sa podla
vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z. vzt'ahuju na vonkajsi priestor, v ktorom sa zdrziavaji l'udia
trvale alebo opakovane a pre ktory su stanovené pripustné hodnoty urcujtcich veli¢in hluku.
Pripustné hodnoty uréujucich veli¢in hluku vo vonkajSom priestore su stanovené na zaklade
sucasného stavu poznania a ekonomickej urovne spoloCnosti, a zavisia o kategorie tizemia
(lokality, zony), od referencného Casového intervalu (den, vecer a noc) a od druhu zdrojov

hluku (nestacionarny, stacionarny a pod.). [12]

Opis vonkajsieho priestoru Kategoria
uzemia

Vonkajsi priestor mimo budov v tizemi s 0sobitou ochranou pred I
hlukom, napr. lieCebné a klipel'né aredly

Vonkajsi priestor mimo budov v rekrea¢nom a obytnom tizemi a priestor 1
pred oknami chranenych budov s cestnou infrastruktarou (cesty I11.
triedy, miestne a obsluzné komunikacie)

Vonkajsi priestor mimo budov v rekrea¢nom a obytnom tzemi, mestské I
centra a priestor pred oknami chranenych budov v okoli:
- Ciest I. a Il. triedy, miestnych komunikacii s hromadnou
dopravou
- Dial’nic a rychlostnych ciest

Tab. ¢. 2: Opis vonkajSieho priestoru v kategorii izemia I, IT a 11 [12]

Casovy interval pre defi je od 6.00 h do 18.00 h (12 h), pre veéer od 18.00 h do 22.00 h (4 h) a
pre noc od 22.00 h do 6.00 h (8 h).

Kategoria L Aeq, Tref,pV 0B Poznamka
uzemia dent vecer noc
I 45 45 40 Pripustné hodnoty platia pre suchy
] 50 50 45 povrch vozovky a nezasnezeny okolity
i 60 60 50 terén

Tab. ¢. 3: Pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin akustického tlaku pre referenc¢né casové

intervaly [12]
Stat Pripustné hodnoty akustického tlaku pre | Hladina hluku pri
casové intervaly nocnej distribucii
6:00-22:00 22:00-6:00
Slovensko 60 dB 50 dB
Spanielsko 65 dB 55 dB +0,2dB
Svédsko 70 dB 55 dB + 4%
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Tab. ¢. 4: Hodnoty merania hladiny hluku pri no¢nej distribucii [zdroj autor]

Vtab. 4 su porovnané¢ hodnoty merania hluku pri nocnej distribucii vo vybranych
analyzovanych $tatoch s hodnotami predpisanymi legislativou v SR. AKo je zrejmé v SR st
najprisnejSie predpisy. Ako sa realne dodrzuju napr. v obchodnych centrach, v tesnom
susedstve s obytnymi zénami, maju v kompetencii kontrolné organy.

Zaver

Noc¢na distriblicia ma nielen ekonomicky, environmentdlny a socidlny prinos, ktory je
podstatne vacsi ako vytvaranie hluku distribuciou. Systém nocnej distribucie tovaru ukazuje,
ze logistické operacie mozu byt’ vykonavané v noci, respektive v skorych rannych hodinach
bez vytvarania skodlivého hlukového problému pre obyvatel'ov.

Efektivnost’ dopravy sa vdaka nocnej distribucii tovaru zlepSila z viacerych hladisk v
porovnani s dennou distribuciou. Rychlost’ nakladného vozidla v ¢ase mimo Spicky bola v
priemere 0 31% rychlejSia ako v Case rannych hodin, kde je vysoka intenzita dopravnych
prostriedkov. Priemerna rychlost’ siete mimo S$pi¢ky je takmer o 60% vysSSia ako v Case
popoludiiajsich hodin.

Je dolezité brat’ do uvahy, Ze v zoénach s ruSnymi ulicami je hluk, ktory vznikol rozvozom
zanedbatelny. Ale na druhej strane mal hluk vyraznejsi dopad na okolie Vv tichych obytnych
Castiach.

Navyse, distribucia tovaru mimo $picku znizuje emisie CO,, ale aj emisie d’alsich latok, ktoré
znecist'uji ovzdusie. Preto moze no¢na distribucia tovaru prispiet’ vyrazne k zlepSeniu kvalitu
miestneho ovzdusia. Je potrebné vSak aplikovat’ opatrenia na znizenie hluku najma pri

manipuldciach s ndkladom.
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