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Abstrakt: Rie¢ne informacné sluzby st dolezity nastroj na sledovanie a riadenie plavebnej
prevadzky. Pomocou systému RIS ajeho platforiem sa zvysi bezpec¢nost a efektivita vo
vodnej doprave. Poskytovanie nautickych informacii jednotlivym subjektom umoziuje
prijimat’ potrebné preventivne opatrenia a tym minimalizovat’® pocet nehdd na vodnych
cestach, pripadne pri ich vzniku znizit' ich nepriaznivé dopady. Dolezitost systému
monitorovania plavidiel je najmi z dovodu prepravy nebezpecnych nékladov, ktoré svojimi
vlastnost’ami najviac ohrozuju Zivotné prostredie a zdravie ¢loveka.
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1. Uvod

Sledovanie ariadenie lodnej prevadzky je jednym z najddlezitejSich nastrojov pri
zaistovani bezpecnosti. Systém Rie¢nych informaénych sluzieb (RIS) bol vyvinuty z dovodu
zvySenia bezpeénosti a efektivity vo vodnej doprave. Ako harmonizované sluzby zahfnaju
informacie o vodnej ceste, plavbe a jej riadeni, pomoc v pripade nehody, ale aj iné potrebné
informéacie ako su Statistiky, colné sluzby i poplatky za vyuZivanie vodnych ciest a pristavov.

Pomocou systému RIS st jednotlivym ucastnikom vo vodnej doprave — ¢i uz vodcom
plavidiel, Staitnym organom alebo logistickym spolo¢nostiam — poskytované aktudlne
informacie o dopravne;j situacii a lodnej prevadzke. To im umoznuje Vv Kritickej situacii prijat
potrebné opatrenia. Nasledne mozu Statne organy na zaklade informacii zo systémov RIS vcas
planovat svoje aktivity, ¢im sa zlepSuje koordinacia plavebnej prevadzky.

2. Implementacia systému Riecnych Informaénych SluZieb na Slovensku

Systém RIS sa Slovensku implementoval v roku 2006 v ramci projektu IRIS Europe,
ktory bol spolufinancovany z programu TEN-T. V rokoch 2009-2011 na pilotny projekt
nadviazalo jeho pokracovanie — IRIS Europe II, ktorym sa predoSly systém zdokonalil
arozsiril. Na zdklade tychto projektov bola vybudovana auvedend do prevadzky
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infrastruktura systému SlovRIS (Slovenské RIS) na tseku Dunaja od r.km 1880,2 — 17808,2.
[1]

Systém SIovRIS sa sklada z nasledujtcich prvkov:

Lodny segment sa sklad4 z transpondéra, ktory je nainStalovany na plavidlach. Ten
Vv pravidelnych intervaloch generuje statické a dynamické informécie o plavidle, ktoré sa
transformujt do standardizovanych sprav do pobrezného segmentu (poc¢as komunikacie lod” —
breh) atiez ostatnym plavidlam nachadzajacim sa Vv okoli (komunikécia lod” — lod’). [2]
Plavidla su v sucasnosti vybavené aj pocitatmi s pripojenim na internet a mézu poskytovat’
rozne iné informacie do systému vo forme elektronickych hlaseni.

Pobrezny segment je tvoreny zdkladiiovymi stanicami. Prijima a spracovava
informacie z plavidiel, ktoré si v dosahu pokrytia signdlom z pobreznych zdkladnovych
stanic. Informacie z pobreznych stanic st nasledne posielané do centralneho segmentu —
centra RIS. Pobrezny segment taktiez moze posielat’ lodnému segmentu spravy tykajice sa
bezpecnosti plavby
(v rezime komunikicia breh-lod’). Nové implementované funkcie predstavuje zasielanie
korekcii dGPS z pobrezného segmentu na lode pre Upravu polohy ¢i posielanie tdajov
0 vodnych stavoch (sprava o vodnom stave je posielana kazdy den o 8:00 hod.) [1] [2]

Centrialny segment — centrum RIS — prijima pomocou pobrezného segmentu
informacie z lodi (opat’, v dosahu pokrytia signalom) a uklada ich do databazy po dobu 30
dni. Udaje st k dispozicii pre aplikicie ako zobrazenie aktualnej alebo nedavnej dopravne;
situacie (prostrednictvom ENC map a kompatibilného prehliadaga ENC). Dalej su tieto data
dostupné pre podporu zasahov pri nehodach (Calamity Abatement Service). [3]

Koncové pracovné stanice ako segment vladnych organov ainych pouzivatelov st
umiestnené nasledovne:

- Kapitanat Dopravného Uradu Bratislava

- Kapitanat Dopravného Uradu Komarno

- Kapitanat Dopraného Uradu Starovo,

- RIS centrum Dopravny trad Bratislava

- Riadiaca veza plavebnej komory Gab¢ikovo

- Colny urad, pracovisko Starovo

- Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja. [2]

3. Informacie o vodnej ceste (plavebnej drahe)

NajdolezitejSie  informdcie o plavebnej  drdhe  (geografické,  hydrologické
i administrativne) su potrebné pre Gcéely planovania, realizacie a monitorovania plavby. Tieto
informacie s zverejnené na webovej stranke www.slovris.sk v systéme SlovRis. [4]

Informécie o plavebnej drédhe su taktiez poskytované aj vo forme elektronickych map,
vyhotovenych v stilade so Standardom Inland ECDIS a su taktieZ vol'ne pristupné na webovej
stranke SlovRIS-u.


http://www.slovris.sk/

Pre planovanie plavby su vSak najdolezitejSie informacie o aktualnych plavebnych
podmienkach na vodnej ceste, ako su vodné stavy, meteorologické podmienky, ladové ukazy
a iné obmedzenia plavby. Tieto informacie sa v systéme RIS nachddzaju vo forme Sprav pre
velitePov lodi (Notices to Skippers), ktoré st ur¢ené predovsetkym pre vodcov plavidiel. [5]
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Obr. 1 Zobrazenie sprav pre velitel’ov lodi

Zdroj: [4]

V sucasnosti st v systéme SlovRIS podporované tieto druhy sprav:

e Spravy tykajice sa vodnej cesty a premavky, ktorych obsahom st obmedzenia
plavby, ako su prace alebo udalosti na vodnej ceste. Zodpovedaji Standardnym
plavebnym opatreniam, ktoré vydava Dopravny trad.

e Spravy o vodnom stave — na zaklade tidajov zo Slovenského hydrometeorologického
tstavu (SHMU) informujt o vodnych stavoch z vodomernych stanic na Dunaji — Devin,
Bratislava, Medved'ov, Komarno a Starovo. Hodnoty st namerané kazdé rano o 6:00
hod a obsahuju:

- Aktudlny vodny stav a rozdiel oproti predoslému ditu
- Aktudlny prietok a rozdiel oproti predoslému ditu
- Predpoved’ vodnych stavov na d’alsi den

e Spravy o Padochode — informuji o obmedzeniach plavby z dévodu 'adovych javov

e Spravy o pocasi — obsahuju informacie ako teplota vzduchu ¢i rychlost’ vetra. Su
generované jeden krat denne na zéklade informacii ziskanych od SHMU. [1]



Elektronické navigané mapy

Elektronické mapy poskytuju podstatné informacie o vodnej ceste a plavebnej drahe.
Zobrazuji objekty na vodnej ceste, ako napriklad plavebné znaky a iné informécie potrebné
k plavebnej prevadzke, ako st podjazdné vysky mostov a pod.
V stcasnosti st mapy vyhotovené pre slovensky usek Dunaja od r.km 1880,2 — 1708,2. [1]

4. Monitorovanie plavidiel

Taktické informacie o lodnej premavke zahfnaju informdcie o aktudlnej polohe
a pohybe lodi a st identifikované prostrednictvom radaru alebo systému AIS.

AIS (automaticky identifika¢ny systém) ako sucast’ RIS sa vyuziva na sledovanie
vnutrozemskych plavidiel aich drahy. Jeho tlohou je zvySenie efektivity a bezpecnosti
V podmienkach vnutrozemskej vodnej dopravy. Sluzi ako podpora zdsahov pri nehodach,
pricom vyuziva systém Calamity Abatement Service. [1]

Pre uspesny prenos informacii je potrebné, aby plavidld a brehy Dunaja boli vybavené
potrebnymi zariadeniami (stanicami).

Stanica sa sklada z :

- Kombinovaného prijimaca a vysielaca VHF (kombinécia: 1 vysielac, 2 prijimace)
- Prijimac pozicie GNSS
- Datovy procesor. [1]

Princip fungovania systému:

Zakladnou podmienkou je vybavenie plavidla transpondérom AIS (ten nepretrZite
vysiela na pasme VHF statické a dynamické informacie o plavidle). Tieto tdaje prijimaja
pobrezné stanice AIS, ktoré su na slovenskom useku Dunaja rozmiestnené nasledovne:

Bratislava

SK

Gabcikovo

Komarno Stirovo

Rozmiestnenie zakladnovych stanic a pokrytie signalom AIS

Zdroj: [4]



- Z pobreznych stanic sa udaje prenasaju cez datovu siet’ do centra RIS v Bratislave, kde
sa ukladaji v databaze po dobu 30 dni. NajcastejSie systém vyuziva na zobrazenie dopravnej
situacie elektronické naviga¢né mapy (prostrednictvom Google Earth). [2]

AIS sa vyuziva na vymenu nautickych informécii v dvoch rezimoch:

- Medzi lod’ami

- Medzi lod’ou a zariadenim na brehu.

5. Elektronické hlasenia z lodi
HIlasenia obsahuju informadcie o plavbe konkrétneho plavidla, a to najma:

e Informéacie o planovanej trase (minimdlne vychodzi pristav a pristav urCenia,
pripadne d’alSie miesta na trase, ktorymi bude lod’ prechadzat’ — napr. plavebné
komory)

e Informacie o lodi, resp. zostave, identifikacia kazdého plavidla v zostave, typ
zostavy, rozmery plavidiel aj celej zostavy

¢ Informacie o prepravovanom naklade, t. j. ndzov a kod nékladu (kéd HS alebo
ADN v pripade prepravy nebezpecnych nakladov), jeho mnozstvo

o Udaje o polte 0sdb na plavidle (cestujuci a celkovy pocet 0sob)

V stcasnosti su tieto informécie poskytované vodcom plavidla prisluSnému organu
formou papierovych formularov alebo cez vysielacku. V budtcnosti sa planuje nahradit’ tieto
hlasenia elektronickymi hlaseniami. Tie by sa mali podavat’ priamo z plavidla pred zacatim
plavby.

Zavedenie elektronickych hlaseni je dolezité naymé z dovodu:

e Monitorovania prepravovanych ndkladov (najmé nebezpecnych)
e Riadenia plavebnej premavky

e Podpory zasahov pri nehodach (odstrafiovanie nasledkov nehod)
e Statistiky

e Colnych sluzieb
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6. Podpora zasahov pri nehodiach (calamity abatement service)

Aplikécia bola vyvinuta na vymenu informéacii o nehodach na vnitrozemskych vodnych
cestach, pri¢om je zaru¢ena kompatibilita medzi vSetkymi eurdpskymi krajinami zapojenymi
v projekte IRIS Europe. Po aktivacii nehody v systéme mozu opravnené osoby vyuzit
informacie o nehode a zuzitkovat ich pri planovani zasahu. [4]

Funkcionalita systému:

e Tvorba ozndmeni o nehodach Dopravnym uradom, ktory dostava prvotné informacie
0 nehode a nasledne informuje ostatné zlozky

e Zaslanie a prijatie 0znameni o nehodach do a zo susednych krajin alebo pouzivatel'om,
ktori vyzadujt informacie o nehodéach

e Ukladanie oznameni o nehodéach v databaze vratanie historie sprav

e Administracia pouzivatel'ov opravnenych prijimat’ informacie o nehode



7. Zaver

Informacie o premavke sa pouzivaju najméi pre potreby sledovania a riadenia plavebnej
prevadzky. Tym sa pre pouzivatelov (¢i uz ide o riadiace centrd plavby na plavebnych
komorach alebo kapitanaty) zabezpeci aktudlny prehl'ad dopravnej situdcie na vodnej ceste
vratane identifikdcie lodi, ¢o podstatne ul'ah¢i priebeh monitorovania a riadenia pohybu
plavidiel.

Dalsou vyhodou prostriedkov uréenych na sledovanie lodnej prevadzky je moznost
rychleho zasahu pri vzniku plavebnej nehody. V tomto pripade je mozné ju rychlo a presne
lokalizovat’ a informacie o nehode posunut’ zachrannym zlozkam.

V neposlednom rade systémy na monitorovanie maju velky vyznam pre samotnych
vodcov plavidiel. Na zaklade nich vodca dokaze lepSie vyhodnotit’ siCasnu situaciu na svojej
plavebnej trase a predist’ tak nebezpeénym situaciam.

Rie¢ne informaéné sluzby predstavujii prostriedok, ktorym sa zvySuje bezpecnost,
efektivita a priaznivost’ vodnej dopravy pre zivotné prostredie.
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