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O najvéacsich pripustnych rozmeroch a najvdcSej pripustnej hmotnosti niektorych
vozidiel hovori Nariadenie vlady Slovenskej republiky €. 363/2006 Z. z., ktorym sa meni a
dopina nariadenie vlady Slovenskej republiky &. 403/2005 Z. z. o najvac§ich pripustnych
rozmeroch a najvacsej pripustnej hmotnosti niektorych vozidiel.

Jednd sa o najviGsie pripustné rozmery ako dizka, $irka, vyska, hmotnost’ vozidla
a hmotnost’ pripadajlica na népravu.

Najvicsie pripustné rozmery a hmotnosti vozidiel v Slovenskej republike st podobné

ako v ostatnych Statoch Eurdpy.

- najvicsia dlzka

=  motorové vozidlo okrem autobusu 12,00 m
® navesova suprava 16,50 m
= privesova siiprava 18,75 m

- najvicsia Sirka
= vSetky vozidla 2,55m
* nadstavby izotermickych vozidiel 2,60 m
- najvicsia vyska

= vSetky vozidla 4,00 m

Nakol’ko poziadavky na prepravu tovaru su hlavne bezpe¢nost’, nizka cena a rychlost,
je vol'ba optimalneho dopravného prostriedku technicky spdsobilého na vykonanie prepravy

nevyhnutna.

"Ing. Igor Franc, Externy doktorand Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov, Zilinska

univerzita v Ziline



Vicsina vozidiel a prepravovanych nékladov je skonStruovana tak, aby po naloZeni
nepresahovali najvacsie pripustné rozmery. Nadmernym ¢i nadrozmernym vozidlom sa stava
vozidlo, ktoré po naloZeni presahuje asponi jeden z najvdcSich pripustnych rozmerov ¢i
hmotnosti. Kazd4a preprava, kde vozidlo presiahne rozmery ¢i hmotnost, si vyzaduje
$pecialnu pozornost’ a starostlivost’.

Z toho vyplyva, Ze na nadrozmerné prepravy mozu byt pouzité akékolvek vozidla,
pricom treba dbat’ na fakt, ze vozidlo musi byt technicky sposobilé na bezpe¢né vykonanie
prepravy konkrétneho tovaru.

Na kazdu prepravu nadrozmerného ¢i nadmerného nakladu vplyva cely rad okolnosti
ako napriklad:

- povaha tovaru

= rozmery (dizka, $irka, vyska a hmotnost)
= umiestnenie t'aziska tovaru
*  moznost uchytenia tovaru na vozidle (pocet a rozmiestnenie tchytov)
* nutnost’ pouzitia vhodnej prepravnej konstrukcie
- prepravna relacia
= technicky stav verejnych komunikacii ako aj prijazdovej cesty v areali
nakladky ¢i vykladky
= priestor a prekazky na ceste ako aj v areali miesta nakladky a vykladky

- Specialne poziadavky od vyrobcu na prepravni konstrukciu

Na vol'bu dopravného prostriedku maji najvacsi vplyv rozmery tovaru; vozidlo by po
nalozeni malo ¢o najmenej presahovat’ najvacsie povolené rozmery. Zvysi sa tym bezpecnost’
a zaroven sa znizia viacnadklady ako napriklad spravne poplatky na potrebné prepravné
povolenia.

Jednotlivé Specidlne vozidld urcené na prepravu nadmernych ¢i nadrozmernych
nakladov st konStruované na prepravu uzkeho okruhu vyrobkov.

Podrla konstrukcie a pouzitia ich mézeme nasledovne rozdelit™:
A) Privesy
Privesy sa najcastejSie vyuzivaji pri nadmernych prepravach na prepravu stavebnych

strojov a samohybnych mechanizmov. V zavislosti od poziadaviek zédkaznika ako aj krajiny

kde sa registruju, sa Standardne vyrabaji 2-5 osé s uzitocnou hmotnostou 6-80 ton.



B) Navesy

Obrazok 1 Prives

Podra ich technickych moznosti a Gcelovosti sa mézu rozdel'ovat’ podla:

Y
2)
3)
4)
5)
6)
7)

velkosti loznej plochy,

vysky loznej plochy,

hmotnosti navesu a uzitocnej hmotnosti navesu,

moznosti zvi¢Senia loznej plochy (predizenie &i rozsirenie),
poctu naprav + rozlozenie naprav,

riaditel'nosti naprav

tvarovej prisposobitel'nosti sa nakladu.

NajpouzivanejSie typy navesov pouzivané na prepravu nadmernych a nadrozmernych

nakladov s uzito¢nou hmotnost'ou do 90t su:



1) »Plato“ navesy

Teleskopicky ¢len
sliZiaci na roztiahnutie

Moznost’ nataania naprav

navesu

Teleskopicky ¢len je
predpéty ¢im ulahcuje
prejazd terénom

2 — 6 naprav

Obrazok 2 Plato ndves

Standardne sa vyrabaji 2-6 osé s vyskou loznej plochy >1,0m. Najéastejsie st

vyuzivané na prepravu dlhych prefabrikatov, Zeriavovych komponentov, rir a podobne.

Vigsina je schopnd roztiahnut sa do svojej dvojnasobnej az trojnasobnej dizky, ¢im sa

dizkovo prisposobi nakladu nad 45m. Viésina roztahovatelnych navesov obsahuje niekolko

— stupniovy hydraulicky okruh umoZznujici natacanie néprav. Uzitocnd hmotnost’ sa pohybuje

okolo 60t pre 6 os¢ navesy.

2) »3emi“ navesy

Teleskopicky ¢len
sliZiaci na roztiahnutie
navesu

Moznost’ nataania naprav

N\

= 2
Moznost’ nastavenia Teleskopicky ¢len je

jazdnej vysky

predpéty ¢im ulahcuje
prejazd terénom

2 — 8 naprav

St skonStruované na prepravu rozlicného

Obrazok 3,,Semi* ndves

tovaru pre potreby nadmernych

a nadrozmernych preprav, stavebnych strojov, kontajnerov a podobne ako aj ,,plato* navesy



na prepravu dlhych prefabrikatov. Znizend lozna plocha umoznuje nalozit’ vyssie naklady ako
st schopné bezne nalozit’ ,,plato nadvesy. Medzi Standardné prislusenstvo ndjazdové rampy
ul’ahcujuce nakladanie samohybnych strojov.

Standardne sa vyrabaju 2-8 osé s vyskou loznej plochy >0,77m. Rozdel'uji sa na tri

hlavné skupiny:

a) s pevnymi (neriadenymi) napravami

napravy st pevné bez moznosti mechanického natocenia

= do 4 naprav
* uzito¢nd hmotnost’ do ca 50t v Europe (mimo Eurdpy bezne pouzivané 5
napravove s uzitoénou hmotnostou ca 100t)

= nema Specialne poziadavky na tahac

b) s trecimi (samo-riadenymi) napravami

Samoriadené napravy su natiané pomocou trecich sil
posobiacich na kolesa pocas jazdy. Pri civani st tieto
napravy automaticky blokované. V porovnani s ndvesmi
s neriadenymi ndpravami si navesy s riadenymi napravami

lepSie riadite'né s niz§im opotrebovanim pneumatik.

= 2-5 naprav

= v zavislosti od po¢tu naprav st 1-2 posledné napravy samoriadené

= lepSie manévrovanie a vysSia zivotnost’ pneumatik oproti pevnym napravam
= teleskopicka lozna plocha

* uzito¢na hmotnost’ do cca 60t

* nemad Specidlne poziadavky na t'ahac¢

c) splne ovlddatelnymi ndpravami - st vdcSinou vybavené dvoj - okruhovym

hydraulickym ovladanim natdcania, ktoré umoziiuje natocenie ndpravy pocas jazdy




(automaticky / manudlne) aj v pokoji (manualne) o +/- 45 stupniov. Plne ovladatel'né

napravy rozdel'ujeme do dvoch hlavnych skupin.

Silovo natacané — pozadovany uhol natocenia sa prendsa

. - ﬂ < | zriadiacej jednotky hydraulickym okruhom priamo

=55 k ndpravam.

Tocnicové riadenie — pozadovany uhol natoCenia sa

prenesie zriadiacej jednotky hydraulickym okruhom

k vybranym ,riadiacim“ napravam, od ktorych sa

mechanickym prevodom natocia ostatné ,,riadené* napravy.

Standardne 2-8 naprav

=  vel'mi dobré manévrovanie

= natocenie kolesa +/- 45° vyrazne znizuje opotrebenie kolies pri manévrovani
= teleskopicka loznd plocha

*  uzito¢na hmotnost’ do cca 90t

= $pecialne poziadavky na tahac

3) »HIbinné“ Navesy

Teleskopicky ¢len Moznost’ nataania naprav
sluziaci na roztiahnutie
navesu

. '
Moznost’ nastavenia Teleskopicky ¢len je 1 —4 napravy
jazdnej vysky predpéty ¢im ulahcuje
prejazd terénom

Obrdazok 4 HIlbinny ndves

HIbinné navesy su skonsStruované predovsetkym na prepravu vysokych nakladov ako

su kombajny, sila, bagre, lode a podobne.



Standardne sa vyrabaju 1-4 napravové s moZnostou pouZitia pridavnej ,.dolly“
napravy pre rozlozenie hmotnosti pripadajucej na napravy. VacSina hlbinnych ndvesov ma
vietky napravy plne ovladatené alozni plochu teleskopicky predizitelna v niektorych
pripadoch az na 24m. Vyska loznej plochy >0,22m.

Pre rozne druhy ndkladov sa teleskopické hlbinné navesy vyrdbaju sroéznymi

podlahami loZnej plochy:

a) Jednonosnikova ,,chrbticova® lozna plocha s moznostou manudlneho rozsirenia do

stran

Patria medzi najjednoduchsie teleskopické hlbinné navesy, manudlne sa daja rozsirit’ o
priblizne 0,3m na kazdu stranu (vid® obr.5). St vhodné na prepravu lahSich vysokych
néakladov, ktoré su podlozené okrem zédkladnej loznej plochy viacerymi pomocnymi plochami,
ktoré sa daji umiestnit’ na 'ubovol'né miesto na teleskope. Pomocné plochy mézu mat rozne

tvary, ktorymi sa prispdsobia nékladu.

Obrdazok 5 Jednonosnikova ,,chrbticovad “ loznd plocha s moznost' ou manudineho rozsirenia do stran

b) Dvojnosnikova lozné plocha
Rovnako ako jednonosnikova lozna plocha ma moznost manudlneho rozsirenia do

stran. Navesy v dvojnosnikovom prevedeni s vhodné na prepravu samohybnych strojov

priblizne do Sirky 3,0m (vid’ obr. 6).

Obrdzok 6 Dvojnosnikovd lozna plocozna plocha



c) Dvojnosnikova "plavajiica" loznd plocha s moznostou automatického rozsirenia do

stran

Dvojnosikové ,,plavajiice” hlbinné ndvesy sa automaticky daju rozsirit’ priblizne do
Sirky 4,8m (vid’ obr.7). St vhodné na prepravu sil s velkym priemerom a na prepravu vozidiel

s velkym rozchodom.

Obrdzok 7 Dvojnosnikovd "plavajiica” loZzna plocha s moznost'ou automatického rozsirenia do stran

d) Dvojnosnikova "chrbticovd" lozna plocha s moznostou automatického rozsirenia do

stran

Dvojnosnikové ,,chrbticové lozné plochy (vid’ obr.8) mozu byt pouzité rovnako ako
navesy s jednonosnikovou ,chrbticovou® teleskopickou loznou plochou. Pouzivaju sa
predovsstkym na prepravu vozidiel s velkym rozchodom resp. na vysoké a Siroké naklady,

ktoré si vyzaduju uloZenie na velkej ploche.

Obrdzok 8 Dvojnosnikova "chrbticovd" loZznd plocha s moznost'ou automatického rozsirenia do

stran

C) Modularna technika

VyuZziva sa na prepravu vel'mi tazkych nakladov. Pred prepravou je vozidlo podla
poziadaviek poskladané z modulov a prispdsobené na prepravu konkrétneho tovaru. Vsetky
diely st vzajomne kompatibilné takZe po spravnom zostaveni je mozné nakladat’ tovar od 80t

do 10000t bez problémov. Medzi zakladné diely takejto skladacky patria tazné a tlacné



zariadenia, samostatné napravy, nosné média roznej dizky a svetlej vysky, agregaty na pohon

hydraulickych ¢erpadiel, ovladace natdCania naprav a pod.

7

Obrdzok 9 Priklad pouZitia modulov

Vyrobcovia vozidiel pontkaju Siroky sortiment taznych ¢i pripojnych vozidiel tzko
Specializovanych na jednotlivé typy nadrozmernych preprav. Zla ekonomickéd situdcia
a vysoka konkurencia na trhu vSak nedovoluje vdc¢Sine dopravcov kupu novych Specialnych
vozidiel a kvalitny servis starych. Dopravcovia sl nuteni preto investovat’ do univerzalnych
vozidiel, ktoré v mnohych pripadoch pri prepravach prekonavaji svoje technické moznosti,

¢im ohrozuju svoje okolie.
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