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VODNY TURIZMUS AKO DETERMINANT REGIONALNEHO
ROZVOJA

Eva Filova 1, Jarmila Sosedov >
Uvod

Cestovny ruch sa v priebehu vyvoja spolocnosti stal neodmyslitel'nou sicast'ou zivota l'udi a
vyznamnym faktorom rozvoja ekonomik vac¢Siny Statov. Premyslene rozvijany cestovny ruch,
zalozeny na uzkej spolupraci verejného a sukromného sektora, zabezpecuje zékladné
predpoklady svojho rozvoja.

Vyznamnu tlohu v rozvoji domaceho a zahrani¢ného cestovného ruchu ma doprava — mozno
konStatovat, Ze doprava je jednou z podmienok vzniku a rozvoja cestovného ruchu a zaroven
je neoddelitel'nou sucast'ou komplexu sluzieb uspokojujucich potreby ucastnikov cestovného
ruchu. Jej kvalita ovplyviiuje rozhodovanie zdkaznikov o navsteve destinacii a spoluvytvara
celkoveé zazitky z cesty a moze byt tiez rozhodujucim faktorom pri rozhodovani Gcastnika
cestovného ruchu o tom, ¢i sa do danej destinicie vrati alebo nie. Cestovny ruch pozostava z
troch faz : cestovanie — pobyt — cestovanie, priCom minimalne dve z tychto troch faz su
spojené s dopravou. Doprava sa vSak mozZe podielat’ aj na realizacii tretej fazy, teda fazy
,pobyt“ — ide o Specifické sluzby cestovného ruchu spojené s funkciou ,,zazitku“ — jazda na
koni, saniach, historickych zelezniciach alebo plavba na vyletnej lodi a pod.

V tomto zmysle a s ohl'adom na potrebu zatraktivnenia konkretného regionu, resp. destinacie
ako aj na potrebu rozvoja vol'noc¢asovych aktivit vystupuje do popredia prave vodna doprava.

Vodné doprava je vyznamnou stcastou dopravnej sustavy Slovenskej republiky. V sucasnosti
zohrava dolezitu tlohu nielen pri zefektiviiovani tovarovej vymeny, ale svoju buducnost’ maju
1 vodné toky a vodné plochy pre Sportové a rekreacné vyuzitie. Slovensko v tejto kategorii
vyuzitia pdsobi ako novacik a existuje mnoho moZznosti a spésobov na zlepsenie rekrea¢ného
vyuzitia vodnych tokov a vodnych ploch.

! Ing. Eva Filova, PhD., email: filova.eva3@gmail.com

2 doc. Ing. Jarmila Sosedova, PhD., Zilinska univerzita v Ziline, F PEDAS, Katedra vodnej dopravy, Univerzitna 1 Zilina,
email: jarmila.sosedova@fpedas.uniza.sk
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Vyznam dopravy a dopravnych sluzieb pre cestovny ruch

Za hlavné odvetvie cestovného ruchu v podmienkach Europskej unie je povazovana doprava,
ktora vo vyznamnej miere prispieva ku kvalite sluzieb cestovného ruchu a zaroven aj
k zabezpeceniu dostupnosti destinacii. Vztah dopravy a cestovného ruchu je obojstrannym
vztahom, prave kvoli tomu, Ze rozvoj jednotlivych foriem cestovného ruchu vyvolava vznik
novych foriem dopravy, rekonstrukciu jestvujucej a vystavbu novej dopravnej siete
. V neposlednom rade vyvolava produkciu dopravnych prostriedkov, ktoré zohladiuju
potreby ucastnikov cestovného ruchu. Ak je cestovny ruch kladeny na popredné miesto
Vv hospodarskej politike, tak je potrebné si uvedomit’, Ze nestacia dobré ubytovacie zariadenia,
ale je nevyhnutné vytvorit’ aj kvalitni dopravnt infrastruktaru.

Doprava plni dolezitd tulohu v suvislosti s rozvojom doméceho a zahrani¢ného cestovného
ruchu, je jednou z podmienok vzniku arozmachu cestovného ruchu azaroven je
neoddelitenou stcast'ou stboru sluzieb uspokojujucich potreby turistov. Kvalitna dopravna
infraStruktira ovplyviiuje rozhodovanie turistov o navsteve destinacii a spoluvytvara celkové
zazitky z cesty. Cestovny ruch sa z hl'adiska dopravy ¢leni na premiestnenie, t. j. pohyb

a pobyt:

o premiestnenie ucastnika cestovného ruchu z miesta jeho bydliska, obytného prostredia,
do miesta rekreacie, a spit’ do miesta trvalého bydliska,

o pohyb v ramci strediska cestovného ruchu, napr. kultiirno — napr. plavba na vyletnej
lodi, hausbéte a pod.

. pobyt v ramci rekreaénej oblasti — strediska cestovného ruchu.

Z tohto €lenenia vyplyva, ze zakladnou funkciou resp. tlohou dopravy v cestovnom ruchu je
premiestiiovanie uéastnikov cestovného ruchu. Dal$ou, nie menej doleZitou ulohou dopravy je
poskytovanie celého balika sluzieb, ktoré uspokoja potreby cestujtcich / turistov. Doprava
ma usporit’ ich c¢as v prospech cestovného ruchu, rozSirovat moznosti cestovania
a dostupnosti vzdialenych krajin a spristupnenie atraktivnych oblasti.

Cestovny ruch vo vztahu k doprave vystupuje ako nositel’ dopytu po dopravnych sluzbach.
Cestovny ruch od dopravy ocakava uspokojenie potrieb vzdy s tym istym cielom. Potreby
prepravy pokladame za zakladné, bez ich uspokojenia nemo6Zeme hovorit’ o cestovnom
ruchu.

Doprava ponutka produkt, a to ako samostatnt sluzbu alebo balik sluzieb. Doprava je spolocny
nazov pre subor dopravnych sluZieb, ktoré vznikaji ako produkt dopravného trhu. Vysledkom
je potom premiestiiovanie v priestore a case. Dopravné sluzby su spojené s premiestnenim
a z hl'adiska vyznamu je ich moZzné rozdelit’ na zakladné a dopliujice. Zakladné dopravné
sluzby zabezpecuju tzv. Cisté premiestnenie a st vzdy prepojené s podnikatel'skou aktivitou
vlastnika alebo prenajimatel’a dopravného prostriedku.

Zakladné sluzby dopravy v cestovnom ruchu mozno vymedzit’ nasledovne:

o uspokojovanie potrieb premiestnenia ucastnikov cestovného ruchu,

. vytvaranie podmienok na zabezpecenie kvality premiestnenia, bezpecnost’,  rychlost’,
spol’ahlivost’ a pod.,

. informovanie potencialnych zakaznikov o ponuke.

Doplnkové sluzby tvoria Standardni alebo nadStandardnu uroven prepravnej reldcie, su
prepojené s mnohymi d’alSimi ¢innostami komeréného, finanéného alebo iného charakteru
a vytvaraju v pripade osobnej dopravy pocit pohodlia, popripade prepychu.



Ugastnici cestovného ruchu odakavaju, ze sluzby dopravy budu poskytované v primeranej
Struktare a kvalite, nemdzu sa uspokojit’ iba s ponukou ur¢enou pre kazdodenné cestovanie do
prace. Vyzaduju cely balik kvalitnych dopravnych sluzieb za adekvatnu cenu, ktoru st
ochotni zaplatit’.

Utelom dopravnych sluZieb je okrem uspokojovania potrieb premiestnenia na pozadovanej
kvalitativnej Grovni, aj skratenie Casu, strdveného v dopravnom prostriedku. Cestujtci by
nemal mat’ pocit strateného ¢asu, ktory si stanovil na oddych , rekreaciu a pod. VV dopravnom
procese sa poskytuju aj sluzby, ktoré nadviazuju na pobyt v stredisku cestovného ruchu, ide
napriklad o informacéné sluzby. Tato oblast’ sluzieb je perspektivnou pre rozvoj kooperacie
poskytovatel'ov dopravnych a d’alSich druhov sluzieb v cestovhom ruchu, ktord méze vo
vyznamnej miere prispiet k zvySovaniu stupiia, resp. urovne kvality dopravnych sluzieb
v cestovnom ruchu.

Dopravné sluzby na pozadovanej kvalitativnej urovni vznikaju zvyCajne na rozvinutych
dopravnych trhoch. Liberalizovany dopravny trh je v dneSnej dobe povazovany za rozvinuty
dopravny trh. PretoZze je schopny kooperovat aV pripade potreby integrovat sa do
medzinarodnych dopravnych trhov. Prvoradou snahou vsetkych dopravnych trhov je hl'adanie
optimalnej mobility prepravovanych tucastnikov cestovného ruchu.

Dopravna dostupnost’ ciePovych miest

Dolezitti ulohu v cestovnom ruchu zohrava dopravna dostupnost’ cielovych lokalit odlisSnymi
dopravnymi systémami. Z hl'adiska prijazdového zahrani¢ného cestovného ruchu je vaznym
problémom najmi dostupnost’ Slovenska ako cielovej krajiny vSetkymi druhmi dopravy.
Neriesenie tohto problému nepriaznivo vplyva na navstevnost Slovenska zo zahranicia.

Zaujem o cestovny ruch sa stale viac vyvija pod vplyvom globalizacie, ktorti sprevadza nielen
technicky pokrok v doprave av dopravnych technologiach, ale aj pokrok v informacnych
technologiach.

Na ponuku dopravnych sluzieb vplyvaju mnohé faktory. Za dolezité a rozhodujuce je mozné
pokladat’ faktory a trendy:

o technicko — technologické (ovplyviuju vykonnost’, dopravnu kapacitu, rychlost,
bezpecnost’, spol'ahlivost’ a pohodlie),

o v ekonomike a osobitne v tarifnej politike, v Struktare a kvalite sluzieb,

. ekologické.

Rychlost” prepravy osdb acena za prepravu predstavuji dva najvyznamnejSie faktory v
pripade vyberu dopravnych sluzieb v cestovnom ruchu. Vyber dopravného prostriedku
vtomto ohlade zalezi predovSetkym od individualnej racionalnej alebo emocionélne]
preferencie Uicastnika cestovného ruchu.

Charakterizovat’ trendy v dopravnych sluzbach je mozné zvySujicimi sa poziadavkami na
objektivnu a subjektivnu kvalitu. Ide o trendy, ktoré vyplyvaju z poziadaviek na kvalitu
produktu dopravy v cestovhom ruchu - rychlost, pohodlie a bezpe¢nost, ale aj cenova
primeranost’ s divergentnym vyvojom, t. j. za ti istd resp. niz§iu cenu sa pozaduju sluzby na
vysSej kvalitativnej arovni. V neposlednom rade ide o trendy kvantitativnych
a Strukturalnych poziadaviek na rozmanitost’ dopravnych a doplnkovych sluzieb. Trendy su
vSak zamerané aj na 'udské zdroje, predovsetkym na ich kvalitu a flexibilitu. V technicko —
technologickych systémovych podmienkach dopravy v cestovnom ruchu st trendy zamerané



na U¢inné vytvaranie a vyuzivanie multimodalnych koridorov s vyuzitim progresivnych
dopravnych prostriedkov a zariadeni.

Vyvoj cestovného ruchu je vo velkej miere podmieneny potencialom rekreacného prostredia.
Aj kvoli tejto skutocnosti trendy v cestovnom ruchu v technicko — technologickych systémoch
dopravy speju okrem zvySovania rychlosti, bezpecnosti, pohodlia, rozsahu doplnkovych
sluzieb a kvality l'udskych zdrojov, aj k zabezpeceniu trvalo udrzateI'ného rozvoja dopravnych
sluzieb, s respektovanim ekologickych poziadaviek.

Cestovny ruch sa stal neodmyslite'nou sti€astou zivotného Stylu pre vSetky vekové kategorie
a socialne skupiny obyvatel'stva. Poziadavky na rozli¢né formy cestovného ruchu sa prejavili
aj na silnejicom tlaku na dopravnt dostupnost’ cielovych miest.

Dopravny systém by sa mal navrhovat' v nadvdznosti na hlavné funkcie izemia tak, aby
kapacitne zvladol rastuce prepravné poziadavky, aby zabezpecil v exponovanych strediskach
cestovného ruchu a rekreaénych priestoroch adekvatne zat'azenie zivotného prostredia a aby
sa znizila hlu¢nost’ a znecistovanie prostredia.

V tomto kontexte je dopravnd infrastruktura pokladand za jednu z najdolezitejSich zloziek
verejnej infrastruktiry, ktord vo vyznamnej miere vplyva na rozmach cestovného ruchu.
V suCasnosti zaznamenavame nevyhovujuci dopravno—technicky stav casti regionalnej
dopravnej infrastruktary, tpadok kvality a kvantity verejnej dopravy ajej opotrebovany
vozidlovy park.

Urychlenie zvySovania kvality dopravnej infrastruktiry ako rozhodujucej podmienky pre
rozvoj cestovného ruchu vo vsetkych regionoch na celom uzemi Slovenska je prioritou vlady
V rdmci stratégie rozvoja cestovného ruchu do roku 2013. N obdobie rokov 2005 az 2013 si
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoje SR v Spolupraci so samospravnymi
krajmi a Zdruzenim miest a obci Slovenska, vytycilo za ciel modernizaciu a rozSirovanie
cestnej, dialni¢nej, rychlostnej zelezni¢nej, vodnej a leteckej siete, vratane podpory
azvySovania kvality verejnej dopravy, pri reSpektovani zaujmov ochrany prirody a
zjednodusSenia pristupu turistov do centier cestovného ruchu Slovenska rozdielnymi formami
dopravy.

Ugastnici cestovného ruchu moZu svoje prepravné potreby uspokojovat’ dopravou verejnou
i neverejnou, hromadnou i individualnou. Z hl'adiska dopravnych odborov sa na uspokojovani
prepravnych poziadaviek najCastejSie moze podielat’

letecka doprava,
Zelezni¢na doprava,
cestna doprava,
vodna doprava,
individualna doprava,
nekonvencna a ina.

Utastnici CR pre svoje cesty za rekreaciou vyuzivaja v ostatnych rokoch najma individualnu
dopravu spojenu s vyuzivanim vlastného dopravného prostriedku (automobil, motocykel),
alebo vyuzivaju moznosti cestovnych kancelarii a agentar (tabulka 2). Napriek tomu turisti vo
velkej miere vyuzivaju aj dopravné sluzby, ktoré poskytuju dopravcovia verejnej hromadnej
osobnej dopravy —zZelezni¢nej dopravy, dialkovej autobusovej dopravy, leteckej dopravy,
alebo ich kombin4ciu v nadviznosti na primestskl autobusovti dopravu pripadne aj MHD.

Vodné doprava z hladiska cestovného ruchu v SR zohrava minimalnu ulohu, i ked” Dunaj
predstavuje medzindrodnu vodnu cestu, ktord spdja SR s celou Eurdpou. Turisti v dnesnej
dobe vyuzivaju najmi pravidelné spojenie medzi Bratislavou a Viediou, ostatné spojenia (do



Mad’arska) maji charakter nepravidelnej rekreacnej prepravy. Vodna doprava vo vztahu k
cestovnému ruchu ma predovsetkym regionalny charakter. Ekonomicky vyznam vodnej cesty
vSak v sucasnosti zd’aleka nespociva len v preprave tovaru a osob. Stale va¢si vyznam, asponi
V krajinach Eurépskej tnie, ma aj Sportova arekreacnd plavba aSnou suvisiaci rozvoj
cestovného ruchu v pril'ahlych regiénoch.

Vodna doprava v kontexte rozvoja turizmu v podmienkach SR

Slovenska republika je vnutrozemskym $tatom. Ma mnoZstvo riek a mensich vodnych tokov,
kandlov, vodnych nadrzi, jazier, rybnikov a zatopenych tazobnych jam, ktoré su vhodné
okrem inych spdsobov vyuzitia, aj pre Sportovu a rekreacnti plavbu. T4 predstavuje jeden
Z najprirodzenejSich spdsobov oddychu a regeneracie sil v prirodnom prostredi, Sportového
vyzitia od amatérskej az po vrcholovll Uroven atiez pre rozvoj turizmu v réznych
individuélnych aj organizovanych forméch cestovného ruchu.

Na to, aby bolo mozné vo vic¢sej miere ako je tomu doteraz, vyuzit' vel’ky potencial, ktory
Sportova arekrea¢na plavba na Slovensku pre cestovny ruch poskytuje, je potrebnd jej
vSeobecnd podpora. A to nielen priaznivym legislativnym ramcom, vytvaranim potrebnych
technickych a vhodnych organizacnych podmienok, ale najmid spracovanim a prijatim
chybajucej celospolocenskej koncepcie pre jej rozvoj.

Vodna turistika poskytuje mnozstvo jedine¢nych zazitkov a neopakovatel'nti atmosféru, ktora
pritahuje Siroké vekové spektrum jej vyznavaCov. I ked prirodny potencial Slovenska je
bohaty na ponuku vodnych tokov, na ktorych je mozné realizovat’ aktivity, tiprava vodnych
tokov a prisposobenie ich infrastruktary pre takéto aktivity je nedostatoéné (pristaviska,
pristavné mola, atd’.) Pred rokom 1990 existovala v ramci CSZTV (Ceskoslovensky zviz
telesnej vychovy) v odbore vodnych Sportov avodnej turistiky uréita koncepcia, ktorej
cielom bolo:

. zabezpecit’ usporiadanie pravidelnych podujati vodnej turistiky po stranke technicke;,
materidlnej a organizacnej,

. udrziavat’ splavnost’ a zna¢enie turisticky vyuzivanych usekov vodného toku

V spolupraci so spravcom vodného toku,

J poskytovat’ dotdcie na udrzbu a tvorbu doplnkového vybavenia vodno-Sportovych
aktivit,

. Sirit’ propagaciu a osvetu tykajicu sa vodno-Sportovych aktivit a ochrany Zivotného
prostredia v okoli vodnych tokov,

. zabezpedit’ spolupracu a koordinaciu medzi oddielmi vodnych $portov a vodnej
turistiky.

Rozpadom organizovanej telovychovy doSlo k zédniku uvedenej koncepcie. Vytvorit' novy
program, ktory by ¢iastocne nahradil nosné prvky zaniknutého systému nebude jednoduché.
Jednou z moznych ciest je spolupraca obci nachadzajucich sa v blizkosti vodnych tokov, ktoré
st vhodné pre vodno-turistické aktivity. Ich prostrednictvom je mozné zaktivizovat stdle
existujicu zakladinu vyznavacov vodno-Sportovych aktivit. Nositelom jednotnej koncepcie
musi byt TUstredny organ, ktory zabezpeCi jej presadzovanie v praxi (Ministerstvo
hospodarstva, SACR).

Vo vnutrozemskej plavbe, tak ako aj vo vSetkych ostatnych odboroch dopravy, tvoria jej
technicka zakladnu tri zakladné zloZky a to:
. dopravné stavby (zariadenia),



o dopravné prostriedky,
. dopravné cesty.

Dopravné stavby predstavuji najmd miesta dopravnej a prepravnej obsluhy, hlavne
pristaviska a prekladiskd. Ide o miesta kontaktu vodnej dopravy s ostatnymi dopravnymi
odbormi, obchodnou klientelou, spravnymi a kontrolnymi organmi S$titnej alebo miestnej
administrativy. Pre Sportové arekreacné ucely Zakon NR SR o vnutrozemskej plavbe
(338/2000 Z. z.) vymedzuje pojmy:

o rekreaéneé plavidlo — plavidlo bez ohl'adu na sposob pohonu, ur¢ené na Sportove
a oddychové ucely s dlzkou lodného telesa od 2,5 do 24 m,
o malé plavidlo — plavidlo s dizkou do 20 m, pri¢om nemé sliZit' na prievozné ucely

a na prepravu viac nez 12 cestujucich.

Za dopravnu cestu pre vnutrozemsku plavbu (vodnu cestu) sa v zmysle zdkona povazuje
vodny tok alebo ina vodné plocha (povrchovej, podzemnej, banskej vody), ktora je splavna
pre definovany typ plavidla a na ktorej nie je plavba zakdzana. Tak ako sa podl'a pravidiel na
klasifikaciu plavidiel zarad'uju do klasifika¢nych tried jednotlivé plavidla , tak sa obdobnym
spdsobom roz¢lenuju aj vnutrozemské vodné cesty.

V sulade so vSeobecnym zakladnym ¢lenenim vodné cesty predstavuju cesty na:

o vnutrozemskych vodnych tokoch, t.j. prirodzenych alebo umelych riekach, kanéloch,
jazerach, vodnych dielach,
o moriach a oceanoch.

Vodnymi cestami Slovenskej republiky st v si¢asnosti len prirodzené vodné toky, t.j. rieky.
Vodné cesty, na ktorych je sledovana a udrziavana splavnost’, sa povazuju za sledované vodné
cesty. Ostatné vodné cesty sa povazuji za nesledované (obrazok 3).

Sledované vodné cesty SR su:

) vodny tok Dunaj od r. km 1880,20 po r. km 1867,00;

° vodny tok Dunaj od r. km 1867,00 po r. km 1708,20;

° vodny tok Vah od r. km 0,00 po r. km 70,00;

. vodny tok Morava od r. km 0,00 po r. km 6,00 (76) (73).

K sledovanym vodnym cestam patria aj vodné cesty, ktoré su v prevaznej miere vyuzivané na
Sport a rekredciu. St to Oravska priehrada, Liptovska Mara a Zemplinska Sirava.

Za vyhladovo sledované sa povazuju vodné cesty, ktoré¢ su urcené na splavnenie. Medzi
vyhl'adovo sledované vodné cesty patri na Slovensku v sucasnosti:

vodny tok Vah od r. km 70,00 po r. km 240,00; klasifika¢na trieda Va a Vb,
vodny tok Morava od r. km 6,00 po r. km 99,00; klasifika¢na trieda Vb,

na prepojeni Vahu — Odry; klasifikaéna trieda Va a Vb,

vodny tok Vah od Ziliny po Vrutky; klasifikaéna trieda I az II,

dolné tiseky riek Hornad, Bodrog, Latorica, Laborec; klasifika¢na trieda I az III,
vodny tok Hron a Ipel’; klasifikacné trieda I az III,

vodny tok Nitra v iseku od zatstenia Vahu po mesto Nitra; klasifikacna trieda Va.

Vodna doprava zahfiia obchodnu, Sportovu a turisticka plavbu. Vo vnutrostditnom meradle st
uskuto¢niované vSetky druhy plavby. Obchodna aplavba rekreacnd je uplatnovana
predovsetkym v zahrani¢énom meradle.
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Obr.1 Vodné cesty na tizemi Slovenskej republiky

Vodné cesty na zaklade technického charakteru je mozné rozc¢lenit’ na dve zakladné skupiny:
o vodné cesty s hladinou volnou,
o vodné cesty s hladinou vzdutou.

Vodné cesty s vol'nou hladinou mozno charakterizovat’ ako vodné toky s prudiacou vodou so
sklonom hladiny, ktorej vyska je zavisla od okamzitého prietoku. Pre plavebné podmienky to
znamena nestabilné plavebné hibky, a teda zmenu pripustnych ponorov v plavebnej drahe.
Tato skupinu je potom mozné rozdelit’ podla toho, ¢i sa vodny tok vyznacuje prirodzenou
splavnostou, alebo pre vytvorenie plavebnych podmienok boli pouZité technické zasahy na:

. prirodzene splavné vodné toky,
. toky splavnené pravidelnym bagrovanim,
J toky splavnené regulacnymi zdsahmi.

Prirodzene splavné vodné toky st tie, na ktorych je mozné uskuto¢iiovat’ obchodnu plavbu
bez pouzitia technickych zasahov, ktoré by menili charakter toku. Vytvaranie plavebnych

podmienok mdze na takychto vodnych cestach spocivat’ v odstraniovani ojedinelych prekazok
Vv plavebnej dréhe.

Do tejto kategorie patria najmad dolné niZinné Useky velkych vodnych tokov, ktoré sa
vyznacuju:

malym sklonom dna,

vel'kou Sirkou koryta,

vel'kymi polomermi oblukov,

relativne malymi zmenami prietoku,

relativne stabilizovanym dnom,

dostatoénou plavebnou hibkou i pri minimalnych prietokoch.

Na rozdiel od vodnych ciest s vol'nou hladinou, vodné cesty s hladinou vzdutou sa vyznacuju
stabilizovanou hlbkou. Vzdutie je zabezpeCené prirodzenou prekazkou alebo umelo



vytvorenym vzdivacim objektom. Do skupiny vodnych ciest so vzdutou hladinou sa podla
technického charakteru radia:

o vnutrozemské jazera,

. chranené morské zalivy a pobrezné trasy,

. useky vodnych tokov, ktoré ustia do mora a st v dosahu morského vzdutia,
. kanalizované vodné toky,

o prieplavy a kanaly.

Medzi uvedenymi druhmi vodnych ciest mozu jestvovat roznorodé prechodové stavby
a kombinacie.

Klasifikovanie, t.j. zatriedovanie vodnych ciest podl'a toho, pre aké plavidla alebo ucelené
zostavy plavidiel st splavné, sluzi nauréovanie a zjednocovanie parametrov
novovybudovanych i modernizovanych vodnych ciest v ramci homogenizacie plavebnej
siete. Variabilita parametrov vodnych ciest umoznuje ich optimalne prispdsobenie danym
terénnym podmienkam a konfiguracii plavebnej siete.

Prvou vSeobecne uznavanou klasifikdciou vnutrozemskych vodnych ciest pre obchodnu
plavbu sa stdla klasifikéacia, ktorti navrhol nemecky profesor Erich Seiler. Tato sa po prijati
Konferenciou ministrov dopravy eurdpskych krajin (CEMT, ECMT) v roku 1954 stala
zédkladom pre hodnotenie zipadoeuropskej a stredoeurdpskej plavebnej siete. Jej
charakteristické prvky su zaznamenané v tabulke 1 parametrov adekvatnych plavidiel
Vv tonach a metroch.

Tabul'ka 1 Seilerova klasifikdcia vodnych ciest

Trieda vodnej Parametre zostavy pre vodnu cestu

cesty nosnost’ Dizka Sirka ponor
0 <300 <38,5 <5,05 <2,2

I 300 38,5 5,05 2,2

1 620 50,0 6,6 2,5

i 1000 67,0 8,2 2,5
v 1350 80,0 9,5 2,5
\Y 2000 95,0 11,5 2,7

Prijatim tejto klasifikacie na irovni CEMT sa zaroven dohodlo, Ze vnitrozemské vodné cesty
medzindrodného vyznamu sa v budlcnosti budl stavat’ tak, aby zodpovedali parametrom
triedy IV s d’al$im spresnenim, ktoré sa tyka:

minimalnej $irky plavebnej drahy v hibke ponoru plne nalozeného plavidla,
minimalnej hibky prieplavu,

minimalnej hydraulickej charakteristiky priecneho profilu,

minimalneho polomeru zakrivenia osi plavebnej drahy v obluku,

zvicSenia Sirky plavebnej drahy v obluku,

minimalnej vysky mostnych konstrukcii pri najvicSom plavebnom vodostave,
minimélnych uZitoénych rozmerov a hibky plavebnych komér.

Dalsi vyvoj, ktory nastal v oblasti medzinarodnej klasifikacie eurépskych vnutrozemskych
vodnych ciest smeroval predovSetkym ku reSpektovaniu odlisného vyvoja plavby v zadpadnej a
vychodnej Eurdpe, a najmd modularneho principu tvorby tlaénych plavidlovych zostav a
vacSej variabilite parametrov ponoru. V roku 1992 prislusné organy CEMT i EHK OSN



prijali Klasifikdciu eurdpskych vodnych ciest, neskor zaclenenti do Dohody o eurdpskych
vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu (AGN) (tabulka 2), pri¢om
charakterizuje medzindrodne vyznamné eurdpske vnitrozemské vodné cesty vzhl'adom na:

o poziciu a funkciu v systéme (v sieti) kontinentalnych vodnych ciest,
J technicky charakter a splavnost’ pre charakteristické plavidlo (lodnu zostavu).

Cielom AGN je predovsetkym vytvorit’ priaznivé legislativne prostredie, ktoré ma zaistit’
koordinované planovanie budovania a koordinovanu vystavbu siete vnutrozemskych vodnych
ciest medzinarodného vyznamu a pristavov medzinadrodného vyznamu.

Tabulka2 Tvar a parametre charakteristickej zostavy podl'a AGN

trieda schéma zostavy dizka m Sirka m ponor m

v - — 85 9,5 25-28

Va o 110 11,4 25-45

Vb W 185 11,4 25-45

Via E 110 22,8 25-45

Vib q I | 195 22,8 25-45
| |

Vic ‘ I I | 280 22,8 25-45
| | |

Vic # 200 34,2 25-45

VII # 295 34,2 25-45

Zaradenie plavidla alebo lodnej zostavy do systému klasifikaénych tried urCuje splavnost’
vodnej cesty. Podstatou tejto Casti klasifikacie vnutrozemskych vodnych ciest je modularny
syst¢ém tvorby plavidlovych zostav v tlacnej technologii plavby, pricom zakladnym
parametrom je Sirka plavidla urcitého typu 11,4 m s (vynimku tvori dunajskd oblast’ so
zauzivanou §irkou 11 m) a dizka tlaéného &lna cca 75 m. V roku 2000 bolo pracovnou
skupinou EHK OSN prijaté rozhodnutie o rozsireni medzinarodnej klasifikacie eurdpskych
vnutrozemskych vodnych ciest aj o siet’, ktort moézu vyuZzivat’ rekreacné plavidla. Pre tato
klasifikaciu boli prijaté zasady odporacané svetovym plavebnym kongresom PIANC.

Zakladna systematika sa rozsirila o triedy tzv. malych vodnych ciest s ozna¢enim RA, RB,
RC a RD pre rekrea¢nt (R) a miestnu plavbu (tabulka 3).



Tabul'ka 3 Klasifikdcia vnutrozemskych vodnych ciest pre rekreacnu plavbu

L
S \J':@b.-’:ﬁ- ,
otvorené kabinové motoroveé velké
plavidla plavidla jachty plachetnice
Trieda RA RB RC RD
max. dlzka (m) 5,50 9,50 15,00 15,00
max. §irka (m) 2,00 3,00 4,00 4,00
ponor (m) 0,50 1,00 1,50 2,10
min. vyska pod 2,0 3,25 4,00 30,00
mostmi
priklady plavidiel | kanoe, malé alebo velké motorové jachty | velké plachetnice,
daného typu kajaky, velké u ktorych je
pramice kajutové sklopenie staziia
S privesnym | motorové komplikované
motorom, plavidla alebo nemozné
nafukovacie | alebo
plavidla plachetnice
a pod. so sklopnym
staziiom

Pre Sportova plavbu je velmi dolezitd aj klasifikdcia vodnych tokov pre ucely vodnych
Sportov. Obtiaznost’ splavnosti riek pre ucely vodnych Sportov sa posudzuje podl'a viacerych
kritérii, ako st rychlost’ pradu, spad toku, profil rieciska, prietok vody, mnozstvo prekazok
apod. V Eurdpe sa hodnoti na zaklade alpskej klasifika¢nej stupnice, podl'a ktorej sa ¢lenia
vodné toky na dve zékladné skupiny:

o ZW = Zahmwasser (nem.) — ticha, pokojna voda a
. WW = Wildwasser (nem.) — divoka voda .

Podrobne;jsia klasifikacia je uvedend v tabul’ke 4.

Ako uz bolo uvedené, vodna doprava z pohl'adu cestovného ruchu v SR zohrdva minimélnu
ulohu, 1 ked” Dunaj predstavuje medzinarodnii vodnu cestu, ktora spaja SR s celou Eurdpou.
Turisti v sacasnosti vyuzivaju najmd pravidelné spojenie medzi Bratislavou a Viediou,
ostatné¢ spojenia (do Mad’arska) maji charakter nepravidelnej rekreacnej prepravy. Vodna
doprava vo vzt'ahu k cestovnému ruchu ma predovSetkym regionalny charakter.

V sucasnosti vSak na uzemi SR nedochéadza k vyuzitiu potencidlu vodnych ploch a vodnych
ciest. Popri nedostatku financii anedostatotnom regionalnom marketingu, jednou
Z najvacsich prekazok rozvoja turistiky je chybajuca stratégia rozvoja vodnej turistiky a najma
slaba spolupraca a komunikacia medzi zastupcami jednotlivych sektorov (turistické inStitucie,
samospravy, Statne organy, spravy chranenych Gzemi, podnikatelia, mimovladne organizacie)
Vv oblasti vodnej turistiky. Pre vodnl turistiku nie st na Slovensku vytvorené potrebné
podmienky, pretoze tato forma oddychu a rekreacie nebola v poslednej dobe povazovana za
prioritu.



Tabul'ka 4 Klasifikacia vodnych tokov pre ucely vodnej turistiky a vodnych Sportov

stupeny/ charakteristika Zrucnosti Vystroj zabezpecenie
voda
ZW A/ neprudiace alebo len veI'mi | bez poziadaviek | otvorené znalost’ plavania,
stojata malo prudiace toky plavidla zachranné vesty
(priehrady, jazera a pod.) vSetkych typov | pre deti
ZWB/ slabo prudiace toky ( 2-3 znalost’ otvorené znalost’ plavania,
pokojna km/h), prehl'adné zékladného plavidla zachranné vesty
zaberu vsetkych typov | pre deti
ZWC/ rychlost’ prudu cca 3 —5 znalost’ otvorené znalost’ plavania,
mierne km/h, prehladny tok zakladného plavidla zachranné vesty
prudiaca zaberu a riadenia | vSetkych typov | pre deti
lode
WW I/ pravidelna pradnica ako ZW C + otvorené ako ZW C + lode
I'ahka a pravidelné viny, malé spatny zaber, pri | plavidla zaistené proti
pereje, ¢asté meandre dlhsich trasach vsetkych typov | potopeniu
s rychlo te¢iicou vodou, dobra fyzicka
zarastené brehy kondicia
WW 11/ nepravidelné viny znalost’ vSetkych | obratné ako WW | +
mierne a prudnica, stredné pereje, zakladnych otvorené mladez povinne
tazka slabé valce a viry, nizke zaberov plavidla zachranné vesty
stupne, malé pereje v silne (riadenie (slalomovy a prilby,
meandrujtcich alebo malo a ovladanie lode) | typ), hadzacky
prehl'adnych rie¢iskach vhodnejsie
kryté plavidla
WW 111/ prehl'adny prejazd vel'mi dobré iba kryté nevyhnutne
tazka S vysokymi nepravidelnymi | ovladanie lode, plavidla, zachranné vesty
vlnami, vacsie pereje, valce | znalosti vSetkych | odporuca sa a prilby, dobré
a viry, stredné pereje zaberov, znalosti | ochranny odev | uchyty na
Vv uzkom riecisku, rychly »Citania“ vody, plavidlach, lode
prad v silne meandrujicom | trénovanost’ zaistené proti
rieCisku potopeniu,
hadzacky
WW IV / vysoké viny a dlhé pereje, znalost’ ako Il + ako Il + jazda
vel'mi tazka | velké valce, viry, malo eskimackeho ochranny odev | v skupinach,
prehladny prejazd, potrebnd | obratu, nutna —neoprén hadzacky
prehliadka useku dobra fyzicka
kondicia
a trénovanost’
WW YV / extrémne pereje, valce, viry, | nutna znalost’ ako IV + len pre vysoko
mimo- nutna prehliadka terénu eskimackeho $pecialne skasenych
riadne t'azka obratu, vel'mi slalomové jazdcov
dobra fyzicka alebo zjaz- Vv ustalenych
i psychicka dové plavidla druzstvach +
kondicia S vybornym zachrana z brehu
vybavenim
WW V1 / vSeobecne nezjazdné, pri ako V ako VvV jazda na tychto
hranica optimalnom vodnom stave usekoch sa
zjazdnosti event. zjazdné s vysokym vSeobecne
rizikom neodporuca

Za V'V, resp. povodiiového stavu, stupa obtiaznost’ toku o 1 — 2 stupne. Niektoré miesta, najma sypané
hate, m6zu byt nebezpecnejSie paradoxne za MV, pretoZe sa odokryju balvany.




Pre rekreacnt plavbu sa v sti€asnosti vyuzivaji hlavne vodné toky na zdpadnom a vychodnom
Slovensku ako Dunaj a jeho pritoky Morava, Vah, Hron, rameno Maly Dunaj a v mensej
miere Nitra alpel. Na severe Slovenska je to ricka Orava, Kysuca, Bela, Poprad
a predovsetkym rieka Dunajec. Na vychode Slovenska je to rieka Bodrog, Hornad, Laborec,
Latorica a v mensej miere Ondava a Topla.

Okrem vodnych ciest je na Slovensku aj mnoZzstvo vodnych ploch, resp. vodnych nadrzi
vhodnych okrem iného na rekreaciu a rekrea¢nu plavbu. V sucasnosti sa rekreacné plavba
vykonava na Oravskej priehrade na ricke Orava, Zemplinskej Sirave na Laborci, na vodnej
nadrzi HruSov nad VD Gab¢ikovo na Dunaji, taktiez na vodnej ploche Nosice, Selice
a Slhave. Pre rekreaciu vyuzivaju turisti na Slovensku aj vodné nadrze ako Velkd Domasa,
Slnec¢né jazera Senec, Ruzin na Hornade a VD Kral'ova.

Vodné cesty a vodné plochy na Slovensku umoznuju vSetky formy a aktivity v rekreacnej
a Sportovej plavbe s prihliadnutim na miestne podmienky a legislativne upravy na danej
vodnej ceste. Aktivity moZzeme rozdelit na organizovanu rekrea¢ntl plavbu, individudlnu
rekreacnu plavbu a Sportovu plavbu. Kazda z uvedenych aktivit si pre svoj priaznivy rozvoj
vyZaduje Specifické podmienky, niektoré zakladné st v§ak pre vSetky druhy spolo¢né. Okrem
vhodnej legislativy ide najmé o zabezpeCenie pristupu k vode a vstupu do vody, vhodné
pristaviska a miesta na statie malych plavidiel, zdkladné znacenie vodnych ciest a plavebnych
prekazok, a pod.

Sucasny stav v rekreacnej a Sportovej plavbe na Slovensku a jej mozny podiel na doméacom
cestovnom ruchu ani zd’aleka nevyuziva moznosti, ktoré pre jej rozvoj pontkaji spominane
existujuce vodné plochy a vodné cesty a priaznivé prirodné podmienky. Rozvoj individualnej,
ale aj organizovanej rekrea¢nej plavby je v podstate nadhodny, bez vaznejSej regionalnej, alebo
celostatnej koncepcie. V suvislosti s tym nie su vytvorené ani potrebné jednotné regulativy
a normativy pre zriadovanie prevadzok rekreacnej plavby vo vztahu k inym spdsobom
vyuzivania vodnych ciest a vodnych ploch na cestovny ruch, alebo k ochrane Zivotného
prostredia. V oficidlnych materidloch o cestovnom ruchu na Slovensku chybaju blizsie
informdcie o lokalitdich a moZnostiach na vyuzivanie sluzieb a 0 prevadzke rekreacnej plavby
vlastnymi, alebo prenajatymi plavidlami.

Jednotlivé druhy vodnych S$portov, moZzno s vynimkou vrcholovo UspeSnej kanoistiky na
divokej vode, st na okraji zaujmu Statnej aj miestnej podpory a bojuji asponi o udrzanie
svojich sti¢asnych moZznosti. Vodna turistika je takmer uplne mimo pozornosti a nevytvaraju
sa pre fiu skoro Ziadne nové podmienky a moznosti. Napriklad na riecke Hron, Mekke vodnych
turistov, bolo za poslednych 30 rokov postavenych cca 10 vodnych elektrarni, suc¢astou ani
jednej z nich nie je zariadenie na prekonanie spadu plavidlami (sklz alebo plavebna komora
pre malé plavidld). Rovnaka situicia je aj na ostatnych vyuZitelnych vodnych cestach na
uzemi SR.

Nedostato¢ny pocet miest pre kotvenie rekreanych plavidiel na slovenskom tseku Dunaja,
S obmedzenymi moZnostami na ich vytahovanie, spustanie atakmer uplnou absenciou
nevyhnutnych stanic pre tankovanie pohonnych hmét, mozno len tazko porovnat’ s kompletne
vybavenymi mestskymi a obecnymi pristavmi a pristaviskami pre rekreacné plavidla na
Dunaji v Rakusku.

Krasna, ale nevyuzivand ramennd ststava Dunaja v oblasti Vodného diela Gabc¢ikovo je na
slovenskom uzemi bez jediného zariadenia pre rekreacnu plavbu. Situacia na madarskej
strane je Uplne ina — pristaviskd, poZiovne plavidiel, tdboriska a ostatna infraStruktura.

Cast’ podobnej vodnej cesty, ktorou chcel Bata spojit Bafovany, terajsie Partizanske,
s Dunajom, mame aj na Slovensku na rieke Nitra. S existujucimi plavebnymi komorami



v JelSovciach a v Nitre (S parametrami identickymi ako objekty na Bat'ovom kanali), by bolo
mozn¢é zriadit’ cca 25 km dlht rekreacna vodnt cestu priamo spojenu s krajskym a vystavnym
mestom Nitra.

Ako jedno z mala pozitiv je mozné uviest’ Gsilie na trovni Uradu vlady SR o vytvorenie
jednotnej stratégie vyuzitia vodného diela Gabcikovo aj pre cestovny ruch a rekredciu,
samozrejme V kontexte medzinarodnych suvislosti pre rozvoj dunajského priestoru. Tato
aktivita by mohla byt' stimulom aj pre vytvorenie obdobnej koncepcie rieSiacej rekreacnu
a Sportovu plavbu aj na d’alSich isekoch Dunaja a postupne aj na ostatnych vodnych cestach
na Slovensku.

Moznosti rozvoja cestovného ruchu vo vizbe na vodny turizmus

Kazdé¢ stredisko cestovného ruchu, resp. oblast’ tvori prirodzeny celok, ktory ma z hl'adiska
podmienok rozvoja cestovného ruchu spolocné charakteristické vlastnosti a nimi sa odliSuje
od susednych Gzemi.

V sulade s vysledkami vykonanej analyzy v predchddzajucich castiach prace mozZeme
konstatovat’, ze oblast’ / stredisko cestovného ruchu musi spliat’ — mat’ k dispozicii — tri
zakladné podmienky, a to:

o prirodné alebo umelo vytvorené podmienky, a to v takom mnozstve a kvalite, aby boli
pritazlivé a zaroven prospesné pre 'udské zdravie,

. vybavenost’ ubytovacimi, stravovacimi a Sportovo — technickymi zariadeniami, ktoré
umoziuju pobyt v oblasti na rozvoj vol'nocastovych aktivit,

o komunika¢ni/dopravnu dostupnost’, ktord umoziuje pristup do oblasti a zaroven aj
pohyb na jej izemi.

Poziadavky, ktoré s kladené na stredisko cestovného ruchu v nadvéznosti na vodnu dopravu
sme preto vtomto ohlade navrhli rozdelit do nasledujicich komponentov, ktoré su
znazornené v tabulke 5 .

Ciel'ové miesto — stredisko cestovného ruchu — sa vd’aka svojej pritazlivosti stava cielom
a stredobodom cestovného ruchu, je rozhodujice pre pobyt ticastnika cestovného ruchu, a tym
aj pre dopyt po sluzbach cestovného ruchu. Z tohto pohladu je cielové oblast’ nielen cielom
cestovania, ale aj pobytu Ucastnikov cestovného ruchu, ktori v nej spotrebuvaju rozne statky
cestovného ruchu.



Tabul'ka 5 Priméarna a sekundarna ponuka strediska cestovného ruchu

rekreacna a Sportova plavba turizmus

vodny tok, pristavy, prirodné, suprastruktara CR:
vodna plocha pristaviska, kultarno- -ubytovacie
nabrezia, historické a stravovacie
mola, podmienky, zariadenia,
pontony, spolocenské infrastruktira CR: -
§ pozi¢ovne rekreacnych a Sportoveé é cestovné kancelarie,
E plavidiel, podujatia* E turistické informacné
% lodné vytahy, % kancelarie, zmenarne a
ﬁ plavebné komory, 5 i.
w1 | zjazdy-(na spustanie ) | vSeobecna
é plavidiel na vodu), é infrastruktira:
Z | vodnolyziarsky vlek / Z | - Sportovo — rekreacné
— | areal a . — | zariadenia,
kultarno-spolo¢enské
zariadenia a i.
dopravna
infrastruktura *

Za primarnu ponuku vodnej dopravy (rekreacnej, turistickej a Sportovej plavby) v tomto
zmysle odpori¢ame povazovat rekreacné vodné cesty a vodné plochy, prostrednictvom
vyuzitia ktorych je mozny socialno — ekonomicky rozvoj prislusnych regionov s o¢akavanymi
synergickymi efektmi. Medzi sekunddrnu ponuku z pohladu rozvoja rekreacnej vodnej
dopravy navrhujeme zaradit predovSetkym kvalitni infrastrukturu vodnej turistiky
(pristaviska pre rekreané plavidla, moéla, zjazdy do vody apod.), Sportovo-rekreacné
zariadenia a objekty (pozicovne plavidiel, vodna turisticka trasa, vodnolyziarsky vlek / areal
a pod.).

Primarna ponuka turizmu je determinovand prirodnymi podmienkami alebo mdze byt
vytvorena c¢innostou cCloveka, ktort mozu tvorit kultirno-historické podmienky
a organizované spolocenské, Sportové podujatia a pod. Sekundarnu ponuku turizmu tvori
suprastruktura cestovného ruchu, infraStruktira cestovného ruchu, vSeobecna infrastruktira
a dopravna infrastruktara.

Sohladom na primarnu asekundarnu ponuku rekreaénej vodnej dopravy, s cielom
zatraktivnenia centier turizmu a vo vizbe na zmysluplné napiianie volnogasovych aktivit sme
spracovali tri diferencované modely integrovaného rozvoja cestovného ruchu so
zakomponovanim vodného turizmu v ¢leneni na pravidelnt / linkovu plavbu, nepravidelna
plavbu motorovymi a nemotorovymi plavidlami do nasledujicich scenarov:



MODEL 1 : Model integrovaného rozvoja cestovného ruchu so zakomponovanim vodného
turizmu — pravidelna / linkova plavba

INFRASTRUKTURA

PRISTAVY A PRISTAVISKA s komplexnym technickym vybavenim (pristupové mostiky, vyvizovacie prvky
a lavicky na néstup a vystup cestujicich a pod.)

VYTYCENIE A ZNACENIE PLAVEBNEJ DRAHY, VRATANE OZNACENIA PLAVEBNYCH PREKAZOK
- vymedzenie zaujmového izemia pre plavbu vyletnej lode.

PLAVEBNE KOMORY, LODNE VYTAHY A ZDVIHADLA

INFORMACIE

Informéacie délezité pre vyber lokality, resp. strediska cestovného ruchu:
- média, internet, propagacné katalogy, sprostredkované informacie, propagacia a prezentacia na veltrhoch
cestovného ruchu, referencie a iné.

PRVOTNE

Informacie o moznostiach travenia volného Casu v stredisku cestovného ruchu:

- letaky a brozurky s informaciami o trasach plavby vyletnych plavidiel, ¢asoch odplavania, nastupnych
a vystupnych miestach, informacie o zaujimavostiach pocas plavby a poskytovanych sluzbach na
plavidlach a iné.

DRUHOTNE

LEGISLATIVA

Priaznivy legislativny ramec:
- obdobie plavby, povolena plavba so spalovacimi motormi, vymedzenie zaujmového uzemia pre plavbu
vyletnych plavidiel a pod.

LINKOVA (PRAVIDELNA) PLAVBA

PRE TURISTU

AKTIVNY ODDYCH BEZ STRESU, REKREACIA, REGENERACIA SiL, INTENZIVNE ZAZITKY:
- zmysluplné naplianie vol'noc¢asovych aktivit turistov v prislusnom stredisku cestovného ruchu

PRE SPOLOCNOST

EKONOMICKE - zamestnanost, dafiové prijmy, investicie a pod.

SOCIALNE - rast Zivotnej Girovne miestneho obyvatel'stva, zmierfiovanie migraénych pohybov obyvatel'stva,
sebavedomie a spolupatri¢nost’ a pod.

ENVIROMENTALNE - zlepgenie starostlivosti o Zivotné prostredie, ochrana jednotlivych zloZiek Zivotného
prostredia a pod.




MODEL 2 : Model integrovaného rozvoja cestovného ruchu so zakomponovanim vodného
turizmu — nepravidelna plavba motorovymi plavidlami

’.

v

INFRASTRUKTURA

PRISTAVISKA, MARINY, PRISTAVACIE PONTONY A MOLA s komplexnym technickym vybavenim
umoziujucich:

- vyviazanie plavidiel, dlhodobé a kratkodobé statie plavidiel, Cerpanie pohonnych hmét na homologizovanych
Cerpacich staniciach, odovzdavanie odpadov a moznost’ vyuZzivania socialnych zariadeni.

VYTYCENIE A ZNACENIE PLAVEBNEJ DRAHY A OZNACENIE PLAVEBNYCH PREKAZOK -
vymedzenie zaujmového uzemia pre plavbu motorovych plavidiel.

PLAVEBNE KOMORY, LODNE VYTAHY A ZDVIHADLA

ZARIADENIA UMOZNUJUCE VSTUP PLAVIDIEL NA VODNY TOK / VODNU PLOCHU - §ikmé spustacie
rampy s pouzitim vozidiel, alebo zabudované spustacie mechanizmy.

POZICOVNE PLAVIDIEL A SPORTOVYCH POTRIEB - obytnych plavidiel, vodnych skutrov, motorovych
¢lnov a pod.

DIELNE TECHNICKEHO SERVISU PLAVIDIEL

7

INFORMACIE

Informacie dolezité pre vyber lokality, resp. strediska cestovného ruchu:
- média, internet, propagacné katalogy, sprostredkované informacie, propagacia a prezentacia na
vel'trhoch cestovného ruchu, referencie a iné.

PRVOTNE

Informécie o moznostiach travenia vol'ného ¢asu v stredisku cestovného ruchu:

- prehl'adné vodacke mapy, letaky, informa¢né brozurky,

- informac¢né panely osadené pri vodnych tokoch a vodnych plochach s informaciami o povolenych
nastupnych miestach, zaujimavostiach v okoli, info o kontaktnych miestach a osobach v pripade kolizii
ainé.

DRUHOTNE

2

LEGISLATIVA

Priaznivy legislativny ramec:
- obdobie plavby, povolena plavba so spalovacimi motormi, moznost preplavania cez plavebné komory,
vymedzenie zaujmového tizemia pre jednotlivé druhy aktivit na vodnych tokoch alebo vodnych plochach, a pod.

NEPRAVIDELNA PLAVBA MOTOROVYMI PLAVIDLAMI

PRE TURISTU

AKTIVNY ODDYCH BEZ STRESU, REKREACIA, REGENERACIA SiL, INTENZIVNE ZAZITKY:
- zmysluplné napiianie volnoGasovych aktivit turistov v prislusnom stredisku cestovného ruchu.

PRE SPOLOCNOST

EKONOMICKE - zamestnanost’, daiiové prijmy, investicie a pod.

SOCIALNE - rast Zivotnej irovne miestneho obyvatel'stva, zmieriiovanie migraénych pohybov obyvatel'stva,
sebavedomie a spolupatri¢nost’ a pod.

ENVIROMENTALNE - zlepsenie starostlivosti o Zivotné prostredie, ochrana jednotlivych zloZiek Zivotného
prostredia a pod.




MODEL 3 : Model integrovaného rozvoja cestovného ruchu so zakomponovanim vodného
turizmu — nepravidelna plavba nemotorovymi plavidlami

INFRASTRUKTURA

PRISTVISKA, PRISTAVACIE PONTONY A MOLA - umoziujucich vyviazanie plavidiel, dlhodobé

a kratkodobé statie plavidiel, s moznostou odovzdavania odpadov a vyuzivania socialnych zariadeni.
VYTYCENIE A ZNACENIE PLAVEBNEJ DRAHY A OZNACENIE PLAVEBNYCH PREKAZOK -
vymedzenie zaujmového uzemia pre plavbu motorovych plavidiel.

SPLAVNE HATOVE PRIEPUSTY A STALE ALEBO DOCASNE PREPLAVNE SKLZY - ako minimélne
rieSenie na vodnych cestach s prevazne turistickou plavbou bezmotorovych plavidiel.

ZARIADENIA UMOZNUJUCE VSTUP PLAVIDIEL NA VODNY TOK / VODNU PLOCHU - §ikmé spuitacie
rampy s pouzitim vozidiel, alebo zabudované sptistacie mechanizmy.

POZICOVNE PLAVIDIEL A SPORTOVYCH POTRIEB - nemotorovych &lnov, kajak, kanoe, vodny bicykel,
plachetnic, raftovych ¢lnov a pod.

INFORMACIE

Informacie dolezité pre vyber lokality / strediska cestovného ruchu:
- média, internet, propagacné katalogy, sprostredkované informécie, propagécia a prezentacia na vel'trhoch
cestovného ruchu, referencie a iné.

PRVOTNE

Informacie o moznostiach travenia vol'ného ¢asu v stredisku cestovného ruchu:

- prehl’adné vodacke mapy, letaky, informacné brozirky s informaciami o toku rieky, s podrobnou
kilometraZou vodného toku, s obtiaZnost'ou splavovania jednotlivych usekov pre $portova plavbu, s popisom
zaujimavosti v okoli a pod.,

- informacné tabule (panely) osadené pri vodnych tokoch a vodnych plochach s informéaciami o povolenych
nastupnych miestach, info o kontaktnych miestach a osobach v pripade kolizii a iné.

DRUHOTNE

LEGISLATIVA

Priaznivy legislativny ramec:
- obdobie plavby, povolena plavba, vymedzenie zaujmového tizemia pre jednotlivé druhy aktivit na vodnych
tokoch alebo vodnych plochach, a pod.

NEPRAVIDELNA PLAVBA NEMOTOROVYMI PLAVIDLAMI

PRE TURISTU

AKTIVNY ODDYCH BEZ STRESU, REKREACIA, REGENERACIA SiL, INTENZIVNE ZAZITKY: —
zmyslupIné naplianie vol'nocasovych aktivit turistov prislusnom stredisku cestovného ruchu.

PRE SPOLOCNOST

EKONOMICKE - zamestnanost’, daiiové prijmy, investicie a pod.

SOCIALNE - rast Zivotnej Girovne miestneho obyvatel'stva, zmierfiovanie migraénych pohybov obyvatel'stva,
sebavedomie a spolupatri¢nost’ a pod.

ENVIROMENTALNE - zlepSenie starostlivosti o Zivotné prostredie, ochrana jednotlivych zloZiek Zivotného
prostredia a pod.




Zaver

Cestovny ruch ako jedno z prierezovych odvetvi hospodarstva tvori vyznamnu sucast’
spoloCensko—ekonomického zivota. Je povazovany za dolezity faktor ekonomického
a socidlneho rozvoja regionov, ktory ovplyviiuje vytvaranie novych pracovnych prilezitosti,
stimuluje rozvoj technickej asocialnej infrastruktiry, zlepSuje starostlivost’ o zivotné
prostredie a ob¢iansku vybavenost, je zdrojom prijmov obci a regionov.

Komplexne rozvinit cestovny ruch na Slovensku je jednou z najvacsich spolo¢enskych
a hospodarskych vyziev nasledujucich rokov. A to nielen kvoli vyznamnému a dlhodobému
celosvetovému rastu tohto odvetvia, ale aj kvoli svojmu ekonomickému potencialu
a moznému prinosu pre celoplosné ozivenie ekonomiky jednotlivych regionov, miest, obci,
ako aj najmensich vidieckych komunit.

Jednotlivé regiony na Slovensku svojou polohou a priméarnou ponukou vytvaraja predpoklady
pre rozvoj vodného turizmu a rozvoj podnikania v ramci infrastruktiry cestovného ruchu.
Existuje vSak eSte mnozstvo prekazok, ktoré sa vSak daju prekonat’ vhodne nastavenou
spolupracou a vymenou skusenosti so zahrani¢nymi regiéonmi.

Na zdklade analdgie zo zahranicia, kde je rozvinuta infrastruktira vodnej turistiky na vyssej
kvalitativnej urovni ako na Slovensku mozno konStatovat, Ze jestvuje interakcia medzi
zlepSujicimi sa podmienkami pre rekredciu, vyuzivanim volného ¢asu a navstevnostou v
kontexte  socidlno—ekonomickych,  environmentdlnych suvislosti a  ocakavanym
hospodéarskym rozmachom vybraného centra turizmu. Zaroveii mozno konStatovat’, ze bez
intenzivnej a zmysluplnej podpory rozvoja vodnej dopravy, vratane turistickej, rekreacnej
a Sportovej plavby z pozicie $tatu, zainteresovanych rezortov, organov Statneho odborného
dozoru, samotnych dopravcov / prevadzkovatel'ov, samospravy miest a obci, ako aj malych
a strednych podnikatel'ov na prislusnej regionalnej irovni a bez ich koordinovaného postupu
Vtejto oblasti, nie je mozné dosiahnut vyznamny pokrok v regiondlnom rozvoji
v podmienkach Slovenskej republiky.
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