Zavery z 13. Medzinarodnej vedeckej konferencie EUROKOMBI-INTERMODAL 2011, konanej
v diioch 6. a 7.6. 2011 v priestoroch Zilinskej univerzity v Ziline.

“u

Medzindrodna vedecka konferencia, ktorej hlavné obsahové zameranie bolo v
Rozvojikontinentdlnej intermodalnej prepravy”, aktivne sa zucastnili prednasajuci zo Slovenska,
Nemecka, Svaj¢iarska, Ceskej republiky, zastupcovia zniekolko vysokych $kdl a univerzit,
vyskumného Ustavu, zastupcovia Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja, oddelenia
komodality a nakladnej logistiky, operatori kombinovanej dopravy, Studenti a doktorandi fakulty
PEDAS.

Vyznamnym prinosom konferencie bola priama Gdéast cestnych dopravcov, ktori maju zaujem na
vzniku kontinentalnych liniek, ktoré by v blizkej buduicnosti mohli a mali prepojit eurdpsku siet
kontinentalnych liniek stermindlmi na Slovensku. U&ast koncovych zdkaznikov — majitelov
prepravovaného tovaru zvysila vyznam konferencie.

Ucastnici konferencie diskutovali o problematike tykajlcej sa pripravy vystavby verejnych terminélov
kombinovanej dopravy svolnym pristupom v podmienkach Slovenska. Boli prezentované rozne
systémy intermodalnych preprav, ktoré sa vinych krajinach uz dlhodobo osveddili, ako napr.
prepravy intermodalnych navesov avymennych nadstavieb s vertikdlnou prekladkou, ale inové
systémy, ktoré si svoje miesto na sinku esSte zatial hladaju, ako napr. systémy CargoBeamer,
Modalohr, Megaswing ¢i nové vyvinuty typ eurdpskej intermodalnej prepravnej jednotky s nazvom
Tellibox, ktory bol aj za Ucasti riesitelov zo Zilinskej univerzity vyrobeny a sku$any v prevadzke.
Prezentdcia vyrobkov vyrabanych ako nakladové jednotky intermodalnej prepravy, intermodalne
prepravné jednotky, bola vhodnym doplnenim celého komplexu kontinentalnej prepravy.

Aj napriek nazorovej nejednotnosti na optimalne nasadenie avyuZitie jednotlivych systémov
v kontinentdlnej intermodalnej preprave sa Ucastnici zhodli na tychto zaveroch:

e Prepravy ISO- kontajnerov medzi eurdpskymi ndmornymi pristavmi a Slovenskom sa podarilo
Uspesné rozvinut s pomocou stukromnych terminalov kombinovanej dopravy a to s vyuzitim
technolégie ucelenych kontajnerovych vlakov

e Naproti tomu, prepravy kontinentalnych intermodalnych prepravnych jednotiek po Zeleznici
sa doposial nepodarilo rozvinut, i ked pozndme pripady v ostatnych eurdpskych krajinach,
kde predstavuje tento podiel na kombinovanych medzinarodnych prepravach hodnotu az
60%, na Slovensku tvori len zanedbatelny objem. Velmi podobne je to aj v Ceskej republike.
Tam prevlada podiel preprav ndmornych kontajnerov az v objeme 96,6% vsetkych preprav
kontajnerov v CR

e PoZiadavky trhu na prepravu tovaru v hlavnych parametroch akou je cena za prepravu, cas
dodania, ¢asova istota dodania a kvalita prepravy mézu spifiat len technoldgie ucelenych
vlakov na kontinentalnych linkach



e Linky Rola (pohybliva cesta- RollendelLandstrasse) nie si dobrym a trvalym rieSenim, pretoze
ich nie je moziné prevadzkovat bez trvalych prevadzkovych dotécii ani bez restrikcii
smerujucich proti volnému uZivaniu cestnej infrastruktury

e Naproti tomu ucelené vlaky na kontinentdlnych linkach kombinovanej dopravy su trvalé
prevadzkovatelné i bez prevadzkovych dotécii a st rentabilné

e Rentabilnost novej linky od doby otvorenia az do $tadia jej rentabilnej prevadzky je pomerne
dlha, ¢o pre prevadzkovatela kontinentalnej linky prindsa znacné pociatocné straty plynuice
z nedostatoéného vytaZzovania ucelenych vlakov, ktoré musia byt vypravované v pravidelnom
takte a to aj bez ohladu ¢i sy, alebo nie st plne vytazené

e Rozvoj kontinentalnych liniek v priestore strednej a vychodnej Eurdpy vyvojovo silne zaostava
za ostatnymi eurdpskymi krajinami, kde podfa UIC ( Medzindrodna Zelezni¢na unia) kazdy 4.
nakladny vlak je vlakom intermodalnym

e Pre budovanie kontinentéalnych liniek je potrebné vytvorit aj podmienky zo strany Statu ato
najma financovanim infrastruktury prekladkovych miest pri zaisteni nediskriminovaného
pristupu ktejto infrastruktire pre vsetkych uzZivatelov (t.j. Zeleznicnych a cestnych
dopravcov, operatorov nakladnych vlakov a zasielatelov)

e Kontinentdlne linky kombinovanej dopravy slizia potrebam cestnych dopravcov
a zasielatelov. Tito véak v novych €lenskych krajinach EU nedisponuju potrebnym technickym
vybavenim intermodalnych prepravnych jednotiek apreto je Ziaduce zo strany Statu na
zacCiatok motivovat k investiciam do intermodalnych navesov a vymennych nadstavieb

e Bez zaistenia pociato¢nej motivacie a Ucasti miestnych cestnych dopravcov na systéme
kombinovanej dopravy v systéme cesta-Zeleznica-cesta sa pociatocné stratové obdobie liniek
extrémne predlZuje. Podobné nebezpecenstvo pociatocnej stratovosti sa tyka inovo
otvorenych verejnych terminalov

e Uspednost projektov novych kontinentdlnych liniek vyZaduje rovnost podmienok pre
vzajomnu Ustretovost vSetkych zucastnenych aktérov, ato ako cestnych dopravcov,
prevadzkovatelov terminalov a prekladisk, operatorov nakladnych vlakov, tak izo strany
Zelezni¢nych dopravcov

Tato Studia vznikla vd'aka podpore v rdmci operacného programu Vyskum a vyvoj pre projekt:

Centrum excelentnosti pre systémy a sluzby inteligentnej dopravy,I TMS 26220120028
spolufinancovany zo zdrojov Eurdpskeho fondu regiondlneho rozvoja.

"Podporujeme vyskumné aktivity na Slovensku/Projekt je spolufinancovany zo zdrojov EU"



Odborny garant konferencie: prof. Ing. Jozef Majercéak, PhD.,
Zilinska univerzita v Ziline,

Fakulta PEDAS
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