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1. Uvod

Cestna nakladna doprava bude aj podla prognéz EU do roku 2030 narastat’ (pozri
obr. 1). Cestnd néakladna doprava je stale regulovana a systém regulacie sa presiva od
prepravnych povoleni do vstupu do EU na regulaciu cestou emisnych limitov aich
vyuzivania. V oblasti mytnych poplatkov st znevyhodiiované vozidla s emisnym limitom
Euro 1 aniz§ie. V oblasti dane zmotorovych vozidiel je to znevyhodnovanie
neekologickych vozidiel. Bohuzial v SR je preferencia ekologickych vozidiel vel'mi
nizka [1]. Schvélené sadzby myta v SR maji len minimélnu preferenciu ekologickych
vozidiel. Uplne novym systémom regulacie v Eurdpe je vytvaranie ekologickych resp.
nizko-emisnych zon.
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Eurdpska komisia 2006

Obr. 1 Prognédza vyvoja prepravného vykonu nékladnej dopravy v krajinach EU 25
(mld. tkm)

2. Berlinska ekologicka zona

Z dovodu neustdleho zvySovania hodndt emisii budi musiet’ vozidla od r. 2008
spihat’ zvlastne emisné limity, aby im bol umozneny vjazd do centra Berlina. Bude
zavedena tzv. ekologicka zona.

Ekologicka zéna predstavuje oblast’, do ktorej maju pristup len vozidla (osobné
alebo nakladné), ktoré spifiaju uréité emisné Standardy (obr. 2). Vozidlam, ktoré tieto
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limity nespliiiaju, nebude umozneny vjazd do tejto zény. Ekologicka zoéna pokryva oblast’
asi 88 km® vnutornej &asti Berlina, v ktorej Zije priblizne 1 milion obyvatelov,
z celkového poctu 3,4 milionov. Zona bude zavadzana postupne v dvoch fazach v rokoch
2008 a 2010. Vozidld pohybujuce sa v ekologickej zone musia byt oznacené ,,nizko-
emisnymi‘‘ nadlepkami (tab. 1 a 2).

Kto smie jazdit’ cez ekologicku zonu v Berline?
By 1. stupeni od 1.1. 2008 )

Vozidla (ndkladné a osobné¢) musia spliat’ poziadavky emisnej triedy 2 (Euro 2)

podrla aktuélnych narodnych znackovacich schém. Vjazd bude umozneny vozidlam

s ¢ervenou, zltou a zelenou nalepkou.

2. stuperi od 1.1.2010
Vjazd do zény bude umozneny len vozidlam emisnej triedy 4 (Euro 4)- so zelenou

nalepkou.

Tab. 1 Rozdelenie vozidiel do emisnych tried a ich oznacenie [2]

Emisna skupina 1 2 3 4
Oznadenie Bez oznacdenia e Y Miesto pre

| registradné

\% oo
Poziadavky pre Euro l ahor§i Euro2  Euro 3 alebo Euro 4 alebo
naftové vozidla alebo Euro 2 + Euro 3 + filter

Euro 1 + filter
filter

Poziadavky pre Bez 3-cestného Euro 1 s regulovanym
benzinové vozidld  katalyzatora katalyzatorom alebo lepsi

Tab. 2 Tabulka pre urCenie emisnej triedy na zaklade dia registracie

Emisny Emisna Prva registracia Prva registracia plaketa

Standard skupina osobného vozidla nakladného voz., autobusu
Naftovy motor

Euro 1 alebo 1 pred 01.01.1997 pred 01.10.1996 Ziadna

horsie

Euro 2 2 0d 01.01.1997 do 0od 01.01.1996 do cervena
31.12.2000 30.09.2001

Euro 3 3 0d 01.01.2001 do od 01.10.2001 do zIta
31.12.2005 30.09.2006

Euro 4 4 0od 01.01.2006 od 01.10.2006 zelena

Nalepky oznacujuce kategoériu vozidla su platné celonarodne v akejkol'vek
ekologickej zoéne, ateda je mozné si ich zaobstarat’ kdekol'vek. Cena nalepky nie je
stanovena ziadnou vyhlaskou. V Berlinskej registrac¢nej kancelarii je mozné ich zakupit



za poplatok 5 EUR. Téato cena pokryva naklady na vyrobu a stuvisiacu administrativu.
Naélepka je pre jednotlivé vozidla vydana len raz a plati na neobmedzenu dobu.
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Obr. 2 Uzemna platnost’ Berlinskej ekologickej zény

2. Nizko-emisna zéna v Londyne

Londynska nizko-emisna zona (Low Emission Zone — LEZ) nadobudne
platnost’ uz 4. februara 2008 a bude platna pre nakladné automobily a autobusy.

Eurépske vozidla, ktoré spliiuji emisné normy zoény alebo maji narok na
vynimku ¢i 100 % zlavu, sa musia zaregistrovat’ u dopravnej organizacie Transport for
London (TfL), pokial’ planuju touto zénou prechadzat. Vsetky eurdpske vozidla, ktoré
nespliiiaji emisné normy nizko-emisnej zony, budii musiet za jazdu vo vnutri zoény
zaplatit’ denny poplatok vo vyske 200 GBP. Ak nebude za vozidlo, ktoré nesplita normy
uhradeny poplatok, bude prevadzkovatel'ovi udelend denné pokuta vo vyske 1000 GBP.
Vsetky udelené pokuty budi vymahané prostrednictvom urcenej eurdpskej agentiry pre
vymahanie pohl'addvok. Zona bude v platnosti celoro¢ne 24 hodin denne. Pravidla zény
sa nevztahuju na osobné vozidla, motocykle, malé¢ dodavky (o maximalnej hmotnosti
prazdneho vozidla do 1,205 t).

V snahe zaistit’ maximalne zlepSenie ovzdusia bude nizko-emisna zéna zahfiat
vacsinu Velkého Londyna (obr. 4). Akdkol'vek menSia oblast’ by nepriniesla potrebné
zlepSenie. Nizko-emisnad zona nebude zahfiiat M 25, i ked prechadza vo vnutri hranic
tejto zony. Vodi¢i mozu pouzivat’ M 25 ako obchadzku, pokial’ sa chcu zoéne vyhnut'. Do
projektu  budi zahrnuté niektoré dialnice ahlavné tahy. Webova stranka
www.tfl.gov.uk/lezlondon obsahuje mapu, na ktorej si moézu vodici skontrolovat’, kadial’
prechadzaju hranice zon a ktoré cesty do nej patria.

Na vjazd do zony vodicov upozornia informaéné tabule po strandch vozovky
(obr. 3). Na hraniciach nebudi Ziadne zévory ani stanice pre vyberanie myta. Zoéna bude
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sledovana statickymi a mobilnymi kamerami, ktoré budi automaticky snimat’ evidencné
Cisla vozidiel prechadzajucim jej uzemim a porovnavat’ ich s databazou registrovanych
vozidiel, ktoré bud’ spiiiajii emisné normy zoény, st vyfiaté, &i bol u nich uplatneny narok
na oslobodenie od platenia denného poplatku, alebo za ktoré bol poplatok zaplateny.
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Obr. 3 Informacné tabule oznacujice zaciatok nizkoemisnej zony

V pripade vozidiel registrovanych mimo Velkt Britaniu (plati aj pre vozidla
registrované v Severnom Irsku) bude tato databiza =zahfiiat Udaje o vozidlach
registrovanych u TfL. Ak bude eviden¢né ¢islo vozidla najdené v databaze TfL, dojde
k automatickému vymazaniu fotografickej snimky vozidla.
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Obr. 4 Rozsah nizko-emisnej zony v Londyne
Casovy plan zavedenia nizko-emisnej zony v Londyne
Zavedenie zony bude realizované vo fazach od 4. februara 2008 do januara 2012.

1.faza - Nizko-emisna zona zacne fungovat’ od 4. februdra 2008 a bude sa tykat’ len
naftovych ndkladnych vozidiel o hmotnosti nad 12 t. Tie budi musiet’ splnat



normu Euro III pre pevné cCastice. Patria sem vozidla s naftovym motorom
a s celkovou hmotnost'ou nad 12 t.

2.faza - Od jala 2008 bude jej platnost’ rozSirend na vozidla s naftovym motorom
a s celkovou hmotnostou od 3,5 do 12 ton. Tato norma bude platit’ aj pre
autobusy s naftovym motorom a s viac nez 6smimi sedadlami plus sedadlom pre
vodica, ktorych hruba hmotnost’ presahuje 5 ton.,

3.faza - Od oktobra 2010 sa bude norma Euro III pre pevné Castice tiez vztahovat’ na
vozidla s naftovym motorom a s celkovou hmotnost'ou od 1,205 do 3,5 ton a na
motorizované obytné vozidla a sanitky s hrubou hmotnostou od 2,5 do 3,5 ton.
Dalej bude platit’ pre mikrobusy s naftovym motorom, definované ako osobné
vozidla s viac nez 6smimi sedadlami plus sedadlom vodica, ktorych celkova
hmotnost’ nedosahuje 5 ton.

4.faza - V roku 2012 dojde k sprisneniu emisnych noriem v zone. Od januara 2012 budu
musiet’ vSetky nakladné automobily a autobusy spliiat’ normu Euro IV. pre
pevné Castice, aby mohli nizko-emisnou zénou prechadzat’ bez poplatku.

Ak bude preukazané, Ze vozidla spiiiaji normu Euro III pre pevné Castice a st
zaregistrované u TfL, nebuddl podliehat' poplatku nizko-emisnej zény. Vozidla, ktoré
pozadovan normu nespliiaju, je mozné upravit namontovanim prislusnych zariadeni —
filtrov, a pod. Niektoré vozidla s certifikaciou pre Euro II a Euro I, zaregistrované pred 1.
oktobrom 2001, mézu mat’ dostatone nizke emisie pevnych Gastic, teda spiiiaji normu
Euro III pre pevné Castice bez modifikacie [4].

Povinnosti pre prevadzku vozidiel registrovanych mimo Vel’kej Britanie, pre vstup
do nizko-emisnej zony

Vsetci prevadzkovatelia nakladnych vozidiel, autobusov, autokarov, vel’kych
dodavok, mikrobusov a ostatnych $pecializovanych vozidiel odvodenych od nakladnych
vozidiel a dodavok, ktoré spliiaji emisné normy zony, ale ktoré nie st registrované vo
Velkej Britanii (vratane vozidiel registrovanych v Severnom Irsku), budia musiet’ svoje
vozidla zaregistrovat’ u TfL, aby mohli zonou prechadzat’ bez platenia denného poplatku.
Je to nutné preto, Ze bez registracie neméze TfL stanovit, ¢i vozidlo spiia emisné normy
z6ny. Registra¢né formulare st k dispozicii na internetovych strankach
www.tfl.gov.uk/lezlondon

Niektoré vozidla registrované mimo Velkej Britdnie mo6zu mat’ tiez narok na
oslobodenie od platenia denné¢ho poplatku alebo na vynatie. Pokial chct
prevadzkovatelia vozidiel, na ktoré sa zona vztahuje a ktoré nespinajii jej emisné normy,
prechadzat’ zonou po 4. februdri 2008, musia svoje vozidla upravit’ tak, aby emisné limity
spinali. V opaénom pripade budi musiet platit denny poplatok. Podrobny prehlad
vietkych typov vozidiel, ktoré musia spifiat’ emisné normy zény a terminov, od kedy tak
musia urobit’, je uvedeny tabulke 1.

Sposob zaplatenia denného poplatku za vozidlo nespliiujice emisné normy zony

Prevadzkovatelia vozidiel, ktoré nespifiaju emisné normy zény, budti musiet’ za
kazdy den, ktory prechadzaju zénou zaplatit’ poplatok vo vyske:
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e 200 libier za nékladné vozidla a autobusy a vSetky ostatné vozidla nad 3,5 t od
roku 2008,

e 100 libier za minibusy (pod 5 t), vel'ké ndkladné vozidla a vSetky ostatné vozidla
pod 3,5 t od zaciatku oktobra 2010.

Od 29. novembra 2007 bude moZné si jazdu zoénou predplatit’. Platbu je mozné realizovat’
uz 64 pracovnych dni pred planovanou jazdou, v den jazdy alebo najneskdr do polnoci
v prvy pracovny deil po dni, kedy bola jazda zénou uskutocnena.

4. Zaver

Ako je zprispevku zrejmé velké mestské aglomeracie idu robit’ kroky k obmedzeniu
pouzivania najmi neekologickych nakladnych vozidiel a autobusov vybavenych
naftovymi motormi. Najmd pevné Castice vo vyfukovych plynoch tychto vozidiel st
zdrojov zvySovania prasnosti v mestskych aglomeraciach. Uvedena regulacia sa dotkne v
Londyne aj autobusov, ¢o nepriamo znamena podporu zelezni¢nej osobnej doprave. Je na
nej ako ju vyuzije. Bohuzial, uvedené rieSenie je len Ciasto¢né rieSenie. Mnozstvo
exhalatov zavisi aj od spotreby automobilov nielen od emisnej triedy a ta je vysoka aj
u velkych osobnych automobilov, ktoré sa vyuzivaju v mestskej premavke, hoci ich
urcenie je uplne iné. V SR sa bohuzial’ stale neprijali adekvatne kroky k znevyhodneniu
starych a neekologickych vozidiel nakladnej dopravy. Uvolnenie dovozu ojazdenych
automobilov do SR od 1.1.2008 bude d’alsi problémovy bod, ktory vytvara ako celok
negativny vyvoj v oblasti cestnej dopravy v SR. Je otazka casu, kedy aj v SR napr.
v Bratislave budeme vyhlasovat’ nizko-emisné zony?

Clanok vznikol v suvislosti s rieSenim projektu VEGA 1/3786/06 Fiskalna decentralizacia
a zmeny v legislative EU a jej vplyv na financovanie a kvalitu hromadnej osobnej
dopravy v SR.
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