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VPLYV UKAZOVATELOV RYCHLOSTI NA BEZPECNOST
CESTNEJ PREMAVKY
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Jan Jasenovec™ a Zdenék Dvorak
Uvod

Iste nie je ni¢im novym vidiet' na nasich cestach ukazovatele rychlosti, alebo inak povedané
,radary®. Vyznam takychto dopravnych zariadeni ma svoju opodstatnenost’, aj ked’ vo vacSine
pripadov hovorime skor o ur¢itom psychologickom efekte. Vyrobcovia takéhoto druhu
zariadeni deklaruju ich G¢inok v tychto oblastiach:
e prevenciu vzniku dopravnych nehdod a ich nasledkov spdsobenych neprimeranou
rychlost'ou,
e znizenie rychlosti jazdy, predchadzanie vzniku dopravnych nehdd a ich nasledkov
sposobenych nedanim prednosti v jazde,
e zniZzenie rychlosti motorovych vozidiel, zvySenie ochrany zraniteInych ucastnikov
cestnej premavky najméa chodcov a cyklistov,
e vytvaranie bezpecného dopravného priestoru,
e zvySenie reSpektu ucastnikov cestnej premavky k dodrziavaniu pravnej Gpravy.

Rad z nas pri zobrazeni rychlosti podvedome znizi rychlost’ a snazi sa ist’ podl'a ,,predpisov*,
avsak existuje aj skupina vodicov, ktori takéto informacie jednoducho ignoruju. Tu je
zaujimavé overit’ do akej miery su teda ,,radary* na nasich cestach G¢inné.

Vychodiskova charakteristika zberu udajov cestnej premavky a meraného useku

Ako priklad definovania redlneho vplyvu ukazovatela rychlosti na bezpecnost' cestnej
premavky bolo vyuzité zariadenie od vyrobcu ZTS Elektronika SKS s.r.o, z Dubnice Nad
Vahom. Tento vyrobca ma vo svojom vyrobnom programe ukazovatel’ okamzitej rychlosti typ
GEM CDU 2605 LIGHT Statistic. Mera¢ zobrazi rychlost’ len ak prichadzajice vozidlo
prekro¢i prednastaventt rychlost, informuje vodi¢a a ostatnych o prekroceni povolenej
rychlosti v danom mieste. Ciselny idaj sa zobrazi prerufovanym svietenim. Zariadenie je
mozné prestavit’ na zobrazovanie prekrocenej rychlosti v krokoch 11, 21, 31, 41, 51, 61, 71, .
km.h-1. Dosah ,,radaru” umoznuje snimat’ vozidla v rozpiti 20 — 200m (poznamka: snimac
bol v case vykonaného merania nastaveny na vzdialenost' do cca 100m). Toto zariadenie
malo zabudovany statisticky modul, ktory umozioval zaznamenavat' jednotlivé prejazdy
vozidiel v smere, ako aj protismere radaru, (poznamka: protismerova rychlost’ je v tomto
pripade len zaznamenavand ako Statisticky udaj bez d’alSieho zobrazenia). Meranym usekom
bola cesta I. triedy 64 na vstupe a vystupe do a z mesta Rajec, na ulici Hollého v smere zo
Ziliny, pozri obrazok 1.
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Ukazovatel’ rychlosti je umiestneny v zastavanej Casti mesta, ktord je v tomto useku pomerne
frekventovand, s boénym napojenim z miestnych usekov ciest. Vozidléa prichaddzajiuce v smere
k radaru l'avoto¢ivou zakrutou a nasledne je rovny tsek do 200m pred ,,radarom™ a za nim je
priblizne 400m rovny usek s naslednou pravotoc¢ivou zakrutou.
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Obrazok 1 Mapa miesta merania rychlosti zdroj: www.cdb.sk, 7.11.2013
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Zber a porovnavanie $tatistickych udajov cestnej premavky meraného useku

Zber Statistickych tdajov zobrazovaca rychlosti bol sumarizovany v module Statistika
ukazovatela rychlosti (vySsie uvedeného typu) za asovy useku 24 hodin, v termine od 1.8.-
30.9.2013. Nasledne boli tieto udaje odoslané prostrednictvom mobilného operatora na
vzdialeny server k d’al$iemu spracovaniu. Takto dochadzalo k opakovanému zhromazd’ovaniu
udajov sumarizacne po jednotlivych diioch a za cely mesiac.

Pri triedeni Statistickych tidajov z meraného useku bola brand do uvahy stanovena rychlost’
50km/h. Ostatné prekrocenia rychlosti boli skupinovo zoradené po 10km/h nad tato rychlost’.


http://www.cdb.sk/

Tabulka: Statistické idaje cestnej premavky meraného tiseku za mesiac jul — september 2013

Smer/ Celkovy | Rychlost’” | Rychlost’” | Rychlost’” | Rychlost’” | Rychlost’

mesiac pocet >60km/h | >70km/h | >80km/h | > 90km/h | > 100km/h
vozidiel

V smere

radaru 15 549 1263 207 27 6 -

jul

august 16 676 1200 195 26 3 1

september 16 477 1413 209 24 5 1

Celkom 48 702 3 876 611 77 14 2

% podiel 100% 7,96% 1,25% 0,16% 0,028% 0,004%

V protismere

erf'ar“ 20236 | 4781 1446 469 207 .

august 20 844 4824 1445 455 181 82

september 21 320 5379 1 536 480 191 86

Celkom 62 400 14 984 4472 1404 579 168

% podiel 100% 24,01% 7,16% 2,25% 0,93% 0,27%

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a reporty 07 — 09, 2013, ZTS Elektronika SKS s.r.0,

Z uvedenej tabulky vyplyvaju zjavny nepomer medzi zaznamenanymi hodnotami prejazdu
vozidiel vo vysSej rychlosti, nez je stanovena v stlade so Zakonom ¢.8/2009 Z. z. 0 cestnej
premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov. Pozitivom je existencia ,,radaru® a jeho
vplyvu na vicSie dodrziavanie (alebo aj nedodrziavanie) rychlosti, oproti zistenym hodnotam,
kde sa ,radar nenachddza. Pre lepSiu ilustraciu moézeme tieto vysledky graficky vyjadrit
nasledovne.

Obrazok 1: Graf statistickych udajov cestnej premavky meraného useku jul — september 2013
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a reportov 07 — 09, 2013, ZTS Elektronika SKS s.r.o,




Pri d’alSom porovnavani ziskanych vysledkov, sme tieto v ramci jednotlivych prekroceni
rychlosti vydelili medzi sebou. Z dosiahnutych hodn6t je mozné konstatovat, ze pomer
medzi vysledkami na tseku, kde sa ,,radar* nenachadza, oproti stavu kde sa ,,radar” nachadza,
je nasledovny:

e prirychlosti > 60 km/hod bol 3,86 x vyssi

e prirychlosti > 70 km/hod bol 7,32 x vyssi

e prirychlosti >80 km/hod bol 18,23 x vyssi

e prirychlosti > 90 km/hod bol 41,36 x vyssi

e prirychlosti > 100 km/hod bol 84,0 x vyssi

V celkovom porovnani mdézeme povedat’, Zze na meranom useku kde sa ,,radar nachadzal,
bolo zaznamenanych celkom 4 580 prekroceni rychlosti, ana smere kde sa ,radar®
nenachadzal bolo 21 607 prekroceni rychlosti. Ztychto kone¢nych hodndét moézeme
percentualne vyjadrit’ celkové polty prekracovania stanovenej rychlosti z podielu prejazdov
vozidiel vdanom smere. V smere, kde ,radar“ absentoval, bola hodnota 34,62%
nedisciplinovanych vodicov, oproti stavu kde sa ,radar nachadzal bola hodnota 9,04%
podielu. V jednoduchom porovnavani celkového vysledku meraného tuseku, je
v prospech ,radaru® pomer 1: 3,83. Iste stoji pre zaujimavost’ porovnat’ ako sme na tom pri
reSpektovani stanovenej rychlosti. Z celkového poctu obojsmernych prejazdov bolo
zaregistrovanych 111 102 prejazdov, z tohto poétu nere$pektovalo stanovent rychlost’ 26 187
vodicov, €o V percentualnom vyjadreni predstavuje 23,57%! Najviac priestupkov bolo
zaznamenanych v rychlostnej $kale 51 — 6lkm/h, ¢o bolo 72,02% podiel z celkového
prekroCenych rychlosti. Prax ukazuje, ze prave tito vodi¢i spravidla upravia svoju rychlost’ do
prichodu na troven ,radaru®“. HorSia situacie je u vodicov, ktori tato rychlost sustavne
prekracuji vo vicsej rychlosti. PodrobnejSie mozeme tuto situaciu porovnat na obrazku 2,
v zobrazenej stipajucej hodnote regresnej krivky, ktord je zvyraznena modrou farbou.

Obrazok 2: Graf prejazdov osobnych a nakladnych vozidiel od 1.8. do 30.9. 2013, Rajec
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Zaver

Na zaver je mozné vyjadrit’ nazor, ze ziskané vysledky objektivne poukazuju na potrebu
instalacie ,,radarov* na nasSich cestach, ako aj ich opodstatnenost’ pre zvySovanie bezpe¢nosti
cestnej premavky. Uvedeny spdsob merania intenzity dopravy v praxi dokaze objektivne
posudit’ jej readlnu hodnotu na nasich cestach. Zaroven nam takato ,,skrytd” forma merania
nastavuje ,,zrkadlo* spravania niektorych vodi¢ov. Z jednotlivych hodndt je zrejmy nedobry,
ba az alarmujtci stav vysledkov cestnej premavky na meranom useku, avSak predpokladame,
ze takyto Gsek nie je na Slovensku ziadnou vynimkou. Samozrejme nie je mozné ostat’ len
Vv tomto konsStatovani, nakolko ziskané informacie maju celé spektrum vyuzitia v préci
dopravnej policie, ktora méze cielene prijimat’ adekvatne opatrenia. V neposlednom rade je tu
aj vyuzitie vysledkov v prospech prijimania bezpecnostnych opatreni, vV ramci uprav takychto
cestnych tsekov.
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