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Uvod

S ohladom na skutoénost’, Ze v niektorych ¢lenskych $tatoch EU st na roznych vodnych
cestaich zavedené¢ wvnutroStitne aplikdcie informacnych sluzieb aich rozmiestnenie
informaénych a komunikacnych technologii pomédha vyznamne zvysit bezpecnost a
efektivnost’ lodnej dopravy, povazovalo Eurdpske spolocenstvo za nevyhnutné zaviest’
jednotné poziadavky a spolo¢né technické predpisy v tejto oblasti. Ich spolo¢nym cielom
bolo vytvorit harmonizovany systém navigacnej pomoci a informacny systém na sieti
vnitrozemskych vodnych ciest Spoloc¢enstva.

Informaéné sluzby vo vnutrozemskej plavbe

Rie¢ne informaéné sluzby (RIS) v najrozvinutej§ich krajinich EU poskytuju
jednotlivym tc€astnikom vo vodnej doprave — od velitela plavidla, cez Statne organy az po
logistické¢ spolo¢nosti — aktudlne, vCasné a presné informdacie tykajice sa plavebnej
prevadzky. Tieto informécie ucastnikom pomdhaji prijimat potrebné rozhodnutia
okamzitého, strednodobého a dlhodobého charakteru.

Plavidla a posadka bez potrebného technického vybavenia a nominalnych znalosti v
tejto problematike nemaji moznost’ Uspesne vykonavat’ lodnu prepravu. Velitel' plavidla
dostava telematickym prenosom informacie o vodnej ceste, o obmedzeniach vodnej cesty,
cakacej dobe pred PK, o vodnych stavoch, ktoré mu umoziuji naplanovat’ plavbu a prijimat
opatrenia v strednodobom ¢asovom horizonte. Prostrednictvom AIS a ENC v kombindcii s
radarom ma velitel’ plavidla prehl'ad o bezpecnosti a vyvoji najblizSej situacie vznikajliicej v
bezprostrednej blizkosti plavidla. Nové technologie umoziuju velitel'ovi / lodivodovi sa
lepsie rozhodnut’ pred bliziacou sa vznikajucou situdciou a moze tak zavcasu vykonat’
potrebny zasah na zmiernenie nasledkov, prip. na odvratenie plavebnej nehody. Povinnost
poskytovat’ hlasenia Statnym orgdnom v elektronickej forme, namiesto doterajSich sposobov,
vyrazne znizuje administrativne zatazenie oboch stran a zvySuje efektivne cas pre
bezpecné riadenie plavidla alebo ¢as potrebny na racionalne rozhodnutie v miestach plavby
so zhustenou premavkou. Nemenej dolezitym faktom je vznik internaciondlnej jazykovej
bariéry pri hlasovej komunikécii a z neho vyplyvajice nedorozumenia s nebezpecenstvom
chybného pochopenia. T4 je jednou z prejednavanych a diskutovanych tém Standardizovane;j
pripravy velitel'ov/ lodivodov, pladvajucich cez paneurdpsku vodnu magistralu.

Statne a policajné orginy mozu na zéklade postapenych informécii zo systému RIS
efektivnejSie a vcas navrhovat' svoje aktivity a prijimat’ rozhodnutia na predchadzanie
plavebnym nehoddm prostrednictvom systémov riadenia plavebnej premavky (VTS). V
pripade vzniknutej nehody urcené zachranné zlozky maju k dispozicii presné informécie o
mieste a Case nehody, vlastnostiach nakladu, zic¢astnenych plavidlach, pocte ohrozenych
0sOb, rozsahu znecistenia vodnej cesty ap. Tieto informacie rozhodne budu sluzit’ k lepsej
koordinacii navrhovanej zdchrannej ¢innosti a zmierlovaniu nasledkov v pripade nehody.

Prijatim projektu integrované¢ho eurdpskeho akéného programu pre vnatrozemsku
vodna dopravu (NAIADES — Navigation and Inland Waterway Action and Development in
Europe) zo strany Komisie Eurdpskych spolocenstiev sa vytvara nova platforma pre
konkrétne akcie s cielom naplno vyuzit’ trhovy potencial vnutrozemskej plavby a zatraktivnit’



jej vyuzivanie. Integralnou sti¢ast'ou tohto projektu je investovanie do l'udského kapitalu, t.j.
podpora rozvoja systému vzdelavania aodbornej pripravy ako zdkladnej podmienky
vytvorenia zdravého a konkurencieschopného trhu prace. Dolezitym dokumentom v tomto
zmysle je ismernica na zavedenie rienej informacnej sluzby na vodnych cestach
medzinarodného vyznamu.

Vzdelavaci systém a projektova podpora

Vyucbové programy na strednych odbornych a vysokych skolach zatial' nepokryvaji
potrebni problematiku, takZe odbornd priprava zaostdva za realizdciou zavadzanych
telematickych  technologii. I z analyz EU vychadzaji nepriaznivé vysledky v oblasti
odbornej pripravy 'udi zamestnanych vo sfére vodnej dopravy. V riadiacej a prevadzkovej
oblasti pracuje pomerne nizke percento kvalifikovanych odbornikov s potrebnym vzdelanim,
pri¢om vacsina z nich ma len praktické skiisenosti a pomerne vysoky fyzicky vek, ktory brani
prisposobovat’ sa aktualnym podmienkam anovo zavddzanym technologickym postupom.
Mnohi vodcovia plavidiel / lodivodi nepoznaji moznosti systému RIS a nie st pre ich
obsluhu a vyuzitie vybaveni potrebnymi vedomost'ami a znalostami.

Je zrejma vSeobecne nizka institucionalna informovanost’ u pracovnikov, ktori pracuji v
sluzbach vnutrozemskej vodnej dopravy a logistiky. Ako dovod sa uvadzaju vysoké naklady
na zaobstaranie potrebného elektronického hardvéru a softvéru, d’alSie ndklady na prevadzku
prenosovych technologii a neznalost' pracovat v sucinnosti s tymito telematickymi
technologiami. V stcasnosti je zrejmy nedostatok kvalifikovanych velitelov plavidiel /
lodivodov pre obsluhu plavidiel vybavenych -elektronikou, ktory sa bude pri rasticich
vykonoch negativne prejavovat aj v riadiacej Cinnosti u jestvujucich alebo vznikajticich
narodnych plavebnych spolocnosti.

Na uvedenti skutocnost’ poukazujii aj vyznamné medzindrodné institucie a projekty
medzinarodnej spoluprace:

EWITA (European web platforms & training concepts for intermodal inland waterway
transport) — Eurdpska webovéa platforma & koncepcia odbornej pripravy pre intermodalnu
vnutrozemsku vodnu dopravu,

EDINNA (Education inland navigation) — Vzdelavanie pre vnutrozemsku plavbu,

NELI (Cooperation — Network for logistics & nautical education focusing on inland
waterway transport in the Danube corridor supported by inovative solutions) — Siet
spoluprace pre vzdeldvanie v oblasti logistiky a plavby zameranej na vnutrozemsku vodnu
dopravu v povodi Dunaja podporovanu inovativnymi rieSeniami.

V tejto stvislosti nemoZno preto nespomenut aktivity Zilinskej univerzity v uvedenych
projektoch a jej podiel na priprave slovenskych kvalifikovanych odbornikov pre riadiaci
manazment vnutrozemskej plavby a pristavov.

Hlavnou ulohou medzindrodného projektu NELI, na ktorom katedra vodnej dopravy
aktivne participuje je predovietkym prehibit’ spolupracu podunajskych $tatov, vytvorit' siet’
organizacii vnutrozemskej vodnej dopravy zameranych na vymenu informacii a dalSiu
spolupracu v oblasti vzdeldvania a praktickej pripravy, ako aj zvysit’ povedomie verejnosti o
dolezitosti novych a inovativnych vyucbovych metéd v oblasti vnatrozemskej plavby s
cielom zatraktivnit’ tito oblast’ a spropagovat’ je Specifické aktivity u mladeze.

V oblasti univerzitného vzdeldvania ZU v Ziline prostrednictvom katedry vodnej
dopravy pripravuje vysokoskolsky vzdelanych odbornikov v 1. — bakaldrskom a v II. —
inzinierskom stupni vzdelavania v Studijnom programe ,,Vodnéd doprava®“. Odbornikov — s



ohl'adom na profil a zameranie univerzity — pripravuje pre pracovné pozicie vSetkych stupiiov
riadenia dopravnych, logistickych a zasielatel'skych firiem poskytujacich, resp.
obstaravajucich prepravné sluzby vo vnutrozemskej anadmornej plavbe a sluzby
vnutrozemského rie€neho alebo namorného pristavu.

Teoretickd priprava je doplnena o praktické cvi€enia vo virtudlnom prostredi od roku
2008, kedy katedra vodnej dopravy ziskala od Statnej plavebnej spravy Bratislava vycvikovy
simulator Shipmaster P60. Bol vyvinuty v rokoch 2001-2003 Vyskumnym ustavom jadrove;j
energetiky v Trnave. V tom Case bol jednym z prvych lodnych simuldtorov prvej generacie
pre vniutrozemsku plavbu. V dneSnej dobe vSak nezodpovedd sucasnym poziadavkdm
odborného vycviku, ktory sa v EU prehodnocuje a bude sa §tandardizovat’ podl'a vzoru
odbornej pripravy v namornej plavbe a pouzivanych namornych simulatorov aj
napriek Specifickym odliSnostiam medzi nimi.

Predmetny simulator je ,Skalovateny*, to znamend, Ze ho je mozné rozsirit od
jednoduchsej verzie po =zlozitejSiu podla stupiia obtaznosti podmienok a s vyuzitim
predchadzajicej instalacie hardvéru a softvéru. Préve tato jeho variantnost’ sa vyuzila na jeho
roz§irent obnovu vradmci projektu Elektronické vyuzitie telematickych technologii v
predmetoch ,,Plavebnd nauka“, ,,Bezpecnost’ plavby®, ,Lodna preprava“, spracované¢ho v
ramci ,,Programu podpory kvality vzdelavania® Nadacie Tatra banky a za jej finanéného
prispenia.

V sucasnosti je zdmerom katedry vodnej dopravy (v ramci predloZzeného a schvaleného
nadvdzného projektu ,.Dobudovanie prototypu simulatora lodnej prevadzky“ opera¢ného
programu Vyskum a vyvoj — opatrenie 2.2 Prenos poznatkov a technologii ziskanych
vyskumom a vyvojom do praxe — financovaného zo Strukturalnych fondov EU) pokracovat v
upgrade a d’alSom graduatnom vyvoji lodného trenazéra tak, aby plne zodpovedal
poziadavkam praktickej pripravy uchadzacov na ziskanie prislusnej odbornej praktickej
predpripravy pre spdsobilost na funkéné miesto kormidelnika / kapitdna  plavidla
vnitrozemskej plavby. Zrejme povodné USO vzdelanie velitel'a plavidla / kormidelnika
nebude postacovat’ vzhl'adom na zloZitost' obsluhy buducich pouzivanych technologii a
telematickych aplikacii v ramci rie¢nych informaénych sluzieb.

V ramci projektu NELI predpokladd katedra vodnej dopravy aktivne sa podiel'at’ na
tvorbe ucebnych textov predmetov kurzu ,,Vnatrozemska plavba a pristavy* so zameranim na
vnutrozemské pristavy, dunajskil vodni cestu, vnatrozemskll plavbu a iné oblasti riecnej
dopravy a logistiky, vratane telematickych aplikécii a systematicky prispievat’ k zvySovaniu
verejného povedomia o vodnej doprave a participovat’ na vSetkych aktivitdich zameranych na
zvySovanie zaujmu o rozvoj danej oblasti.

Zaver

Tak ak vyplyva z projektu NAIADES, nedostatok pracovnikov a podnikatelov sa stava
velkym problémom: v 90. rokoch 20. storoia to bolo mozné c¢iastocne vyvazovat
technologickymi inovaciami a mobilitou &lenov posiadok zo 3taitov EU i mimo nej,
v sucasnosti musi byt zdkladom takejto stratégie zlepSenie pracovnych a socidlnych
podmienok prostrednictvom konStruktivneho socialneho dialogu na eurdpskej urovni.
V tomto zmysle zdkladnou podmienkou zdravého a konkurencieschopného trhu prace je
fungujici systém vzdeldvania a odbornej pripravy. Preto je potrebné zabezpelit existenciu
inStitacii vzdeldvania a odbornej pripravy a prispdsobit’ ich ucebné osnovy sucasnym
riadiacim, technologickym, jazykovym a plavebnym potrebam. Podpornymi nastrojmi na
dosiahnutie takéhoto ciela st i1 aktivity vyznamnych organizacii a zaujmovych skupin



posobiacich v oblasti vnutrozemskej plavby v europskom icelosvetovom meradle, ako aj
vysledky rieSeni vedecko — vyskumnych projektov, programov a tloh.

Bez intenzivnej a zmysluplnej podpory rozvoja vnitrozemskej plavby, vratane systému
vychovy a vzdeldvania, z pozicie Statu, ostatnych zainteresovanych subjektov, vratane
dopravcov aza aktivnej podpory medzinarodnych institiicii z danej oblasti, nie je mozné
dosiahnut  vyznamny pokrok v rozvoji vniitrozemskej vodnej dopravy v ramci EU, resp.
v dunajskom koridore.
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