Programy a projekty EU na podporu vnutrozemskej vodnej dopravy

Andrej David' - Martin Lednicky”

Institucionalny ramec vnutrozemskej plavby v Eurdpe je rozdrobeny, ¢o vedie k
neefektivnemu vyuzivaniu administrativnych zdrojov, ako aj k nedostato¢nej politickej
pozornosti a vysledkom je napokon zlozité podnikatel'ské prostredie. Vznika evidentna
potreba koordinovaného usilia na strednodobom a dlhodobom zéklade zo strany vsetkych
zucastnenych stran, tohto priemyselného odvetvia, Eurdpskeho spolocenstva, ¢lenskych Statov

a d’al§ich zodpovednych stran.

Nasledujici akény program sa nazyva ,,NAIADES“ - Navigation And Inland
Waterway Action and Development in Europe (Akény arozvojovy program pre
vnitrozemsku plavbu a vodné cesty v Eurdpe). Zakladd sa na dokladnom postdeni a
rozsiahlych konzultaciach s ¢lenskymi Statmi a predstavitelmi priemyslu. Zameriava sa na
pat strategickych a navzajom zavislych oblasti pre komplexnua politiku vnutrozemskej vodne;j
dopravy (VVD): trh, lod’stvo, pracovné miesta a zruCnosti, vnimanie verejnostou,
infrastruktura. Patria sem odporti¢ania akcii, ktoré majii vykonat' c¢lenské Staty, Eurdpske
spolocenstvo a iné zucastnené strany v obdobi rokov 2006-2013. Odporti¢ania mozno zaradit’
do legislativnych, koordina¢nych a podpornych opatreni. Program je potrebné uskutocnit’ v
uzkej spolupréci s vnutrostatnymi a regiondlnymi orgdnmi, riecnymi komisiami a eurépskymi

priemyselnymi odvetviami.

1. TRH

Okrem svojej tradicnej sily v oblasti dopravy vol'ne ulozeného tovaru vnitrozemska
vodna doprava uspesne prenikla aj na zapadoeuropske trhy s kontajnerovym ndkladom, ktoré
maju vysokl pridantt hodnotu. AvSak hoci je rozvoj kontinentalneho trhu nakladnej prepravy,
ako aj rozvoj v strednej a vychodnej Eurdpe sl'ubny, stile je len v ranom §tadiu. Nové vol'né
miesta na trhu vznikli v oblastiach odpadov a recyklacie, nebezpe¢ného tovaru a v preprave

vozidiel a vel'mi velkého nedeliteIného ndkladu, ako aj v rie€no-ndmornej preprave. Cielom
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je rozsirit’ spolahlivé sluzby vnitrozemskej plavby ,,0d domu k domu* aj na tieto rasttice trhy
a zéaroven lepSie zaclenit’ vniitrozemsku plavbu do dopravného logistického ret’azca.

Prilakat’ nové trhy
Nové multimodalne sluzby si na prienik na trh vyzaduju silné synergie, ako aj kritické
mnozstvo. Potrebna je tizka spolupraca s dopraveami, odvetvim lodnej dopravy a pristavmi.
Tazky pristup ku kapitalu je prekazkou vytvarania novych sluzieb. Treba najst’ riesenia, ktoré
by prekonali pociato¢né prekazky. Mali by zjednodusit’ spolupracu medzi jednotlivymi
druhmi dopravy a podporit’ aliancie v rdmci tohto odvetvia.

Podporit’ podnikanie
Je potrebné vyuzit' celkovy potencial tradicie podnikania v oblasti vnlutrozemskej vodne;j
dopravy. Vysoké investicné naklady a t'azky pristup k financovaniu v désledku rozdrobeného
charakteru tohto odvetvia brania roz§irovaniu a obnove tohto odvetvia. Je treba zlepsit’ pristup
ku kapitalu najmé v pripade malych a strednych podnikov (MSP) s cielom prildkat’ novacikov
a umoznit’ existujucim podnikom d’al§i rozvoj. Danové stimuly by mali podnietit’ reinvesticie
prevadzkového zisku. Usmernenia o Statnej pomoci by mali ¢lenskym Statom poskytnat’ jasny
a predvidatelny ramec pre doticie v tejto oblasti. V kontexte prebiehajiicich rokovani o
pravidlach $tatnej pomoci v odvetvi dopravy by sa mohlo uvazovat aj o rozsireni pravidiel de
minimis.

Zlepsit’ spravny a regulaény ramec
Vseobecny spravny a regulaény ramec by mal podporovat’ prosperujiice odvetvie
vnutrozemskej vodnej dopravy. V sulade s ciel'mi Lisabonskej stratégie by sa mali spravne
postupy posudzovat’ s cielom zvazit ich zjednoduSenie alebo zruSenie a vytvorit’ rovnaké
pravidla hry medzi ¢lenskymi §tatmi, ako aj medzi jednotlivymi druhmi dopravy. LepSia
koordinacia vSetkych prislusnych verejnych sluzieb a politik by mala zjednodusit’ potrebné

formality.

2. LODSTVO

Vnutrozemska plavba je ucinnym, bezpecnym a ekologicky priaznivym druhom
dopravy. Jej rastuce vyuzivanie je v stlade s ciel'mi dopravnej a environmentélnej politiky.
Avsak potrebné st pokracujuce investicie do modernizécie a inovacie s cielom udrzat’ jej
naskok v tychto oblastiach.

Vysledkom U¢innych technolégii je zvy€ajne vysSia logisticka U€innost a nizSie
prevadzkové naklady. To sa d& dosiahnut’ cielenymi inovaciami lod’stva, napriklad

konstrukciou plavidiel, d’alSou automatizaciou vratane informa¢nych a komunikaénych



technologii. Mali by sa preskimat’ a zjednodusit’ inovativne koncepcie prevadzky a prekladky
velkych a malych plavidiel. Zavadzanie technolégii na d’al§ie zniZovanie spotreby paliva a
Skodlivych emisii z novych aj existujicich plavidiel, napriklad hydrodynamiky,
zdokonaleného pohonu, palivovej ucinnosti ¢i filtrovania umozni, aby si vnlitrozemské plavba
udrzala svoje vysoké Standardy. Mal by pokracovat’ vyskum obchodne zivotaschopnych
neuhlikovych paliv, napriklad vodikovych palivovych c¢lankov a motorov s nulovymi
emisiami. Malo by sa zuzitkovat’ vyuzivanie biopaliv, najmd bionafty. Malo by sa zvazit
prispdsobenie konstrukcie a noriem plavidiel podmienkam jednotlivych riek. Uroven
bezpecnosti vnutrozemskej lodnej dopravy, hoci je prikladnd, mozno dalej zlepSovat
prostrednictvom informacnych technolégii na palube a na brehu (rie¢ne informacné sluzby),
naviga¢ného zariadenia, konstrukcie plavidiel, ako aj odbornej

pripravy a vzdeldvania.

Inovacia sa moze uskuto¢novat’ vo forme konstrukcie novych plavidiel (dlhodobo) a
upravy existujucich plavidiel (kratkodobo a strednodobo). Pravny rdmec environmentalnych a
bezpecnostnych noriem (emisie motorov, kvalita paliva, zneskodnovanie odpadu, preprava
nebezpecného tovaru) by sa mal posilnit’ s cielom ulahcit’ rychly prechod trhu na nové
technologie. Cinnosti v ramci vyskumu a rozvoja by sa mali ststredit’ na rozvoj koncepcii
uprav, ktoré sprevadzaju podporné programy (vratane pilotnych testov), danové stimuly a
odborna priprava. Potencidl rezervného fondu vnutrozemskej vodnej dopravy vytvoreného
podla nariadenia Rady (ES) ¢. 718/1999 a financovaného odvetvim by sa taktiez mohol
prehodnotit’ s cielom zlepSit' jeho vyuzivanie a preskiimat moznost' d’alSich zdrojov

financovania.

3. PRACOVNE MIESTA A ZRUCNOSTI

Nedostatok pracovnikov a podnikatelov sa stdva velkym problémom. V 90. rokoch
20. storocia sa to dalo cCiastocne vyvazovat technologickymi inovaciami a posilnenim
mobility &lenov posadok zo $tatov EU aj mimo EU.

Prilakat pracovné sily
Jadrom takejto stratégie musi byt zlepSovanie pracovnych a socidlnych podmienok
prostrednictvom konStruktivneho socidlneho dialogu na eurdpskej trovni. Definovanie
poziadaviek odbornej kvalifikacie pre celi EU prostrednictvom §irSicho vzajomného
uzndvania kvalifikacii, napriklad prostrednictvom eurdpskeho kvalifikaéného ramca (EFQ),

posilni mobilitu pracovnej sily. Okrem toho by mohli ndborové iniciativy vytvarat’ aj mimo



tohto odvetvia povedomie o prilezitostiach tykajticich sa pracovnych miest a odborného rastu
vo vnutrozemskej lodnej doprave.
Investovat’ do 'udského kapitélu

Fungujtci systém vzdelavania a odbornej pripravy je zdkladnou podmienkou zdravého a
konkurencieschopného trhu prace. Je potrebné zabezpecit' existenciu institucii vzdelavania a
odbornej pripravy a prisposobit’ ich ucebné osnovy sucasnym riadiacim, technologickym,
jazykovym a plavebnym potrebam. Do programov logistického vzdelavania by sa vSak mali
zahrnat aj vedomosti o vnutrozemskej plavbe. Do ufebnych osnov je potrebné zaviest
moderné nastroje vyucby, ako su napriklad simuldtory navigacie v neznamych a kritickych

oblastiach. Malo by sa podporovat’ celozivotné vzdelavanie.

4. VNIMANIE VEREJINOSTOU

Vnimanie odvetvia vnuatrozemskej plavby verejnostou nedrzi krok s dosiahnutou
logistickou a technologickou vykonnostou. Potrebné je zlepSit vSeobecné povedomie a
vedomosti o skuto€nom potenciali tohto odvetvia v zmysle kvality a spol'ahlivosti.

Presadzovat vnutrozemsku plavbu ako uspe$ného partnera v obchodovani
ZlepSenie obrazu vnutrozemskej plavby je spolo¢nou ulohou priemyselného odvetvia, politik
a administrativ na vnutroStatnej aj europskej urovni. Propagacné €innosti zamerané na tych,
ktori prijimaji rozhodnutia v oblasti logistiky, by sa mohli podporovat’ a koordinovat’ s
cielom vytvorit’ konzistentny a pozitivny obraz vnutrozemskej plavby a vytvarat' cestu pre
opdtovne vyvazeny dopravny systém.

Vytvorit’ a rozsirit’ eurdpsku siet’ presadzovania a rozvoja vnutrozemskej vodne;j
dopravy
Niektoré clenské Staty vytvorili propagacné Struktiry, ktoré poskytuji priemyselnému
odvetviu aktualizované informécie o prilezitostiach vnutrozemskej plavby a pomdhaju jej
rozvoju. Vytvorenie propagacnych stredisk spolu s vymenovanim vnutrostatnych kontaktnych
miest vytvori hladké rozhranie medzi orgdnmi a priemyselnym odvetvim a zjednodusi
politiku zameranu na vysledky. Ukazuje sa to pri porovnani Statistik rastu z krajin s takymito
Struktirami a bez takychto Struktir. Mala by sa vytvorit' alebo rozsirit' celoeurdpska siet
vnutrostatnych stredisk pre propagéaciu a rozvoj vratane kandidatskych a pridruzenych Statov.

Sledovat’ trendy a rozvoj v ramci trhu vnatrozemskej vodnej dopravy
Trvalé pozorovanie prislusnych hospodarskych a socidlnych parametrov je pre podniky,
tvorcov politik a organy rozhodujuce s cielom predvidat’ trhové trendy. Sucasné Statistiky nie

su na tento ucel dostato¢ne podrobné. Predpokladom akéhokol'vek pozorovania trhu je



dostupnost’ porovnatelnych a zluc¢itenych zdrojovych udajov. Vnutrostatne spravy by sa mali
vyzyvat, aby tieto daje poskytovali. Aktualizované nariadenie EU o $tatistike prepravy
tovaru vnutrozemskou vodnou dopravou, ktoré sa v sucasnosti nachadza v stadiu

legislativneho postupu, mdze k tomuto cielu prispiet. Eurdpsky systém pozorovania trhu
vratane CCNR (Central Commission for Navigation on the Rhine — Ustredna komisia pre
plavbu na Ryne), Eurdpskej komisie a profesijnych organizécii sa v sucasnosti vytvara a v
nalezitom Case sa bude musiet’ prehodnotit’ a prisposobit’. Mal by obsahovat’ hospodarske a

socialne parametre.

5. INFRASTRUKTURA

Vyse 36 000 kilometrov vodnych ciest a stovky vnatrozemskych pristavov spajaji
mnohé vyznamné hospodarske oblasti v Eurdpe. Hoci vel'ka Cast’ siete vodnych ciest ma
rozsiahle volné kapacity, r6zne prekézky sposobené obmedzenym ponorom, svetlou vyskou
mostov a rozmermi vzdavadiel brania ich Oplnému vyuzivaniu a zniZuju

konkurencieschopnost’ vniitrozemskej vodnej dopravy.
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Graf ¢. 1: VyuZivana diZka vnatrozemskych vodnych ciest u jednotlivych §tatov

Zlepsit’ multimodidlnu siet’
Mal by sa iniciovat’ eurdpsky plan rozvoja na skvalitnenie a udrzbu infraStruktir vodnej
dopravy a zariadeni prekladky s cielom zefektivnit’ transeurdépsku vodni dopravu a zarovein
dodrzat’ ekologické poziadavky. Mal by poskytnit’ ndvod na financovanie a davat’ prioritu

zlepSovaniu a udrzbe infrastruktury vodnych ciest, zariadeni prekladky a eliminovat



problematické oblasti a zaroven zosulad'ovat’ jednotlivé ciele politik, napr. dopravy,
energetiky, zivotného prostredia, strvalo udrzatelnou mobilitou. Takyto plan by sa mal
orientovat’ podla siete TEN-T6, no mal by zahfnat' aj mensSie siete. Jeho vykonavanie by
mohol ul'ah¢ovat’ eurdpsky koordinator.

Rémec spoplatnenia infrastruktiry pre vSetky druhy dopravy, ktory by internalizoval
externé naklady, ako st nehody, znecistenie ovzdusia, hluk a dopravné pretazenie, by mohol
prispiet’ k moznostiam financovania. Okrem toho, ak by sa tento rdmec Uplne uplatiioval vo
vsetkych druhoch dopravy, podporil by vyuZzivanie vnutrozemskej plavby. Komisia za¢ne
konzultacny postup spojeny s otazkou spoplatnenia infraStruktary.

Vzhl'adom na zaostavanie v rozvoji zariadeni prekladky a nedostatocny pristup k
vodnym cestdm sa vyzaduje podpora najmd v novych clenskych Statoch a pristupujicich
Statoch. Podpora by sa mala sustredit’ na rastice trhové segmenty. Vyzaduji sa aj inovacné
stratégie a vyznamné investicie na lepSie prispdsobenie vnutrozemskych plavidiel v
namornych pristavoch. Uzemné planovanie a hospodarske politiky si potrebné na federalnej,
regionalnej a miestnej Urovni s cielom zachovat uzemia pri vodnych tokoch na logistické
ucely.

Implementovat rie€ne informacéné sluzby
Rie¢ne informacné sluzby (RIS) podporuji planovanie a riadenie prevadzky a dopravy.
Prispievaju k efektivnejSiemu a bezpecnejSiemu vyuZzivaniu vodnych ciest, vzduvadiel,
mostov a termindlov prostrednictvom optimalizicie vymeny elektronickych tdajov a
logistickych operacii. Si neocenitel'né pre organy v oblasti vodnych ciest pri podpore riadenia
prevadzky a monitorovani nebezpecného tovaru a budi velmi uzitocné pre obchodnych
ucastnikov. RIS povedu k vicsej konkurencieschopnosti a zvySenej bezpecnosti a musia sa

implementovat’ a d’alej rozvijat’ koordinovanym spdsobom v ramci transeurdépskych sieti.
y

V navrhnutom akénom programe sa predpokladaji rozne akcie, ako napriklad
zosuladenie pravnych predpisov, strategickd podpora ¢i konkrétne podporné a koordina¢né
opatrenia. Svoj celkovy potencidl méze rozvinit len vtedy, ak sa bude implementovat’
stdrzne. Stucasnu organiza¢nll Struktiru vSak charakterizuje roztrieStenost’ zdrojov a usilia na
réznych urovniach. V sucasnosti st kapitani plavidiel konfrontovani s viacerymi sucasne
existujucimi subormi pravidiel od eurdpskych alebo wvnutrostatnych zakonodarcov, z
Ustrednej komisie pre plavbu na Ryne (CCNR) alebo Dunajskej komisie7. Vysledkom je

celkovy nedostatok ucinnosti a politick¢ho dosahu.



Existuje dohoda, Ze sucasny rdmec sa musi modernizovat’. Tento proces sa uz zacal.
Akékol'vek zmeny by mali na ucely Zivotaschopnosti na jednej strane reSpektovat’ stcasné
uspechy a na druhej strane ponuknut’ pridani hodnotu v zmysle Uc¢innosti, legitimnosti,
politickej stratégie, nakladovej efektivnosti a posunit’ do popredia zosuladenie pravnych
predpisov v paneuropskej perspektive. Akékol'vek zmeny by tiezZ mali zohl'adnit’ existujice
povinnosti podla medzinarodnych dohdd suvisiacich s Rynom a Dunajom, ako aj inymi
vodnymi cestami, ktorych su cClenské Staty a tretie krajiny signatarmi. V sucasnosti sa
diskutuje o r6znych moznostiach.

1. Dalsie posiliiovanie spoluprace medzinarodnych rie¢nych komisii s Eurdpskou
komisiou, opieraji sa o memoranda o porozumeni, by zachovalo existujuci ramec a
pracovné metody, no vyzadovalo by si zvySent koordinaciu prace tychto organizacii.
Takuto spolupracu mozno pozorovat’ v oblasti technickych poziadaviek pre plavidla.
Skiimaju sa aj d’alSie oblasti. Pravne zaklady pre vnlitrozemsku vodna dopravu a r6zne
stbory pravidiel pre rézne zemepisné oblasti v ramci jednotného trhu vSak nad’alej
zostavaju rozdrobené.

2. Pristupenie Eurdpskeho spolocenstva k Rynskej komisii a Dunajskej komisii by
posilnilo Gcast’ Spolocenstva, ktoré¢ ma v sucasnosti len Statut pozorovatela. Zatial
vSak nebolo mozné dosiahnut’ politicki dohodu o tomto pristupe. Takéto pristupenie
by ovela vernejSie odrazalo skutocnost, ze SpoloCenstvo ma uz dnes vylucnu
pravomoc v mnohych oblastiach.

3. Vytvorenie medzivladnej paneurdpskej organizicie vnutrozemskej plavby na
zdklade nového medzinarodného dohovoru by malo mat za ciel' zapojit' vSetky
europske Staty a organizacie, ktoré sa zuCastiiuji na vnitrozemskej vodnej doprave, do
jediného koordina¢ného organu. Tato moznost by zvysila politicki pozornost a
strategicky politicky profil vnitrozemskej vodnej dopravy, no nevyhla by sa mnozstvu
prace pri zosuladovani roznych stborov pravidiel. Okrem existujucich pravnych
ramcov by sa vytvorila by aj nova instituciondlna rovina, ¢o mdze trvat’ dlho, pretoze
si to bude vyzadovat podpis a ratifikaciu vSetkych zicastnenych stran.

4. Dalsou moznostou by bolo poverit Spolo&enstvo, aby sa strategicky zaoberalo
rozvojom vnutrozemskej vodnej dopravy v Eurépe. Spomedzi sucasnych
zucCastnenych stran je Spolocenstvo jedinou stranou, ktord ma pravomoc prijimat’
jednotné pravidla, ktoré zahfiaji celé izemie Unie. Na zaklade toho je Spoloéenstvo
v takej pozicii, v ktorej moze vytvorit' strategickli a komplexni politiku

vnutrozemskej vodnej dopravy pre jednotny trh. Trh vnitrozemskej vodnej dopravy



EU ma vsak spojenia s tretimi krajinami (Svajéiarsko, Chorvétsko, Srbsko a Cierna
Hora, Rumunsko, Bulharsko, Moldavsko, Ukrajina, Rusko) a ich zdujem sa musi
zohladnovat. Okrem toho sa musi brat nalezite do uvahy skuto¢nost, Zze
medzinarodné rie¢ne komisie historicky ziskali vyznamné vedomosti a odborné

poznatky, ktoré by sa mali vyuzit'.

Podl'a stanoviska Statnej plavebnej spravy, ktora ma pochopitelne najviac skuisenosti s
aplikaciou nasho zékona o vnutrozemskej plavbe, Generalny plan rozvoja vodnej dopravy SR
do roku 2013 by sa mal po Uprave priorit sustredit’ na nasledovné oblasti :

sstrategicky plan rozvoja infrastruktary vnutrozemskej vodnej dopravy po
zohl'adneni najvyznamnejSich plavebnych prekazok a jej inStituciondlneho ramca,
vratane rozvoja slovenskych pristavov,

* rozvoj rie¢nych informacénych sluzieb a ich rozSirenej ponuky,

* zvySenie zndSanlivosti plavidiel so zivotnym prostredim,

* preventivne opatrenia na ochranu pred havariami plavidiel,

* podporné programy Statnej pomoci zamerané na prekladiskové zariadenia a
realizaciu fondu na vystavbu pristavnych hran,

* podporny program vzdeldvania vo vodnej doprave.

Na podporu rozsirenia, rozpracovania strategickych zdmerov a ich praktického
uplatnenia sa v uplynulych rokoch s finan¢nou a organizacnou podporou Eurdpskej tnie
rozbehlo niekol’ko medzinarodnych projektov aj v ramci 6. a 7. ramcového programu EU, aj
programov MarcoPolo a Socrates. Pre oblast” aplikdcie programu NAIADES v jednotlivych
krajinach je to predovsetkym program PLATINA.

PLATINA - Platforma pre implementaciu NAIADES - integrovaného Akéného a
rozvojového programu vnutrozemskej plavby a vodnych ciest v Eurdope (Platform for the
implementation of NAIADES) je projekt vyhlaseny v roku 2007 ramci 7. rdmcového
programu Eurdpskej unie, pricom sa realne zacal v roku 2008, kon¢it' ma v roku 2011.
Zucastiuje sa ho 23 spolupracujucich subjektov z 10 Statov (bez Slovenska), rozpocet
projektu pocita s dotaciou 11 mil. €. Ma napomdct’ koordinovanému vytvaraniu narodnych
akénych planov podobnych rakuskemu a implementaciu schvalenych narodnych strategickych

koncepcii.



Akény a rozvojovy program vnutrozemskej plavby a vodnych ciest v Eurdpe
NAIADES vo svojich aktivitdch ¢islo 3 a 4 (pracovnici - pracovné miesta a zrucnosti, resp.
informovanost’ verejnosti - pochopenie a jej podpora) pocita prirodzene aj s oblastou
vzdelavania a vycviku odbornikov pre vnutrozemska plavbu a vodné cesty, resp. i ich

propagacie a popularizacie. K tejto oblasti sa viazu d’alSie projekty medzinarodnej spoluprace

EWITA (European web platforms & training concepts for intermodal inland
waterway transport) vytvoril zasady pre www - aplikacie a koncepcie tvorby vzdeldvacich a

vycvikovych programov pre eur6psku vnutrozemsku plavbu.

EDINNA - Vzdelavanie pre vnutrozemsku plavbu (Education inland navigation)
je spolocenstvom subjektov spolupracujucich v oblasti vzdeldvania vo vnutrozemskej plavbe.
Toto sa ustanovilo z iniciativy ndmornych akadémii v spolupraci s Centradlnou komisiou pre
plavbu na Ryne na kongrese eurdpskych vzdeldvacich inStitucii pre vnitrozemska plavbu
konanom v Strasburgu od 17. do 19. jina 2008. Ako zdruZenie sa ustanovilo a zaregistrovalo

v holandskom pravnom systéme zac¢iatkom februara 2009 sa v Rotterdame.

NELI — Siet’ spoluprace pre vzdelavanie v oblasti logistiky a plavby zameranej na
vnutrozemskt vodni dopravu v povodi Dunaja podporovanud inovativnymi rieSeniami
(Cooperation — Network for logistics & nautical education focusing on inland waterway
transport in the Danube corridor supported by inovative solutions) je projekt zamerany na
nakladntl lodna prepravu na vnutrozemskej vodnej ceste v dunajskom koridore s podporou
inovativnych rieSeni. Bol vyhldseny a ustanoveny v priebehu roku 2008 a jeho aktivity
prakticky zacali v aprili 2009. Na spolupraci sa zOcastiluje 15 subjektov z pristavov,
riadiacich a informacnych centier, univerzit, vycvikovych, projekénych a vyvojovych ustavov
z Rumunska, Rakuska, Slovenska, Mad’arska, Srbska, Chorvatska, Bulharska a Ukrajiny. Za
Slovensko sa na spolupraci podielaji Katedra vodnej dopravy Fakulty prevadzky a
ekonomiky dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline spolu s Fakultou manazmentu a

logistiky Technickej univerzity KoSice.

Jednotlivé aktivity projektu sa ¢lenia do nasledujicich piatich pracovnych oblasti :
e WPI - Nadnarodné riadenie a koordinacia projektu
e WP2 - Komunikécia a transfer poznatkov

e WP3 - Implementécia siete pre spolupracu



e WP4 - Vzdelavacie a vycvikové sluzby

e  WPS - Informacéné a vycvikové centra pre vnitrozemsku vodni dopravu

Ulohou projektu je:
* vytvorit’ spolupracu a vybudovat siet’ organizacii zainteresovanych v sektore vnitrozemskej
vodnej dopravy so zameranim na vymenu a d’alSiu spolupracu v oblasti vzdelavania a
tréningu;
 navrhnut’ a implementovat e-learningové sluzby v oblasti vnutrozemskej plavby s cielom
zmiernenia rozdielov v juhovychodnej Europe;
* skoncipovat’ a zriadit’ informacné a vzdelavacie centra v Galati (Rumunsko) a Ennshafene
(Rakusko);
» zvySit povedomie verejnosti o dolezitosti novych a inovativnych vyucbovych metéod v
oblasti vnutrozemskej plavby s cielom spropagovat’ Specifické aktivity u mladeze.
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Obr. 1 Logé programu SSE vratane projektu NELI
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