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Potencial prepravy s vyuzitim Zelezni¢nej dopravy je priamo umerny infrastruktire
objektov umoziujucim nakladku zelezni¢nych voziov. Do tejto infrastruktary spadaji najma
manipulacné kol'aje, nakladkové kol'aje, kol'ajové rozvetvenie vlecky, vSeobecne nakladkovo-
vykladkové kolaje (VNVK) v zelezni¢nych staniciach, kol'aje s napojenim na logistické
centra akolaje v termindloch kombinovanej dopravy. Vlastné analyzy ako aj analyzy
protimonopolného tradu preukazali, Ze pocet aktivnych vle¢iek v sti¢asnosti na uzemi SR je
len 350 z 1200. Pocet logistickych centier s moznostou skladovania a manipulovania
s nebezpecnymi vecami je v SR 4 avSak napojenie na Zelezni¢nu siet’ ma len 1. Situacia
v kombinovanej doprave je obdobna. Z deviatich aktivnych terminalov v SR su vo vlastnictve
sikromnom aani jeden znich nespiia podmienky AGTC terminalu. Je teda mozné
konStatovat, ze prislusné poskytované sluzby st rovnako tak zuZené len na prepravu,
skladovanie a v niektorych pripadoch na oznacovanie. Situdcia s manipulaénymi kol'ajami
a VNKYV v priebehu rokov stratila na vyzname, ked’Ze prepravca, ktory nesidli priamo pri
takychto kolajach musi vyuzivat’ cestni dopravu (tzv. ,,prva a poslednd mil'a®), o predlzuje
dobu manipulacie, zdvojuje prepravné a manipulacné c¢innosti ako aj zvySuje ndklady na
prepravu. Z tohto pohl'adu je potom lepSie vykonat’ vSetky ¢innosti len raz s vyuzitim cestnej
dopravy a priamou prepravou. V doésledku ¢oho aj tento faktor prispel k zmene delby
prepravnej prace ako aj pokles vykonov Zeleznicnej dopravy.

Okrem zaostavajicej infrastruktury konStatujeme aj nezaujem Zelezni¢nych
spolocnosti o vykon poskytovanych dopravnych sluzieb v systémoch manazérstva kvality. Zo
vSetkych licencovanych zelezni¢nych dopravcov v sucasnosti v SR disponuje certifikatom
SQAS len dopravca PKP Cargo. Spolo¢nost LTE Logistik a Transport Slovakia s.r.o.
nedisponuje tymto certifikatom avsak je dcérskou spolo¢nostou LTE Logistik und Transport
GmbH so sidlom v Rakusku, ktord disponuje stymto -certifikditom. Je teda mozné

konstatovat,, ze v okolitych $tatoch v tejto oblasti panuje konkuren¢né prostredie s tlakom na

! Zilinska  univerzita v Ziline, Fakulta prevadzky ekonomiky  dopravy  a Spojov,
matej.babin@fpedas.uniza.sk



mailto:matej.babin@fpedas.uniza.sk

poskytovanie kvalitnych sluzieb. V ¢islach je porovnanie nasledujuce. V roku 2012 bolo v
Pol'sku vydanych celkovo spolu 4 certifikaty SQAS pre Zelezni¢né spolo¢nosti (v maji 2013
uz 8), v Nemecku 15, v Holandsku 6 atd’. Eurépska komisia certifikuje Ziadatel'ov spiiiajucich
podmienky pre certifikaciu systému AEO (Authorized Economic Operators) v troch hlavnych
kategériach C — custom simplification (ulahenie pristupu pre zékaznika), F — custom
simplification/ security and safety (bezpecnost’ a ochrana); S — security and safety. V SR
V suCasnosti nie je spolocnost, ktora by disponovala takymto certifikditom. Najviac
certifikaitov AEOS je vo Franctzsku (103), v Holandsku (69), Nemecku (31) ale aj napr.
v Ceskej Republike (4). Najviac certifikaitov AEOF je vydanych v Rakusku (82)
a v Bulharsku (16).

Poslednou problematickou oblastou v SR pre prepravu nebezpeénych veci je
Z pohl'adu moznosti kombinacie doprav obmedzenie cestnej dopravy (prva a posledna mil’a).
Z in¢ho uhla pohladu ide skoér o konkurenénu vyhodu pre Zeleznicu. Ide o zadkaz prejazdu
cestnych nakladnych vozidiel prepravujicich nebezpecné veci cez tunely. Z planov budovania
dialni¢nej siete a rychlostnych ciest vyplyva, ze pocet tunelov bude esSte narastat, Cize aj
pocet obmedzujiicich tusekov. Dal§im problémom st zikazové znatky B 21 (24 ks) zakaz
vjazdu vozidiel prepravujicich nebezpecné veci, B 22 (68 ks) zdkaz vjazdu vozidiel
prepravujtcich naklad, ktory moze sposobit’ zna¢né $kody znecistenia vody a C 19 (34 ks)
prikdzany smer prepravy vyznacenych vozidiel a veci, o vyrazne zniZuje pocet mozZnych
dopravnych tras. Z pohl'adu logistiky to znamena vel'kll mieru neistoty dodrZania stanovenych
terminov — zablokovanie trasy bez moZnosti pouzitia variantnej trasy, alebo jestvujuca
alternativna trasa zvySujuca prepravné naklady ako aj dobu prepravy, ¢i jestvujlca trasa vedie
popri objektoch, velkého spolocenského vyznamu ¢i koncentracie obyvatelov a Vv pripade
nehody hrozia vel'ké materidlne Skody ako aj straty l'udského zivota (nemocnice, $koly, urady
ap.). Zo Statistik eurostatu vyplyva, zZe SR krajina s malou mierou bezpec¢nosti na pozemnych
cestnych komunikéciach a pravdepodobnost’ nehody vzhl'adom na hustotu premavky vel'mi
vysokd. Uvadzané faktory problémov cestnej dopravy priamo stimuluji potrebu vyuzitia
zelezni¢nej dopravy, avSak pre problematiku infraStruktiry Zelezni¢nej dopravy je tento

potencial utlmeny.



Uzke miesta Zelezni¢nej dopravy v SR

ZaloZenie podniku

Na zalozenie vSeobecnej spolocnosti, ktord chce podnikat’, je potrebné splnit’ niekol’ko
zékladnych poziadaviek. Poziadavky su uvedené v obchodnom zékonniku (513/1991) podla
typu spolocnosti (a.s., s.r.0., v.0.s., k.s., druzstvo). V §2 Podnikanie, odsek 2 Podnikatel'om
podl'a tohto zakona st body - a) osoba zapisana v obchodnom registri; b) osoba, ktora
podnikd na zaklade Zivnostenského opravnenia; c) osoba, ktora podnika na zaklade iného
neZz zivnostenského opravnenia podl’a osobitnych predpisov...

Podla Zivnostenského zakona 455/1991 podla §3 Zivnostou nie je... odsek 2
Zivnost'ou d’alej nie je, bod g) prevadzkovanie drahy, prevadzkovanie dopravy na drahe a
suvisiace ¢innosti vykondvané prevadzkovatel'om drahy alebo prevadzkovatel'om dopravy na
drahe — odkazuje na zdkony 258/1993 o Zelezniciach Slovenskej republiky a513/2009
0 drahach. V zadkone 513/2009 je dalej uvedeny § 38 Pristup k Zelezni¢nej infrastrukture
odsek (1) Manazér infrastruktary je povinny zabezpecit' pristup k Zelezni¢nej infrastruktire v
celej zeleznicnej sieti, ktorti prevadzkuje, kazdému Zelezniénému podniku so sidlom v
Slovenskej republike, ktory ma platnu licenciu (1*) na poskytovanie dopravnych sluzieb
a platné bezpecnostné osvedCenie podla § 86, ako aj kazdému Zeleznicnému podniku so
sidlom v inom ¢lenskom Stite, ktory prevadzkuje dopravné sluzby v medzinirodne;j
doprave. Podmienky pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire musia byt v zmluve o pristupe
k Zelezni¢nej infraStruktare dohodnuté spravodlivo a nediskrimina¢ne v sulade s pravidlami
na pridelovanie kapacity infrastruktiry podla tohto zakona, S bezpecnostnym povolenim
podla § 87 a s podmienkami pouZzivania Zelezni¢nej siete podl'a § 37.

1* odkazuje na § 10 (licencia), § 11 (udelovanie licencii), §12 (Ziadost’ o licenciu) a §
13 (platnost’ licencie) zakona 514/2009 o doprave na drdhach. V § 11 udel'ovanie licencii v
odseku 1 je uvedené Ze licenény organ udeli licenciu len ziadatel'ovi, ktory podl'a bodu a) je
podnikatel’om so sidlom v ¢lenskom State,

b) ma v predmete Cinnosti poskytovanie dopravnych sluzieb a hodla poskytovat’
dopravné sluzby na drahe, c) preukaze splnenie poziadavky beztihonnosti ¢lenov svojho
Statutarneho orgdnu a zodpovedného zastupcu, ak je ustanoveny, d) preukdze odborni
spdsobilost’ na poskytovanie dopravnej sluzby, na ktort ziada licenciu, e) preukéze, ze je ku
ditu zacatia poskytovania dopravnych sluzieb poisteny na krytie zodpovednosti za Skodu

sposobenu poskytovanim dopravnych sluzieb v sieti. Doprava na drahe je zadefinovana v §2



v odseku 1 Dopravou na driahe sa rozumie Zelezni¢na doprava, mestska....v odsek 2
Zelezni¢nou dopravou je osobna doprava a nakladna doprava na Zelezni¢nych tratiach.

Pricom predmet Cinnosti sa da ziskat pomocou zivnostenského zdkona podla troch
moznosti a) volnd zivnost; b) viazand zivnost; c) remeselna zivnost. V odporacanych
volnych zivnostiach podla Ministerstva vnutra nie je uvedena Zelezni¢na doprava a ani
dopravné sluzby auz vobec nie dopravné sluzby na drahe. Viazana Zzivnost' v suvislosti
s dopravou ¢i dopravnymi sluzbami rozliSuje len zasielatel'stvo. V tretej Casti zivnostenského
zakona (rozsah zivnostenského opravnenia) je uvedené v § 28 v odseku 2, ze zivnostenské
opravnenie zahfia aj opravnenie na cestni dopravu ndkladu a os6b stvisiacu s vykondvanim
Zivnosti.

Z ¢oho vyplyva, ze zelezni¢nl spolo¢nost’ moze zalozit’ jedine podnik, ktory uz posobi
na trhu v SR v akejkol'vek oblasti aposta¢i ak si zaregistruje do predmetu cinnosti
poskytovanie dopravnych sluzieb a implementuje do svojich orgdnov osobu, ktord bola
stcastou zelezni¢ného dopravného podniku (napr. pracoval v oblasti marketingu, ekonomiky
apod.) — teda doty¢ny subjekt mdze absolitne ignorovat’ zelezni¢na technologiu, ¢o zvysuje
riziko ohrozenia funkc¢nosti konkurencieschopnosti zelezni¢ného trhu (napr. nerealizovat

vlakotvorné procesy).

Pristupu na Zelezni¢ny trh

Zakladny rozpor v podnikani v Zelezni¢nej doprave zpohladu S$titu je vlastnictvo
Zelezniénej spolo¢nosti Cargo Slovakia, a.s. (ZSSK Cargo). Eurdpska tinia svojou politikou
uvolnila podnikanie v sektore Zelezni¢nej dopravy, na podklade smernic a nariadeni sa aj SR
zaclenila medzi krajiny s najvys$Sim stupiom liberalizacie — od¢lenenie vSetkych spolocnosti.
Avsak aj napriek tomu ndkladny dopravca je v majetku Statu a preto nie je garantovana
vol'nost’ podnikania. PretoZe akykol'vek krok k vol'nejSiemu podnikaniu stazi poziciu svojej
spolo¢nosti, ktora mala monopolné postavenie a eSte stale disponuje priblizne 80% podielom
vykonov na trhu. Dal$im problémom tejto formy vlastnictva je povinnost’ vykonavat verejné
obstaravanie, ktoré je nekonkurenc¢ne schopné voci stkromnému kapitélu v spolo¢nostiach.
Verejné obstardvanie ma svoje postupy a stanovené terminy pre uskutocnenie jednotlivych
krokov. Po zavedeni elektronickych aukcii sa podarilo zefektivnit’ tento systém avSak bude
stale malo konkurencieschopny voc¢i stkromnym spolo¢nostiam, ktoré sa mézu flexibilnejSie
dojednavat’ o cene, zmluvnych podmienkach, dodavkovych cykloch, objemoch apod. bez
zbyto¢nych prietahov a nadbyto¢nej byrokracie. Druhym velkym problémom ostane finan¢na

intervencia Statu do spolo¢nosti na udrzanie zamestnanosti najma v ekonomicky menej



rozvinutych regionoch, takyto kapital vSak znamena deforméciu trhu (preferencia jednej
spoloCnosti vo¢i inym). Za nedostatony mozno povazovat aj systém poskytovanych
informacii pre pristup zo strany manazéra infraStruktary, ked’ vSetky blizSie informdcie st len
v materinskom jazyku a jazykové mutacie (anglicky, nemecky) su velmi okliestené. Dalgie
informacie na strinke MDVRR su tiez nepostacujice a nemaju jednotnu Strukturu, ktora by
bola zalozend na jednoduchosti odovzdavania komplexnych informacii pre osoby s cielom
poskytovat’ dopravné sluzby (najmé v cudzom jazyku).

Nizku konkurencieschopnost’ Zeleznicného sektoru voci cestnej doprave vytvaraju aj
samotné Zeleznicné podniky. PretoZe skuto€nd a silna konkurencia v SR nejestvuje. Ked by
sme chceli klasifikovat’ jednotlivych dopravcov mohli by sme ich zatriedit’ do troch hlavnych
skupin. Dopravcovia vo vlastnictve (priame ¢i dcérske spolo¢nosti) stavebnych spolo¢nosti —
nemaju zaujem na poskytovani dopravnych sluzieb, sluzia len na dopravu na/ z miesto
vykonu stavby na trati (napr. Zelezniéné stavby, a.s. Kosice; OHL ZS, a.s.; TSS GRADE
atd’.), Druhou velkou skupinou su spolo¢nosti vykonavajicu dopravu vlastnych komodit napr.
HORNONITRIANSKE BANE zamestnanecka a.s.; U.S. Steel KoSice, s.r.o.;, METRANS
Rail atd. Poslednti skupinu tvoria dcérske spolocnosti etablovanych zasielatelov
vyuzivajucich Zelezni¢ni dopravu len minimalne — na ucelené odosielatel'ské vlaky (napr.

INVESTEX GROUP; Railtrans International; Prva Slovenska Zeleznicna atd’.).

R . Sukromny| ZSSK
Nazov dopraveu Skratka Specifikacia 2012

dopravca | CARGO
Express Rail s.r.o. EXRA  |licencia na 7SR spolu 19 34
75 CARGO Slovakia Z5C5  |licencia na 7SR Mn viaky 0 8
Unipetrol Doprava, s.r.o. UNID  |licencia na ZSR POV 14 9
Advanced World Transport a.s. |AWT licencia na 7SR skupinove 0 7
AWT Rail SK a.s. AWTS  |licencia na ZSR vyrovnavkove 4 4
Railtrans International, s.r.o RTI licencia na 7SR nespecifikované 1 &
Rail Cargo Austria AG RCA vstup do pohraniénej stanice 2009
DB Schenker Rail Nederland DBSML |zahraniény dopravca spolu 9 37
Zeleznice Srbije 75 zahraniény dopravca Mn viaky 0 7
Rail Cargo Hungaria Zrt. RCH vstup do pohraniénej stanice POV+relatné 7 26
SC TRANSFEROVIA ROMANIA  |TFG zahraniény dopravca wvyrovnavkové 2 2
FS SpA - TRENITALIA FSTI zahraniény dopravca tranzit 0 2
£D Cargo, a.s. chC vstup do pohraniénej stanice

Obrazok 1 Prehlad dopravcov s podielom na vlakotvorbe nebezpecnych veci v Zeleznicnej
nakladnej doprave a Statisticky prehl’ad kategorie vlakov
Zdroj: autor

Zriad’'ovacie stanice su vyuzité len minimalne (najmodernejSia Zilina - Teplicka na cca

30%). Je to najmé z uz spominanych dévodov nezaujem ostatnych dopravcov o poskytovanie



komplexnych Zelezniénych sluZieb spojenych s vlakotvorbou. Dal§im problémom s uz
rozvinutou infraStruktirou je moznost pristupu inymi dopravcami ked’ze st vécSinou vo
vlastnictve konkurenéného ZSSK Cargo alebo v sprave ZSR bez zjavnej akviziénej Einnosti
pre lepSie vyuzitie ponukanych kapacit. Obrovsky problém je v interoperabilite hnacich
drdhovych vozidiel (HDV). NajmodernejsSie HDV maji obmedzeny pristup pre
nekompatibilitu tratového zabezpecovacieho zariadenia a nutnostou instaldcie vlakového zab.
zar. Mirel. Aj z tohto dovodu dochadza k nakupu zastaranych HDV vyrobenych v CKD Praha
alebo Skoda Plzen za ¢&ias socializmu od $tatnych dopravcov z Ceskej Republiky, Bulharska,
Rumunska pripadne opatovné odktpenie niekolkych kusov odpredanych v 90tych rokoch do
severného Talianska. Pre vykon HDV je potrebny zdroj energie. Zavislé HDV elektrickej
trakcie plati na zaklade zmluvy cenu, ktort reguluje URSO (Urad pre regulaciu sietovych
odvetvi) a kalkuluje sa podl'a zlozitych prepoctov. Nezavislé HDV maji obmedzeny pristup
k dozbrojovaniu PHM pretoze Cerpacie stanice sa nachadzaju len v depach, ktoré su
majetkom konkurencie teda ZSSK Cargo. Na to aby mohli dozbrojovat’ svoje HDV ZSR pod
vplyvom smernice 2001/14/ES o pridelovani kapacity... (nediskrimina¢nom pristupe
k infraStruktare a prislusnym sluzbam) povolila dopravcom preCerpavanie na VNVK
(vSeobecné nakladkové a vykladkové kolaje). Ale to len za podmienky vypracovania
havarijného planu (zdkon 364/2004 o0 vodach), vyhlasku 100/2005 MZP o zachadzani
S nebezpecnymi latkami (nélezitosti havarijného planu), vyhlasku 96/2004 MV SR (zasady
protipoZziarnej ochrany pri skladovani a manipulécii s horlavinami).

Do oblasti tejto problematiky spadd aj vychova a vycvik vodicov HDV. Pre vodi¢ov
HDV v SR vykonéava $koliace kurzy UIVP systémom internatnej pripravy v Streéne. O tieto
kurzy vSak maju zaujem len Statne spolo¢nosti ZSSK a ZSSK Cargo. A aj z tohto dévodu je
velka disbalancia na trhu. Pretoze vychova a zaucenie nie su az tak ndro¢né ako samotna
priprava pozostavajliica z naberania skuisenosti v priamej prevadzke — ¢o stoji nemalé financné
ako aj casové prostriedky. Nasledne stikromni dopravcovia siahaji po takto vySkolenych
a pripravenych vodicoch HDV bez dodato¢nych nakladov.

Tato Cast’ je zostavena na podklade materidlov
[http://www.antimon.gov.sk/files/23/2011/Probl%C3%A9my%20v%20sektore%20%C5%BE
elezni%C4%8Dnej%20dopravy%20z0%20s%C3%BA%C5%A5a%C5%BEN%C3%A9%h0%2
0h%C4%BEadiska.pdf],[http://www.deutschebahn.com/site/shared/en/file__attachements/pos
ition__papers/study__rail__liberalisation__index__ 2011 complete__version.pdf],
[http://fsr.eui.eu/Documents/Presentations/Transport/5SERail TRF/on-
line/121005FingerMatthias2.pdf] a analyz autora.
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Stav infrastruktiry a vzt’ah k makroekonomickému prostrediu

Podl'a UNCTAD v stadii Review of maritime transport 2011, v roku 2006 v namornej
preprave extréme vzrastla preprava hromadnych vol'ne lozenych substratov (po krize mierny
pokles), rast zaznamenali aj tankery s ropou tretou v poradi bola preprava kontajnerov, ktora
sa uz v priebehu rokov 2009 az 2010 stabilizovala. Podl'a odhadov az 80% svetového
obchodu sa uskuto¢iiuje prave na oceane. Preto je vel'mi dodlezity priamy ¢i velmi blizky
pristup k svetovym oceanom alebo moriam. Podl'a autora Gallegos C. M. (Trends in Maritime
Transport and Port Development in the Context of World Trade) vd’aka pristavom moze Stat
na uzemi ktorého lezat’ mat’ vyhodu na HDP z viacerych dévodov — potreba obsluzného
persondlu v pristave (zamestnanost’), kratka vzdialenost do vyrobnych podnikov (nizke
naklady na prepravu do vnltrozemia), export tovarov po prekladke z lodi do vnutrozemia
inym Statom, burza s komoditami privezenymi na lodi, mnozstvo skladovacich ploch a profit
zich prendjmu alebo dani atd. Podla S$tadie vel-wagon si najvacSimi pristavmi
Vv kontinentalnej Eurdpe pre 45ft. kontajnery st Rotterdam (NL), Taranto (IT), Constanta
(RO), Bilbao (ES) atd’. Podl'a eurostatu je situacia v Europe podla poctu zmanipulovanych
ton nasledovna — Rotterdam (NL), Antverpy (najvacsi pristav pre chémiu, ropu ap.) (B),
Hamburg (D), Marseille (F), Amsterdam (NL), Terst (SLO), Bremerhaven (D) atd. Podla
rebricka svetovej obchodnej banky v ukazovateli LPI (Logistics performence index — index
logistickej vykonnosti) sa SR umiestnila na 38. pozicii. V ramci tohto indexu je logisticky
najvykonnej$ou krajinou Nemecko, Singapur, Svédsko, Holandsko, Luxembursko atd’.
Z porovnavanej top 40 krajin je SR bez priameho pristupu k moru a s hendikepom najvacsej
vzdialenost’ na vybornej pozicii. VSetky ostatné krajiny v top 40 maju bud’ priamy pristup
k moru alebo oceanu alebo st vel'mi blizko k moru. Druhou najvzdialenejSou krajinou v top
40 je Ceska Republika, ktord je na 26. pozicii, ale z pohladu vzdialenosti ma blizsie
k pristavu (Gdansk, PL) nez SR (Terst, SLO). A aj z tohto dévodu je nesmierne dolezita
kvalita infrastruktury. Z po¢tu 155 hodnotenych krajin je SR na 42. priecke v LPI ana 70.
priecke zo 144 v ramci GCI (global competetivnes index), ktory vydava Svetové obchodné
forum (WTF). GCI sleduje aj kvalitu infraStruktary podla jednotlivych druhov dopravy.
V cestnej doprave je SR na 78. priecke av zZelezni¢nej doprave na 25. priecke. Ak si
porovname vysku vydavkov Statneho rozpoctu do infraStruktary s prijmami Statneho rozpoctu
zistime priamu zavislost. Preto je velmi dblezité mat’ velmi kvalitni infrastruktaru. Dalsie

udaje o infrastruktire st v prilohe B.
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Obrazok 3 Porovnanie podla rokov - prijmy a vydavky Statneho rozpoc¢tu do dopravy - vlavo
podl'a odboru Zdroj: autor

N&zov spoloénosti ot zames. |Vietky

Slovnaft, Bratislava 3624 |Stofok |Hnrn\'t Hriéov|Kapusany Klagany Hronsky Befiadik |Bratislava |Bratislava UNS
Continental Matador Rubber,Pichov 2175 |Puichov |

Continental Matador Truck Tires, Plchov 1142 |spoloéna s Rubber

Duslo, Safa 2233|3afa Sklenné pri Handlovej (istrochem) Bratizlava (byvaly istrochem)
Zentiva,Hlohovec 892 |Hlohovec

Movacke Chemicke Zavody, Novaky n Movaky

Chemosvit, Svit 21327

Meroco, Leopoldov 37 |Leopoldov

Nexis Fibers, Humenné 318|77

Inergy Automotive Systems Slovakia, Lozorno 172|227 277 Slovmatec Hasit

Chemosvit Folie, Svit 917|?

Magna Slovteca, Nove Mesto nad Vahom 712(227%2 7 vleéiek

Giesecke & Devrient Slovakia, Nitra 544|%2 7 vleliek+  |Plastika Nitra

de Miclén, Levice 530(x? 5 vletiek+agrochem+ACHP

ContiTech Vibration Control Slovakia, Dolné Vestenice 528|nema

Terichem, Svit 2657

SaarGummi Slovakia, Dolné Vestenice 743|nema

Evonik Fermas, Slov. Lupéa 201 |Slovenska Lubéa

Bang loo Electronics Slovakia, Surany 3507 |E vietiek

Biotika, Slov. Lupfa 200|Slovenska Lubéa

Nobel Automotive Slovakia, Dolny Kubin 382 +? 2 vleéiek

Quinn Plastics Slovakia, Zilina 91| ? 20vletiek+ |aguachemia

Vegum, Dolné Vestenice 563 |nema

sehwa SK, Surany 360|(/? 6 vletiek

Chemolak, Smolenice 255 |Smaolenice Wlecky:

Bourhon AP Nitra, Cab 200|nema | ? Chedos Svit

GeliMa, Lipt. Mikulas 117 |Liptovsky Mikulas 7 Chemes Humenné

Gold-Pack, Beluga 200|nemé Agrochemix Sered

Chirana T. Injecta, Stara Tura 364 |nema Chemko Straiske

Elastik, Selpice 432 |8elpice Aquachemia Zilina a Varin
HBM Pharma, Martin 2497 11vletiek Chemstar Velky Meder

Ospra — Invest, Bratislava 1237 Chemika Handlova

Slovpack Bratislava, Bratislava 89|77 Petrochem Dubova

http Slovakia Vrable, Vrable 230|867 2 vletiek Agrochemicky podnik Zeliezovce, Trentin, LuZianky a Tupa
Polytec Composites Slovakia, Sladkovitovo 121|587 4 vlegky Neuber-Chemika Pezinok, Banska Bystrica, Druistevna pri Hornade

Obrazok 4 prehl'ad chemickych spolo¢nosti v SR a napojenie na zelezni¢nu dopravu
Zdroj autor, podklad — licencia na prevadzku Zelezniénej vlecky URZD

Pre logistiku je infraStruktira zdkladnym prvkom pre vykon ¢innosti. Vo v§eobecnosti
plati cyklus —dopravca sa rozhoduje pre vyber trasy podl'a parametrov infraStruktary (kvalita,
nosnost, rozne rizikd, obmedzenia, rychlost’ ap.) a infrastruktura sa prispdsobuje dopytu
vozidiel po trase (smer apocet vozidiel, intenzita, frekvencia ap.). Analyza alokacie
vyrobnych podnikov — chemického priemyslu a automobilového priemyslu (automobilovy
priemysel je zaloZeny na logistike) konStatuje pri¢innu suvislost k rychlostnym cestdm
a dial'niciam (retrospektivna analyza vyjadruje vzt'ah vzniku podnikov popri Vazskej kaskade
kvoli energii, aaz nasledné vybudovanie dialnice, v siCasnosti jestvuje trend alokacie

logistickych ploch v blizkom okoli). Logisticka technologia JIT alebo JIS si vyzaduje kvalitni



infrastruktiru s nizkymi rizikami zlyhania. Okrem tychto parametrov st Coraz ddlezitejSie
najmd z pohl'adu dlhodobého aj parametre ekologickej Unosnosti. Ked sa najcastejSie
porovnavaju dopady infrastruktury (napr. EIA) najmi v kritériach spotreba energie, zdroj
energie — pohonnych latok, vykonnost’ vo vztahu k zaberu pddy, emisie, vibracie, poruSenie
zivotného priestoru zvierat (a budovanie biokoridorov), miera hluku a vibracii, kapacita siete
a riziko zahltenia kapacity, riziko dopravnych nehdd, mozné dopady najhorsich scenarov pri
dopravnej nehode na zivotné prostredie (vodné zdroje, ovzdusie...), produkcia odpadov
z dopravy a dopravnej &innosti, ¢o st vlastne aj strategické ciele EU pre najblizsich 10 — 20
rokov. Trvalo udrzatelnd mobilita resp. komodalita je jednou z najdolezitejSich priorit

Eurdépskej politiky.
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Obrazok 5 Alokacia spoloc¢nosti pdsobiaca v oblasti automotiv a dolu alokacia chemickych
spolo¢nosti v kontexte cestnej siete

Zdroj: http://www.economy.gov.sk/chemicky-priemysel-6127/
http://www.sario.sk/userfiles/file/sario/pzi/sektorove/auto/automobilovy_priemysel.pdf


http://www.economy.gov.sk/chemicky-priemysel-6127/
http://www.sario.sk/userfiles/file/sario/pzi/sektorove/auto/automobilovy_priemysel.pdf
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administrativne
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skladovanie,
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Informécie a
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Podiel na tvorbe HDP podla durhu dopravy (rok 2008)

Zelezniena
doprava
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Letecka doprava Cestnd doprava

Vodna doprava—-“.

Obrazok 6 Podiel na tvorbe HDP podla jednotlivych odvetvi hospodarstva a blizsi pohl'ad na
tvorbu HDP podla jednotlivych druhov dopravy

Z udajov Narodnej banky Slovenska a MDVRR vyplyva, ze doprava sa podielala na
tvorbe HDP SR cca 8 % pri€om toto percento je neustale takmer rovnaké. Najvacsi podiel na
tvorbe HDP SR z podra jednotlivych druhov dopravy zaujimajua vedlajsie ¢innosti v doprave
a nasledne cestna a zeleznicnad doprava. Nanest'astie udaje neobsahuju blizsiu Specifikaciu
¢innosti. Z toho vSak vyplyva, Ze by sa mali jednat o zasielatel'sko-logistické cinnosti —
skladovanie, balenie, byrokratické prerokovanie zasielky ap. Preto je mozné prepoctom
stanovit’ aky podiel na tvorbe HDP SR maju vedl'ajsie ¢innosti v doprave — ¢o by znamenalo,
ze toto odvetvie ma dominantné postavenie aje potrebné rozvijat podpornu infrastruktiru

(logistické priestory, skladovacie plochy atd’.)

Rozdelenie investicii do infrastruktury v 2011

Cestna
infrastruktira
spolu

Ostatné druhy
dopravy
Zeleznitna
infradtruktura
spolu

Obrazok 7 Najviac investicii je smerovanych na podporu cestnej infrastruktary (MDVRR)
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Obrazok 8 Zo vSetkych investicii do infraStruktiry je vyrazne nepomerné rozdelenie

finanénych prostriedkov na Udrzbu (udrzba cestnej infrastruktiry je vyrazne drahSia nez
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Obrazok 9 Ak vsak urobime preocet dlzky infrastruktiry a miery vydavkov Statu na rozvoj
audrzbu spolu, zistime, ze cestnd infrastruktira ma nizSiu mieru investicii — vystavba

zelezni¢nych trati vzhl'adom na dlZzku Zelezni¢nej siete je nepomerne narocnejSia — avSak

naklady na udrzbu su nizsie) Zdroj: MDVRR
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Obrazok 10 Ale pocet nehod v Zelezni¢nej doprave je extrémne nizky vo¢i nehodam v cestnej

doprave — na obrazku sa nedaju tieto udaje zobrazit', preto su uvedené len vzajomné kolizie



Ako uz bolo spominané vys$ie napojenie na pristavy je vel'mi doélezité rovnako tak aj
infraStruktara. Do roku 2007 intermodalna preprava (teda aj preprava ndmornych
kontajnerov) postupne narastala vo svojich vykonoch najmi vd’aka prepravam Koper — Zilina.
Dlhodobo stagnuje realizacia pripravenych planov na vybudovanie verejnych terminalov.
Preto vSetky terminaly v SR st v stkromnom vlastnictve. Nejestvuje ani G¢inny kvalitny
nastroj na podporu rozvoja intermodalnej prepravy. Po roku 2007 sa zaCala prevadzka
terminalu Metrans v Dunajskej Strede a po mensej stagnacii a plnému rozbehnutiu prevadzky
vlastnymi vlakmi (rusne, vozne) do/ z Hamburgu cez Prahu nastal velky skok v pocte
zmanipulovanych TEU v SR. Tiez je potrebné uviest’, Ze spolo¢nost’ Metrans patri do skupiny

v v

spolo¢nosti vlastnenych pristavom Hamburg. Bliz$i prehl’ad je uvedeny v prilohe F, G.

tony
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Dunajska Zilina Bratislava - Sladkovicovo Bratislava UNS Dobra Kodice
Streda Palenisko

Kontajnerové prekladisko / intermodalny terminal

Obrazok 1 Hore - vykony intermodalnej prepravy v SR podl'a rokov, dole - prehl'ad
zmanipulovanych ton a intermodalnych prepravnych jednotiek podla terminalov so
sidlom v SR Zdroj: [http://www.telecom.gov.sk/index/index.php]
[http://fpedas.uniza.sk/dopravaaspoje/2012/2/babin01.pdf]


http://www.telecom.gov.sk/index/index.php
http://fpedas.uniza.sk/dopravaaspoje/2012/2/babin01.pdf

Prevadzkové charakteristiky intermodalnych terminalov v Slovenskej republike [1]

Skladovacia Pocet a
) Operator / Rozloha , Manipula¢né ,
Terminal Nebezpeény naklad 5 plocha (m . . dizka
Prevadzkovatel (m*) zariadenie )
alebo TEU) koTlaji (m)
1 portalovy
) Preprava,
Bratislava . zeriav
i SKD Intrans, a. s. Skladovanie, 49 950 15 000 m? 3x300
UNS 2 mobilné
Oznacovanie
prekladace
. Majitel’ SPaP, a. s. 3 portalové
Bratislava . Preprava,
Bratislava; ) 5 Zeriavy 2x320,
pristav - Skladovanie v 28 000 25300 m
) prevadzkovatel’ . 3 mobilné 2x300
Pélenisko kontajneroch
MAERSK prekladace
Preprava, 1x430,
. SKD Intrans, a. s. . 2 mobilné
Zilina 5 Skladovanie, 24 500 15000 TEU 1x330,
Zilina prekladace
Oznacovanie 1x450
2 portalové .
ZSSK Cargo a.s., Preprava, 7XNR-,
) ) 1630 TEU prekladace w2
Dobra Transcontainer Skladovanie, 180 750 5 5xSR*,
. a2400m 1 mobilny 5
Slovakias. r. 0. Oznacovanie 1xHK
prekladac
3 portalové
Dunajska Metrans (Danubia) Preprava, ) zeriavy 5x650,
280 000 250 000 m
Streda a.s. Oznacovanie 8 mobilné 4x550
prekladace
Preprava, )
) . ) 2 bocné mobilné
Kosice SKD Intrans, a.s. Skladovanie, 17 800 7500 m 2x350
) prekladace
Oznacovanie
Green Integrated 1 portalovy
) -g P v 1x1 474,
Logistics ) zeriav
Sladkovicovo ) - 60 00 45000 m ] 1x496,
(Slovakia), 3 mobilné
1x174
S.T.0. prekladace
Kosice -Velka | Metrans Danubia Preprava, 5 3 mobilné
) 25000 20 000 m 2x300
Ida a.s. Oznacovanie prekladace

1 — normalny rozchod (1 435 mm) — 2x373, 1x450, 1x565, 1x570, 1x684, 1x735 m,
2 — siroky rozchod (1 520 mm) — 2x380, 1x588, 1x593, 1x812 m,

3 — hybridna kol'aj (kol'ajova splietka — oba rozchody na jednej kol'aji) — 1x802 m.

[1] Fazekas M., Babin M.: Poskytované logistické sluzby terminalov kombinovanej dopravy

pre podporu prepravy nebezpecnych veci v SR a bezprostrednom okoli. In: Horizonty

zelezni¢nej dopravy 2012 = Horizons of railway transport 2012 : medzinarodna vedecka

konferencia : Stre¢no, Slovak Republic, September 13th and 14th, 2012. - Zilina: Zilinska
univerzita, 2012. - ISBN 978-80-554-0571-1. - S. 126-134.




Prehlad logistickych centier v SR s napojenim na siet’ ZSR alebo s moznost'ou

skladovania zasielok (nebezpecnych veci) v rezime ADR/ RID [1]

Napojenie
Nazov ) Sklad pre
. Prioritne uréené | Skladovacia na _
logistického Lokalita ) ) . zasielky
priestory plocha (m®) | Zelezni¢nt
centra ADR/RID
dopravu
Logistické ]
Bratislava - . .
centrum Vyroba 69 160 Ano Nie
) Raca
Bratislava
DNV logistics Devinska , )
Vyroba 82 000 Ano Nie
park Nova Ves
Bratislava ] )
o Senec Vyroba 68 000 Nie Ano
logistics park
Logistické
centrum Svity Jur Sklady 31530 Ano Nie
Bratislava
ProLogis park Galanta Sklady 160 000 Nie Ano
EUROFINN Leopoldov Sklady 3000 Ano Ano
Nové Mesto . ,
LogCenter Sklady 45 000 Nie Ano
nad Vahom
Logistické )
Ano .
centrum Matovce Prekladka tovarov 10 000 Nie
(1520/1435)
Matovce

Zaver — zuvedenych skutoCnosti vyplyva, Ze aj napriek vysSim ndkladom na
vybudovanie Zelezni¢nej trate dochadza k niz§im nakladom na udrzbu, straty — materialne,
Pudské ap. z dovodu nehdd st extrémne nizke v komparacii s cestnou dopravou, avSak aj
napriek tymto predpokladom Zelezni¢na doprava sa nepodiela na tvorbe HDP dostato¢ne
dynamicky. Z toho vyplyva, Ze sa oplati investovat’ do spolo¢nych lokalit (bimodalne centra —
stret Zelezni¢nej a cestnej infraStruktiry), kde sa budi realizovat dopravné sluzby. Téato
infraStruktira je v porovnani s Eurdpskou nepostacujica — najmd pre podporu prepravy
nebezpecnych veci. Takéto rieSenie je vhodné aj pre rozvoj zelezni¢nej dopravy, ked'ze
neustdle nardza na nizkou flexibilitu — ponukanej kapacity, mierou a kvalitou sluzieb,
nezaujmom sukromnych dopravcov o vlakotvorbu — preprava jednotlivych voznovych

zasielok.



