VYBRANE ASPEKTY MESTSKEJ LOGISTIKY

Jozef Gnap', Drahomir Géc?

1. Uvod

City logistika (mestska logistika) je chapand podla internetového portalu ,,Logisticky
monitor* ako aplikacia principov logistiky na pohyby zasielok v podmienkach velkych miest.
Prostrednictvom prekladky a zdruzovania zasielok k rozvozu v tzv. gateways, volbou
vhodnejsich typov vozidiel a optimalizaciu jazd sa zniZzuje nutny pocet vozidiel, zvySuje sa
ich vyuzitie, zhospodariiuje prevadzka a znizuji dopady na Zivotné prostredie. Na City

logistike participuju spolu s prepravcami, zasielateI'mi a dopravcami tiez organy mesta.

V Slovenskej republike takéto principy sa bohuzial zatial' neaplikuju. Pouzivaji sa

v prevaznej miere nastroje regulacie, ktoré umoznuje mestdm platna legislativa.

2. Legislativa vo vzt'ahu regulécie cestnej ndkladnej dopravy v SR

Zakladnym a v podstate jedinym legislativnym néstrojom regulacie cestnej ndkladnej dopravy
aj v mestach je zdkon NR SR €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zédkonov v zneni neskorSich zmien a doplnkov.

Prevéadzkovatel’ vozidla (dopravca) nesmie prikazat’ ani dovolit’, aby sa na jazdu pouzilo
vozidlo, ktoré vratane nakladu alebo jeho upevnenia nespiia ustanovené podmienky. Tieto

podmienky sa tykaju najmi jeho technického stavu (platna technickd a emisnd kontrola).

Dopravca nesmie tiez prikazat’ ani dovolit’, aby sa na jazdu pouZilo vozidlo na takej ceste, na
ktorej ma takéto vozidlo obmedzent alebo zakazanu jazdu. To sa najCastejSie v SR vyuziva,
hoci stale sa stretdvame s doplnkovymi tabul'ami k znacke zdkaz vjazdu ndkladnych vozidiel
oznacenim TIR. Pri€om taka dodatkovu tabul'u nasa legislativa (vyhlaska MV SR €. 9/2009

Z. z.) nepozna. Pismena TIR oznacuju druh medzinarodnej prepravy v colnom tranzitnom

" Prof. Ing. Jozef Gnap, PhD., Zilinsk4 univerzita v Ziline, Fakulta PEDAS, Katedra cestnej a mestskej dopravy,
Univerzitna 1, 010 26 Zilina, e-mail: jozef.gnap@fpedas.uniza.sk

* Ing. Drahomir Géc, DHL Logistics (Slovakia), externy doktorand Zilinska univerzita v Ziline, Fakulta
PEDAS, e-mail: Drahomir.Gec@dhl.com


mailto:jozef.gnap@fpedas.uniza.sk

rezime TIR a na karnet TIR.

Prevadzkovatel vozidla je povinny v stvislosti s konanim o priestupku proti bezpecnosti a
plynulosti cestnej premavky organu opravnenému objasiiovat’ alebo prejednat’ priestupok
oznamit’ osobné udaje osoby, ktorej zveril vedenie vozidla, v rozsahu meno, priezvisko a
adresa pobytu. Ide o to aby sa mohlo dopatrat’, kto aj v ndkladnej doprave porusil zakaz
vjazdu alebo zdkaz parkovania. Nasa policia nema vybavenia na zablokovanie ndkladnych
vozidiel napriklad za zl¢ parkovanie (tzv. papuce).

Dopravca je preto povinny viest o prevadzke motorového vozidla a jeho vodiCovi evidenciu
s udajmi o mene a priezvisku vodica, ddtume a Case vedenia motorového vozidla, evidenénom

¢isle motorového vozidla a adrese pobytu vodica.

Treba poznamenat, Ze city logistiku v SR ovplyviiuje aj Obmedzenie jazdy niektorych
druhov vozidiel, ktoré sa vzt'ahuje na dial'nice, ktoré vedu cez intravilan miest napr.
Bratislava ale aj cesty I. triedy cez ktoré sa vykonava zasobovanie miest. Na dial'nici, na
rychlostnej ceste a na ceste I. triedy je zakdzana jazda motorovym vozidlam s najvacSou
pripustnou celkovou hmotnost'ou prevysujiicou 7 500 kg a motorovym vozidldm s najviac¢Sou
pripustnou celkovou hmotnost'ou prevysujiicou 3 500 kg s pripojnym vozidlom v prvy den
pracovného pokoja a v sobotu, ak tato nasleduje po pracovnom dni v obdobi od 1. jila do 31.
augusta v ¢ase od 07.00 do 19.00 hodin, v nedel’'u a v posledny deni pracovného pokoja v Case
od 00.00 do 22.00 hodin. Ak ide o jeden deii pracovného pokoja, ktory nasleduje po
pracovnom dni, zékaz jazdy podla odseku 1 plati v tento deni v ¢ase od 00.00 do 22.00 hodin.

Zékaz jazdy neplati pre vozidla nakladnej dopravy ak su

= vozidla pouzité na prepravu zdravotnickeho materidlu, lieciv a biologického materialu
do zdravotnickeho zariadenia alebo na zabezpec€enie prevadzky zdravotnickych

pristrojov v zdravotnickych zariadeniach,

= vozidla pouzité¢ v kombinovanej doprave, na nakladku a vykladku lodi, Zelezni¢nych
vagonov alebo lietadiel,

= vozidla pouzité na zdsobovanie Cerpacich stanic pohonnymi latkami,

= vozidla prepravujiice nebezpecné veci,

= vozidla pouzité na zabezpeCovanie Sportovych a kultirnych podujati,

= vozidla pouzité na prepravu humanitarnej pomoci,

= vozidla pouzité na odstraiiovanie havarii a ich nasledkov, ako aj pri zivelnych

pohromach,



= vozidla pouzité pri vykone ¢innosti spojenej s udrzbou, opravami a vystavbou ciest,

= vozidla pouzité na nevyhnutni pol'nohospodarsku sezénnu prepravu,

= vozidld pouzité na prepravu potravin alebo na prepravu zivych zvierat,
Vodi€ je povinny na vyzvu policajta hodnovernym spdsobom preukazat’ pouzitie vozidla na
ucely vyssie uvedené.
Niektoré obmedzenia platia pre obytni, pesiu a Skolsktl zonu. Do pesej zony je povoleny
vjazd len vozidlam, ktorym to umoziiuje dopravnéd znacka. V obytnej zone, pesej zone a
$kolskej zone vodi¢ smie jazdit’ rychlostou najviac 20 km.h™. Pritom je povinny dbat’ na
zvySenu ohl'aduplnost’ vo¢i chodcom, ktorych nesmie ohrozit. Ak je to nevyhnutné, vodic je
povinny zastavit’ vozidlo. V obytnej zéne a peSej zone je statie vozidiel zakézané, ak
dopravnou znackou nie je uréené inak. V Skolskej zone mozno stat, ak tym nie je
obmedzeny pohyb chodcov. V obytnej zone, pesej zone a Skolskej zone chodci su povinni

umoznit’ vozidlam jazdu. To plati aj pre deti, ktoré sa hraju v obytnej zone.

Vseobecne sa v niektorych Statoch upravuje problematika nakladania a vykladania ndkladu
v mestskych aglomeraciach v niektorym mestach st vymedzené priestory pre nakladku

a vykladku, kde nemo6zu parkovat’ osobné automobily (pozri obr.1) V SR sa dd pouzit len
nasledovnd pravna Uprava: nakladanie a skladanie nédkladu na ceste je dovolené len vtedy, ak
to nemozno urobit’ mimo cesty. Néaklad sa musi zloZit’ a nalozit’ o najrychlejSie a tak, aby

nebola ohrozena bezpecnost’ cestnej premavky.

Zdroj: [1]

Obr. 1 Priklad vymedzeného miesta na vyklidku a naklidku vozidiel



3. Niektoré systémy regulacie v zahrani¢i a EN 14892

V Eurdpe sa zavadzaji rdézne systémy regulacie cestnej nakladnej dopravy
v mestskych aglomeréaciach napriklad uz davnejsie v Londyne (obr.2), Stockholme,
v ostanom obdobi vo velkym nemeckych mestach atd’. NajcastejSim kritériom regulacie je

regulacia na zédklade plnenie emisnych tried motorovych vozidiel (EURO 3, 4, 5..).

Zdroj: http://www.tfl.gov.uk/roadusers/lez/

Obr. 2 Nizkoemisnd zona v Londyne

Napriklad v hlavnom meste Svédska v Stockholme je cely rad obmedzeni pre cestnii
nékladnu dopravu. Napriklad do centra mesta mézu prepravy vykonavat len nakladné vozidla
vratane obsluznych vozidiel (napr. na odvoz komundlneho odpadu), ktoré plnia poziadavky

na maximalne zat'azenie na jednu napravu. Ako je tomu v SR?

Preto uz na zasadani CEN (Eur6psky vybor pre normalizdciu) o normalizécii kombinovane;j
a interoperabilnej ndkladnej prepravy sa zdoraznilo, Ze rozdielne druhy obmedzeni v r6znych
mestach a krajinach prekazali planovaniu prepravy, ¢o malo za nasledok problémy pre

dopravné a logistické spolo¢nosti pri organizacii efektivnej nakladnej dopravy v Europe.

Miestne Urady vypracuvaji miestne ,,systémy* reguldcie a informacie st dostupné len

na miestnej a regionalnej tirovni, ¢o robi vyssie uvedené problémy.

Na zaklade poznania niekol’kych problémov v ramci udrzatel'nej mobility v mestach, na
ul’ahcenie pristupu do miest odporucalo sa zacat’ s normalizaciou na zéklade poziadaviek na
vlastnosti vozidiel aich pouzitia, aby sa harmonizovali aj platobné systémy a systémy

poplatkov.



Podkladom tohto odporucania je skutocnost, Ze obyvatelia atrady v mnohych
krajindich sa obavaju znelistenia z hustej cestnej premavky v strede miest a osobitne vo
vacsich mestach, ale aj poSkodzovania pozemnych komunikécii, ktoré nie st konStruované na
velké zatazenie. Druhym dovodom je, ze vozidla zaberaju v mestach viac priestoru. Viaceré

urady uz zaviedli obmedzenia na pristup do centra mesta alebo tak planuju urobit’.

Takéto obmedzenia maji Styri typy zadujmovych skupin: priemysel resp. obchod;
dopravné spolo¢nosti; sukromné osoby a urady. Uspech otvoreného eurépskeho trhu
v doprave zavisi od ohrani¢eni obmedzeni na spolahlivi rdmcovii dohodu s rovnakou

terminolégiou a vykonnostnymi kritériami.

Preto bola vypracovana eurdpska norma, ktord bola prevzata do nasej stistavy noriem
vjuni 2006: STN EN 14892 Prepravné sluzby, Logistika mesta, Pokyny na definiciu

pristupu do centra mesta.

Tato eurdpska norma definuje mozné obmedzenia pristupu do velkych miest
s mestskymi centrami, obchodnymi zénami ainymi uzavretymi pasmami/plochami
a poskytuje pokyny pre prvky, ktorych ciel' je vytvorit rozhranie medzi dopravnymi
nakladnymi spolo¢nostami a miestnymi Gradmi s cielom ucinnejSieho planovania prepravy
a prevadzky, na vyvarovanie sa uzkym (problémovym) miestam v oblasti ana ochranu

zivotného prostredia mesta.

Tato norma definuje mestsku logistika (city logistics) ako odborny termin pre
manazment a riadenie prepravnych operacii vo viac¢Sich mestach s nakupnymi zénami. Ostatni,
ktori potrebuji obmedzenia s cielom mat’ 4€innu prepravu a ochranu Zivotného prostredia,

moZu takisto pouzivat tiito eurdpsku normu.
3. MoZnosti pre zjednotenie nastrojov mestskej logistiky
Mestska logistika alebo zelena logistika by mala byt’ zaloZena na troch pilieroch:

1. Regulécia cestnej nakladnej dopravy, ale aj ostatnej dopravy napr. nizkoemisné zony
atd’.

2. Systémy dopravy, systém logistickej obsluhy izemia (HUB, vymedzené Casové useky
na zasobovanie, miesta na nakladku a vykladku vozidiel a poziadavky na technické
vlastnosti vozidiel (zat'azenia na napravy), vyuzitie lozného objemu — ciel’ zvysSenie

efektivnosti.

3. Vyuzivanie ekologickejSich vozidiel



- Nové technoldgie na znizovanie emisii vo vyfukovych plynov spalovacich motorov

(pozri tab. 1 a obr.3).

Tab. 1 Proces zavddzania novych predpisov pre zniZovanie emisii vo vytfikovych plynov

spalovacich motorov
Typ R49-1 Euro0 | Euro1 | Euro2 | Euro3 | Euro4 | Euro 5 | Euro 6 EEV1
Rok
schvalenia 1982 1990 1993 1996 2000 2005 2008 2000
Zavedenie 1987 1991 1993 1999 2005 2007 2013 2000
Jednotka glkWh | g/kwn | g/kwh | gkwh | gkwh | gikwh | g/kwh | glkwh | gkwh
Nox 18 14,4 9 7 5 3,5 2 0,4 2
HC 3,5 2,45 1,1 1,1 0,66 0,46 0,46 0,13 0,25
PM 0,14 0,08 0,1 0,02 0,02 0,01 0,02
CcO 14 11,2 4,5 4 2,1 1,5 1,5 1,5 1,5
- Nové paliva: bio-diesel, ethanol, hybrid (kombinécia spal'ovacieho motora
a elektromotora)
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Obr. 3 Vyvoj emisnych tried a zniZzovanie emisii vo vyfukovych plynov cestnych

vozidiel




Ak sa zavadzaju alebo uplatiiuji obmedzujuce kritéria pre regulaciu dopravy
v mestach alebo inych uzavretych oblastiach, kritéria ~sa musia navrhnut pouzitim
nasledujucich prvkov a obmedzeni podla STN EN 14892 [2]:
- Hmotnost’ a rozmery vozidiel;
- Casové rozmedzie;
- Technicka konstrukcia vozidiel:
o Motor;
o odpruZenie;
- Vykon vozidla:
o Vyuzitie uzito¢nej hmotnosti resp. objemu lozného priestoru;
o hluk;
- Platobné systémy:
o systémy na vyberanie poplatkov;
o poplatky za parkovanie;
- Vyhody pre Specidlne vozidla:
o Specialne pouzitie infrastruktury, napriklad jazdné pruhy pre autobusy;

o Specialne nakladacie priestory.

Verejnosti sa musia poskytnut’ informacie o akychkol'vek obmedzenia. Oblast’, kde
platia obmedzenia, musi byt jasne definovand bud’ na mape, alebo stanovenim hranic
nazvami ulic. Informacie sa musia zverejnit oznamenim, ako je definované v prilohach
normy [2]. Verejnost’ musi mat’ pristup k informéciam prostrednictvom minimélne dvoch

z nasledujucich zdrojov:
- internet s odkazom na tato eurdépsku normu,
- vo vyhl'adavacich prostriedkoch,

- IRU (Medzinarodna tunia cestnej dopravy www.iru.org) alebo niarodné média

s celoStatnym pokrytim.

Z hladiska logistiky je potrebné, aby sa tato regulacia ndkladnej dopravy, ktord sa
skryva tiez pod ndzvom mestskd logistika uskutoctiovala podla jednotnych pravidiel

a dostupnosti informacii ¢o bolo cielom vyssie uvedenej europskej normy.



4, Zaver

Podla [1]  je moZné opatreniam v oblasti mestskej logistiky dosiahnut’ vyrazne
znizenie emisii v gramoch na 1 tkm prostrednictvom riadenia dodavatel'ského retazca

zalozeného na niektorych vyssie uvedenych principoch.

Prispevok si na danom priestore naklddol za ciel vyCerpat’ vSetky aspekty mestskej
logistiky (City logistics), ktora je neoddelitelnou sucast’ou konceptu zelenej logistiky (Grenn
logistics). Prispevok sa nezaoberal koncepciami, ktoré stvisia s dopravnym planovanim
budovanim HUB na vstupu do miest atd’. Bohuzial' v Slovenskej republike najmi vystavbou
obchodnych centier v centrach miest (napr. Zilina), zahustovanim zastavby v mestach, ktora
generuje vnutromestsku nakladni dopravu nevytvarame predpoklad pre aplikacie nastrojov
mestskej logistiky. Treba poznamenat, Zze ak sa budu prijimat’ principidlne rozhodnutia
v oblasti reguldcie vSetkej dopravy ti investori ¢o bez ohl'adu na vyjadrenia z odbornych
kruhov alebo protesty obcanov presadili takito vystavbu budu znaSat mozné ddsledky.
Sucasna pravna uprava regulacie cestnej nakladnej dopravy, ale aj ostatnej automobilove;j
dopravy v SR neplni poziadavky na aplikovanie novych nastrojov regulacie na principoch

mestskej logistiky.

V oblasti zvySenia efektivnosti logistiky by bolo potrebné aby sa vSetky regulacné
opatrenia a ich zmeny nahlasovali najmé zo vsetkych $tatov EU na centralny portal napr. IRU
(medzinarodna tnia cestnej dopravy) alebo portal EU, ktory by bol dostupny pre dopravné
a logistické organizacie.
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