SOPK REGIONALNA KOMORA ZILINA (Povaie, Turiec, Kysuce, Orava, Liptov)
a

LOGISTICKY MONITOR - internetové noviny pre logistiku na Slovensku,

predkladaju verejnosti materidl s otvorenou vyzvou pre vliadu Slovenskej republiky:

ANALYZA KRITICKEJ SITUACIE V DOPRAVNEJ OBSLUHE ZILINSKEHO REGIONU V ROKU 2020
A JEJ EKONOMICKE A NADREGIONALNE SUVISLOSTI .

Cielom vyzvy je upozornit suc¢asnu vladu a slovensku verejnost na kritickd situdciu v regiéne
Zilinského kraja v moZnostiach udrzania Urovne dopravnej obsluhy izemia v ramci existujucich
dopravnych systémov a vyhodnotenie ekonomickych a medzinarodnych dopadov tohto stavu.

Stru¢na charakteristika infrastruktury a sicasného stavu dopravnej obsluhy Zilinského regiénu:

CESTNA DOPRAVA:

C!E_STNA SIE"T SLOVENSKEJ REPUBLIKY - L=
-Zilinsky kraj ..»;-tﬁy-m

Stav cestnej siete k 1.1.2018

Zilinsky kraj je délezitym dopravno-komunikaénym uzlom, v ktorom sa stykaju tri trasy
medzinarodnych cestnych tahov Eurdpskej cestnej siete E422, E50, E75. Cesty v regidne, ktoré su
sucastou medzinarodnej cestnej siete ,,E“, medzinarodnych tras ,TEM“ a koridorov , TEN-T“, tvoria



$tvrtinu medzindrodnej cestnej siete v Zilinskom kraji a predstavuju viac ako 11,5 % podiel na
celkovej diZke ciest v regidne.

Oblast mesta priamo ovplyviiuji dva multimodalne koridory, ktoré sa v riom stykaju a zaroven
stahujd vonkajsiu dopravu z mesta. Su to:

e Baltsko-jadransky koridor Terst/Koper — Viedef - Bratislava — Zilina — Katovice — Gdansk,

o Cesko-slovenska vetva koridoru Ryn — Dunaj cez Mnichov - Praha — Zlin/Ostrava - Zilina —
KosSice - Ukrajina.

Dizka cestnej siete Zilinského kraja je k 1.1.2018 celkom 2 050,765 km, ¢o predstavuje priblizne
11,36 % celkovej dizky ciest na Slovensku.

ZELEZNICNA DOPRAVA:

Na Uzem{ ZSK sa nachadzaju trate rdznych kategérii a vyznamu. Zakladnou Zelezni¢nou osou ZSK je
hlavna dvojkolajna elektrifikovana trat Bratislava — Zilina — Kosice v Useku VaZec (hranica regiénu) —
Plevnik-Drienové (hranica regiénu).

V zilinskom Zelezni¢nom uzle od tejto trate odbocuje dvojkolajna elektrifikovand trat do Cadce ku
$tatnej hranici s CR a jednokolajna neelektrifikovana trat do Rajca. Do Cadce Usti neelektrifikovana
jednokolajna, ale z pohladu osobnej dopravy sucasne aj pomerne nadejna trat z Makova a menej
vyznamna (hoci modernizovana a elektrifikovand) trat z polského Zwardona cez Skalité. Vyznamnym
Zeleznicnym uzlom na trati Bratislava — KoSice su Vrutky, kde z tejto hlavnej trate odbocuje
dvojkolajna trat Vrutky — Martin — Diviaky (elektrifikovana je len v Gseku Vrutky — Martin), kde sa
rozdeluje na jednokolajnu liniu smerujicu do Banskej Bystrice a takisto jednokolajnu trat smerujicu
do Zvolena.
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VAZBY NA MULTIMODALNE KORIDORY EU:

Podla NEPR EU 1316/2013 uzemim Slovenskej republiky prechadzaju 3 koridory Zakladnej siete
TEN-T, pricom na Uzemi ZSK su lokalizované 2 koridory Z&kladnej siete TEN-T. Ide o koridory Balt —
Jadran a Ryn — Dunaj, so spoloénym peaznym Usekom Puchov — Zilina, vytvarajtce v meste Zilina
koridorovu krizovatku (cestnd a Zelezni¢na Zakladna siet TEN-T).

Druha kriZzovatka koridorov Zakladnej siete TEN-T Balt — Jadran, Ryn — Dunaj a Orient/vychodné
Stredomorie sa na Uzemi Slovenska nachadza v Bratislave.

Koridor Balt — Jadran je na Uzemi Slovenska situovany pre cestnu, Zelezni¢nd, intermodalnu a letecku
infrastrukturu v trase Katovice (PR) — Skalité — Cadca — Zilina — Ptichov — Bratislava — Viederi (RR),

v Useku Zilina — Komarno je sibeind i vnitrozemska vodna cesta Vah zaradena do Zakladnej siete
TEN-T. Tzv. Cesko — slovenska vetva koridoru Ryn — Dunaj je na Uzemi Slovenska situovana pre
cestny, Zelezniénd, intermodalnu i leteckd infrastruktdru v trase Zlin (CR) — Puchov - Zilina — Poprad
- Kosice — Vy$né Nemecké/Cierna nad Tisou — (Ukrajina).

NEPR EU 1316/2013 predbezne identifikuje projekty/useky dopravnej infrastruktury.

oce

Koridor Balt — Jadran Zakladnej siete TEN-T Koridor Ryn — Dunaj Zakladnej siete TEN-T



STATISTIKA AKTUALNEJ DOPRAVNEJ SITUACIE: obvyklé situdcie na cestach Zilinského kraja, kazdy
posluchac radia ich pozna z kazdodennych hlaseni o stave na slovenskych komunikaciach.

Cadca, krizovatka 26.06.2020, 13:00 hod. Zilina -Cadca 26.06.2020 16:00 hod
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Stella magazin Autom po Eurépe

KOLONY - ZDRZANIA:

« Bernolakovo - Ivanka pri Dunaji - Bratislava do 20 min

« Stvrtok na Ostrove — Most pri Bratislave - Bratislava do 25 min

« Dunajska Luzna - Rovinka - Bratislava do 30 min

« Svréinovec - Cadca - Kysucké Nové Mesto na celej trase do 35 min
« Velky Saris - Presov do 20 min

« Lipniky - KapuSany - PreSov do 30 min v oboch smeroch

KONTROLY

« na D1 pri Voderadoch, v smere do Trnavy
« na D1 za Hornou Stredou, v smere do Trencina

STACIONARNE RADARY:

« v Bratislave na Racianskej, pri polygrafickej Skole, v smere do Race
« v Bratislave na Ruzinovskej, pred Strkoveckym jazerom, v smere do centra

o _nrod Rraticlavon na Qtarai Sonockei v emore do contra
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Pezinska Baba prejazdna

Hraniéné priechody zdrzania - obmedzenia:

AKTUALIZOVANE TLACIVA A PODMIENKY PRECHODU HRANIC (Border crossing conditions) najdete TU.

Vysné Nemecké: nakladna vstup: 240 min, vystup: 240 min. Osobna vstup: 10 min, vystup: 0 min

Ubla: osobna doprava vstup: 0 min, vystup: 0 min

Poflsko - na polskej strane sa moéZete zdrzat pri kontrolach

Madarsko - Sahy, zdrzanie nakladna do 20 minit v oboch smeroch

Cesko - Mosty u Jablunkova, v stup na Slovensko do 20 min

Prechod hranic do Ceska, Madarska, Pol'ska a Rakuska je BEZ OBMEDZENI, potrebny je iba doklad totoznosti.

AKTUALNE DOPRAVNE INFORMACIE:

OPATRNE:

« medzi Senicou a Stefanovom je na vozovke bahno po prietrZi mracien
« v severnych Castiach Zéahoria hilésite viacero tisekov vozoviek, na ktorych st po dazdi zvysky bahna

KOLONY - ZDRZANIA:

« Vv Bratislave na D1 pred Pristavnym mostom, v smere do Petrzalky zdrzanie do 10 min
« Svréinovec - Cadca - Kysucké Nové Mesto na celej trase do 35 min
« Lipniky - Kapu$any - PreSov do 30 min




Letecké snimky nepriechodnych ciest v okoli miest Cadca, Kysucké Nové Mesto a Zilina.
Nepriechodné tseky su vyznacené cervenou a oranzovou farbou, situdcia v stredu 24.04.2019
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Vyzva vlade Slovenskej republiky

SOPK regionalna komora Zilina (Povazie, Turiec, Kysuce, Orava, Liptov) na zaklade dokumentov,
ktorych vysledkom bolo spracovanie analyzy dopravnej infrastruktury a dopadov stavu dopravnej
obsluhy na podnikatelské prostredie v Zilinskom kraji, povaZuje za nevyhnutné upozornit siéasnu
vladu Slovenskej republiky ako i slovensku verejnost, na kritickd situaciu dopravnej obsluznosti
Uzemia kraja v rdmci existujucich dopravnych systémov.

Sucasny stav dopravnej infrastruktury, ¢iuz cestnejalebo Zelezni¢nej, nevytvara podmienky pre
skvalitnenie hospodarskeho rozvoja kraja, ale naopak, spésobuje v mnohych hospodarskych
odvetviach ich zhorSovanie.

Je nevyhnutné, z hladiska celostatneho ako i celoeurdpskeho, zabezpedit skvalitnenie dopravnej
infrastruktiry dobudovanim dialni¢nej siete a modernizéaciou zelezni¢nych trati, ktoré su sucastou
siete medzindrodnych multimodalnych dopravnych koridorov TEN-T, v ¢o najkratSom case.

V oblasti cestnej infrastruktury ide o nasledovné Useky dialnic a rychlostnych ciest :

e D1 (Hric. Podhradie - Lietavska Lucka, Lietavska Lucka — Visiiové - Dubna Skala,
Turany - Hubova, Hubova - lvachnova)
e D3 (Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto, Cadca, Bukov - Svréinovec,
Kysucké Nové Mesto - O3¢adnica, O%¢adnica - Cadca, Bukov 2.profil)
e R5 (D3 kriZovatka Svr&inovec - §t. hranica SR/CR)
e R3(Horna Stubna - Turdianske Teplice — Martin - krizovatka na D1,
krizovatka na D1, Kralovany - D. Kubin — Trstena - $t. hranica SR/PL)
e R6 (Puchov - &t. hranica SK/CR, D49)

V oblasti zelezni¢nej infrastruktury ide o nasledovné Useky trati :

e Trat120a 180 Puchov — Kralovany — KosSice
e Trat 127 Zilina— Cadca, $t. hranica

Podnikatelské subjekty zdruzené v regiondlnej komore SOPK Zilina dorazne Ziadaju VIadu Slovenske;j
republiky o dobudovanie infrastruktury cestnych dialni¢nych a rychlostnych komunikacii

a modernizaciu menovanych Usekov Zelezni¢nych trati ako zakladného predpokladu pre ekonomicky
rozvoj regionu.

Zilina je historicky vyznamnym dopravnym uzlom s vdzbou na ostatné Gzemie Slovenska a na Cesku
republiku a Polsko. Kvalita dopravnej infrastruktury Zilinského samospravneho kraja zésadne
ovplyviuje ekonomické moznosti a vysledky nielen regidnu, ale aj celého Slovenska a vyZaduje
okamiZité a zasadné rie$enia. Sme pripraveni na aktivnu spolupracu spolu s mestom Zilina, ZSK,
dalsSimi obcami a mestami regionu.

Je hanbou, Ze regién a mesto spojené s dopravnym vyskumom, vzdelavanim vysokoskolskych
odbornikov pre dopravu (v Ziline sidli Zilinska univerzita, predtym Vysoka $kola dopravy a spojov
a Vyskumny ustav dopravny) ponuka taku nedokonald a nedostatocnu dopravnu infrastrukturu.

Prilohou tejto vyzvy su odborné materidly, ktoré dokumentuju potrebu riesenia situacie.

Predstavenstvo ZRK SOPK



PRILOHY:
PODPORNE MATERIALY V PLNOM ZNENi rok 2020:

1. Zakladna orientacia v dopravnej infrastrukture Zilinského regionu,
prof. Ing. Jan Celko, CSc., Zilinska univerzita v Ziline, maj 2020

2. Riesenie kritickej situacie v dopravnej obsluhe Zilinského regiéonu,
prof. Ing. Jozef Majer¢ak, PhD, Zilinska univerzita v Ziline, april 2020

3. Analyza kritickej situacie v dopravnej obsluhe Zilinského regiénu v roku 2020 a jej
ekonomické a regiondlne suvislosti,
Doc. Ing. lvan Hlavon, CSc, Vysoka skola logistiky o.p.s., Pferov

4. Dopady nevyhovujuceho stavu dopravnej infrastruktury Zilinského regiénu na miestnu
firemnu ekonomiku a bezpeénost dopravnej obsluhy,
prof. Ing. Jozef Gnap, PhD, Ing. Simon Senko, Zilinska univerzita v Ziline, september 2020

PODPORNE MATERIALY V PLNOM ZNENI rok 2017:

5. Dopravna infrastruktura v Zilinskom regiéne
prof. Ing. Jan Celko, CSc., a Ing. Marek Drli¢iak, PhD., Zilinska univerzita v Ziline, 2017

6. Délezitost dostavby dialnhi¢nej siete z hl'adiska bezpeénosti
prof. Ing. Alica Kalasova, PhD., a Ing. Jozef Palo, PhD., Zilinska univerzita v Ziline, 2017

7. D49, R6 a rozvoj stiredni Moravy a Slovenska
Libor Lukas a Libor Zadnik, Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury na Moravé



1 Infrastruktara cestnej dopravy

Prof. Ing. Jan Celko, CSc.

Zilinsky kraj je dolezitym dopravno-komunikaénym uzlom, vktorom sa stykaju tri trasy
medzinarodnych cestnych tahov Eurdpskej cestnej siete E422, E50, E75. Cesty v regione, ktoré su
sucast’ou medzinarodnej cestnej siete ,,E“, medzinarodnych tras ,,TEM* a koridorov ,,TEN-T*, tvoria
Stvrtinu medzinarodnej cestnej siete v Zilinskom kraji a predstavuji viac ako 11,5 % podiel na
celkovej dizke ciest v regione (obr.1).

Oblast’ mesta priamo ovplyviiuji dva multimodalne koridory, ktoré sa v niom stykaju a zaroven
stahuji vonkajsiu dopravu z mesta. Su to:

e Baltsko-jadransky koridor Terst/Koper — Viedeti - Bratislava — Zilina — Katovice — Gdansk,

e Cesko-slovenska vetva koridoru Ryn — Dunaj cez Mnichov - Praha — Zlin/Ostrava - Zilina —
Kosice - Ukrajina.

DiZka cestnej siete Zilinského Kkraja je k 1.1.2018 celkom 2 050,765 km, &o predstavuje priblizne
11,36 % celkovej dlzky ciest na Slovensku.

Z toho:
- Dialnice 101,960 km
- dialni¢né privadzace 0,000 km
- rychlostné cesty 18,803 km
- cesty I triedy 502,622 km
- cesty Il. triedy 327,237 km
- cesty Ill. triedy 1 100,143 km
- medzinarodné cesty "E" (uvazované peaze) 292,110 km
- medzinarodné trasy "TEM" 213,041 km
- koridory "TEN-T" 338,246 km

Hustota siete ZSK je udavana dvoma udajmi:
e dizkou ciest na plochu tizemia: 0,301 km/km?,
e dizkou ciest na 1000 obyvatel'ov: 2,969 km/1000 obyvatelov.

Udaje o cestnej sieti ZSK st uvedené na obr. 1 a obr. 2 a v tab. 1.



CESTNA SIET SLOVENSKEJ REPUBLIKY A E@g
-Zilinsky kraj %3

Stav cestnej siete k 1.1.2018

Obr. 2 Mapa cestnej siete ZSK
Zdroj: SSC, CDB



Tab. 1 Charakteristiky cestnej siete Zilinského kraja, Zilinského regiénu

UZEMNE CLENENIE: SR/IKRAJE - ZILINSKY KRAJ STAV SIETE CESTNYCH KOMUNIKACI K: 01.01.2018
CESTY, KTORE SU SUCASTOU.
DiANiCE | DALNIENE |RYCHLOSTNE N;(“":/L:)"::‘&J CESTY CESTY CESTY i “”;"":f‘"",i“ roziowa | | POCET | HusTOTA CESTNES
OKRES PRIVADZACE CESTY CESTY | TRIEDY . TRIEDY . TRIEDY £ TAHOV TRAS "TEM" | DOPLNKOWYC OBYVATELOV SIETE
H KORIDOROV |
TEN-T*

k) i) lm) [km) fkm] km) flom) fkem) kem) lem) ) K pocot K’ ":‘,‘Vm

e 3,162 25.651] 20707 42,200 106.719]  27.018] 9,162 5962]  282] 30732 0379 a.473|
Cadca 15179 53,066 68,052 100.573| 247,670]  32,028| 33,307 33,397 761]  90739| 0,26| 2,729
Doiny Kubin 5,733 58488 13809  88,515] 166,635] 34,045 5432 43477 492|  39480| 0,330 4.221
[Kysucké Nové Mesto 11,220 55064|  67,184]  11,220] 11,220 11,220 174] 33062] 0,387] 2,032
Liptovsky Mikulas 44,822 72240  61027| 174,005] 352124] 44822] 44822 a4822] 1341] 72452] 0263] 4860
Martin 15,840 1,344 47403|  8a44| 135010] 208041 20922 20922 56,614 736]  96723] 0.283] 2,151
38731| 33773]  88615] 161,119 690] 61746 0,233 2,609
2,996 50,013 01689| 154508] 59.885] 51,771 51,771 647] 56942] 0239 2715
[rurcianske Teplice 4,207 35828] 14970]  80.401| 135408 23,718 303] 16023] 0345] 8451
fTvrdogin 7,519) 21652] 42560|  56735] 128475 22662 22705]  479] 36053] 0268 3564
Zilina 13,961 77,630] 53806 177.307] 322,794]  39,508] 36,315 41,360 815] 156826 0,396] 2,058
[ZILINSKY KRAJ SPOLU: | 101,960 18,803 502,622 327,237| 1100,143| 2050,765] 292,110| 213,041| 338246] 680s| e30778| 0,301 2,969)

Zdroj: SSC, CDB

Planované dial'nice a rychlostné cesty st uvedené v novom projekte vystavby dialnic a rychlostnych
ciest MDaV SR. Rovnako st uvedené v prilohe 2 Cestného zékona, ale bez udania dlZky, ktora sa
mobze menit’ podla projektovej dokumentacie.

Planované dial'nice a rychlostné cesty podl'a Prilohy 2, Cestného zakona:

D1 Bratislava /Petrzalka - krizovatka s D2 - Trnava - Trenéin - Zilina - Predov - Kogice - §tatna
hranica SR/UKkrajina,

D2  statna hranica CR/SR - Kity - Malacky - Bratislava — tatna hranica SR/MR,

D3  Zilina - Kysucké Nové Mesto - Cadca - Skalité - §tatna hranica SR/PR,

D4  statna hranica Rakusko/SR - Bratislava - krizovatka D2 Jarovce - krizovatka Rovinka -

krizovatka
s DI lvanka pri Dunaji-sever - krizovatka s cestou I1/502 - kriZzovatka s cestou I/2 - krizovatka
s D2 Stupava juh - §tatna hranica SR/Rakusko,

R1  Trnava - Nitra - Zarnovica - Ziar nad Hronom - Zvolen - Banska Bystrica — Ruzomberok,

R2  Trendin krizovatka DI - Prievidza - Ziar nad Hronom - Zvolen - Luéenec - Rimavska Sobota -
Roznava — Kosice,

R3  $titna hranica MR/SR Sahy - Zvolen - Ziar nad Hronom - Tur&ianske Teplice - Martin -
Kralovany - Dolny Kubin - Trsten4 - §t. hranica SR/PR,

R4  $titna hranica MR/SR - Milhost’ - KoSice - Presov - Giraltovce - Svidnik - §t. hranica SR/PR,

R5  §tatna hranica CR/SR Svréinovec - krizovatka s D3,

R6  §tatna hranica CR/SR Lysa pod Makytou — Pachov,

R7  Bratislava - Dunajska Streda - Nové Zamky - Velky Krti§ — Luéenec,

R8 R2 - Partizanske - Topol'¢any - Nitra — R1.
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2 InfrasStruktira Zelezni¢nej dopravy

Z pohladu prevadzky je siet’ ZSR rozdelend na jednotlivé trate, ktoré su ohranidené vyznamnymi
dopravnym bodmi na infrastruktare, ktory je bud’ koncovym, odbo¢nym alebo krizovatkovym bodom
na sieti. Ciselné oznacenie trate prideluje jednoznaény identifikator a je realizované z Ciernej nad
Tisou na zapad.

Trate su d’alej rozdelené do kategorii, ktoré zohl'adiiuju vyznamnost’ trate z celosietového hl'adiska.
Na zaklade kategorizacie sa priorizuje aj vykonavanie rozsiahlych oprav, rekonstrukcii a modernizacii.
Do kategorizacie vstupuje eSte jeden Cinitel, ato zaradenie do medzinarodnych koridorov, ktoré
prechadzaji cez naSe uzemie, hlavne je to koridor TEN-T adoplnkovy koridor TEN-T
Comprehensive.

Trate TEN-T st zaradené do medzinarodnych koridorov, ktoré prechadzaji cez nase tzemie
(smerovanie sever — juh a vychod — zapad) a maju najvySSiu prioritu pre investicie do Zeleznicnej
infrastruktiry. Z dlhodobého hl'adiska tvoria potencial pre zvySovanie vykonov v tranzitnej nakladne;j
doprave cez nase izemie, priCom na tieto trate je mozné Cerpat’ financie z eurépskych fondov (CEF,
ERDF, KF).

V koridorovych mapach TEN — T spolu s TEN — T Comprehensive st zahrnuté vSetky trate prvej
kategorie alebo tiez trate zakladnej siete, ktoré maju aj medzinarodny vyznam (pozri Obr. 3).
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Obr. 3 Koridorové Zelezni¢né trate na tzemi SR

Na tzemi ZSK sa nachadzaju trate roznych kategérii a vyznamu (Obr. 4). Zakladnou Zelezni¢nou
osou ZSK je hlavna dvojkolajna elektrifikovana trat’ Bratislava — Zilina — Kosice v tiseku Vazec
(hranica regionu) — Plevnik-Drienové (hranica regionu).

V zilinskom Zelezni¢nom uzle od tejto trate odboduje dvojkolajna elektrifikovana trat’ do Cadce ku
Statnej hranici s CR a jednokolajna neelektrifikovana trat’ do Rajca. Do Cadce usti neelektrifikovana
jednokol’ajna, ale z pohl'adu osobnej dopravy siCasne aj pomerne nadejna trat’ z Makova a menej
vyznamna (hoci modernizovana a elektrifikovana) trat’ z pol'ského Zwardona cez Skalité. Vyznamnym
zelezniénym uzlom na trati Bratislava — KoSice st Vrutky, kde z tejto hlavnej trate odbocuje
dvojkol'ajna trat’ Vratky — Martin — Diviaky (elektrifikovana je len v useku Vratky — Martin), kde sa
rozdel'uje na jednokol’ajnu liniu smerujicu do Banskej Bystrice a takisto jednokolajnu trat’ smerujucu
do Zvolena. Na poslednej menovanej trati leZi stanica Horna Stubfia, do ktorej tsti trat’ na Prievidzu a
Topol'¢any. Menej vyznamnymi Zelezni¢nymi tratami regionu su jednokol'ajné neelektrifikované trate
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Kralovany — Trstena, Zilina — Rajec a Cadca — Makov.

Trstena

Makytou N
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b J// 7 2
e Hronec ndo (%) .

Obr. 4 Siet Zeleznicnych trati ZSR v ZSK

Standardnou tratovou rychlostou hlavnych dvojkolajnych elektrifikovanych trati je 120 km/hod (na
niektorych usekoch trati obmedzovana z dévodu smerového vedenia trasy na 90 alebo 100 km/hod,
avak na trati Zilina — Cadca naopak je aj 140 km/hod). Na ostatnych tratiach prevlada rychlost’ 70 az
80 km/hod (Trstena — Kral'ovany a Cadca — Makov viak len 50 km/hod, Horna Stubiia — Prievidza 50
az 60 km/hod, Zilina — Rajec 60 km/hod, Horna Stubiia — Vratky a Cadca — Skalité naopak az 100
km/hod).

Dopravca vyuziva v regionalnej osobnej doprave na elektrifikovanych tratiach moderné elektrické
jednotky radu 671 (tieto predovSetkym na hlavnych tratiach), doplnené klasickymi supravami s
elektrickymi rusSiiami jednosmernej alebo dvojsystémovej trakcie. Vzhladom na nedostatok
elektrickych jednotiek s nizSou kapacitou st na elektrifikovanych tratiach v casoch nizsich
prepravnych narokov vyuzivané aj motorové vozne. Na neelektrifikovanych tratiach nasadzuje
motorové vozne odvodené od radu 810 alebo klasické sGipravy s motorovymi rusnami radov 750 a
754.

Hoci je Zilina regionalnym centrom, nema ZSSK v tomto meste ani okoli Ziadne zariadenie na
preventivne osetrenie a technicko-hygienickl udrzbu kolajovych vozidiel. ZSSK vyuziva formou
prendjmu opravoviiu vozitov v Ziline s pomerne dlhou halou (vlastnikom pracoviska je v tomto
pripade ZSSK CARGO).

V celom regione nie je k dispozicii celoro¢na vozilova umyvacia linka. Exteriér vozidiel osobnej
dopravy sa preto najmd pocas zimnych mesiacov prakticky neudrziava.

Zoznam trati vediicich uzemim ZSK a ich znagenie je uvedené v Tab. 2. Celkova diZka trati veducich
tizemim ZSK je uvedend v Tab. 3.
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Tab. 2 Zoznam trati vedcich ZSK

« Sl}éa.sné . Trate v km
Cislo | oznaCenie trate | Kategoria o .
trate v cestovnen trate Zaciatok trate Koniec trate (stav
poriadku k 31.12.2018)
105 A 180 1, hlavna Kosice Kralovany 203.445
106 A 180, 120 1, hlavna Kralovany Pachov 85.682
106 B - 1, hlavna Odb. Potok Odb. Vah 3.350
106 C - 1, hlavna Varin Odb. Vah 4.161
106 D 127 1, hlavna Zilina Cadca 3t. hr. 37.265
106 G - 1, hlavna Zilina-Tepli¢ka Zilina 7.279
114 B 129 1, hlavna Cadca Skalité §t. hr. 20.226
106 E - 2, hlavna Zilina, Zr. st. Zilina vyh. C. 0.585
118 A 170, 171 2, hlavna Zvolen, Os. st. Vratky 96.165
118 B - 2, hlavna Priekopa odb. Vritky NS. 1.025
118 D - 2, hlavna Zvolen, Os. st. Odgbt'u]gg;“a 62.492
113 A 181 3, vedlajsia Trstend Kral'ovany 56.348
114 A 126 3, vedl'ajsia Zilina Rajec 20.221
122 A 145 3, vedlajsia Horna Stubiia Prievidza 37.752
114 C 128 4, vedlajsia Cadca Makov 25.872
Tab. 3 Celkovd dizka trati vedticich uzemim ZSK
Stucasné .. . Dizka tratovéh:
oznacenie trate Traf Zzz;%gk ﬁggll(ic liseellqtl il/t Er\f °
V cestovnom 9 9 (stav
poriadku VA VZSK 1 31.12.2018)
180 Kosice — Kralovany Vazec Kralovany 73,780
180, 120 Kralovany — Pachov Kralovany Predmier 61,007
- Odb. Potok — Odb. Véh 4,270
— Varin — Odb. Vah 5,855
127 Zilina — Cadca §t. hr. Zilina ss];/lérR 36,647
- Zilina-Tepli¢ka — Zilina 0,646
129 Cadca — Skalité it. hr. Cadca or /IE,IF'{ 20,226
— Zilina, Zr. st. — Zilina vyh. C. 2,095
170, 171 Zvolen, os. st. — Vritky Cremosné Vratky 42,057
- Priekopa odb. — Vrutky nakl. st. 1,254
,00181 Trstend — Kral'ovany Trstena Kralovany 57,000
126 Zilina — Rajec Zilina Rajec 21,477
145 Horna Stubiia — Prievidza o | Skleng 6,687
128 Cadca — Makov Cadca Makov 26,352
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SPOLU 359353

Cez Zilinsky kraj prechadzajii dva vyznamné paneurépske Zelezni¢né koridory:

e koridor — hlavna vetva vedie z Benatok do Lvova s vetvou Va Bratislava - Zilina — Kogice —
Cierna nad Tisou — Cop,

e koridor vedie zo Ziliny cez Skalité do Gdanska (PKP).

Trate tvoriace koridor su elektrifikované jednosmernou napédtovou sustavou aV sucasnosti su
zmodernizované v useku ZSR Povazska Tepla (mimo) — Zilina (mimo) a Zilina (mimo) — Krasno nad
Kysucou. Vlastna ZST Zilina doposial zmodernizovand nebola aje planovana ako stucast
modernizacie celého Zelezniéného uzla Zilina.

Dalej je planovand modernizacie Zelezni¢ného uzla Zilina, priom v ramci stanice Zilina bude
odstranenie uz nevyuZivaného kolajiska starej zriadovacej stanice ZST Zilina a revitalizicia tohto
uzemia. Navrh trasy modernizovaného tseku trate je vyhotoveny podla zasad predpisov a noriem
platnych na ZSR a redpektuje rychlosti 120 km/h.

Vyznamnymi Zzeleznicnymi objektmi budu rekonstrukcie zelezniénych mostov cez rieky Vah
a Rajcanka a ponad Kysucku cestu a pod. Bude zriadeny novy podchod i pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu v Strazove do zahradkarskej oblasti, zriadi sa novy cestny nadjazd pri zastavke
Zilina odbocka umoziujiici cestné prepojenie k rustiovému depu a k ricke Véah, podchod pre chodcov
a cyklistov pri rusnovom depe taktiez bude umoziovat pohyb osdb s obmedzenou schopnostou
pohybu, ponad rieku Véh smerom na Cadcu sa vybuduju nové Zelezniéné mosty spolu s lavkou
pre pesich a cyklistov, ktora bude napojenad na cyklistické chodniky. Ponad celt Zelezni¢nu stanicu
Zilina bude vybudovany novy cestny nadjazd spajajici ulicu 1. Maja a Iavobreznu.

Zriadi sa aj nové pracovisko uréené pre riadenia dopravy s novou technolégiou pre riadenie viakov.

V ramci modernizacie uzlu Zilina sa predpoklada na koridore ¢. Va modernizacia tratového useku
Zilina — Varin, modernizacia ZST Varin a dostavba Zriadovacej stanice Zilina-Tepli¢ka. V pripade
modernizéacie tratového tiseku Zilina — Varin sa jedna o dvojkolajny, priamy usek trate od rieky Vah
po su¢asnil Zeleznién@ stanicu Varin. Medzistani¢ny usek vedie v celej svojej dizke pozdiz novej
zriad’ovacej stanice Zilina Teplicka.

V dostavbe Zriadovacej stanice Zilina-Teplicka sa doplnenia prevadzky a objekty stvisiace
s prestavbou infrastruktiry v rdmci modernizacie ZST Zilina, a to presunutie miesta verejnej vykladky
a nakladky (VNVK) do zriad'ovacej stanice Zilina-Tepli¢ka spolo¢ne s ipravou a vystavbou vietkych
potrebnych technoldgii a uprav existujucich zariadeni v mieste budiceho strediska VNVK pri
tranzitnej skupine kol’aji.
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3 Infrastruktara leteckej dopravy

Letisko Zilina - Dolny Hri¢ov je verejnym letiskom pre medzinarodnu leteckd dopravu so vzletovou a
pristavacou drahou pre presné priblizenie I. Cat ICAO dizkou RWY 1 150 m a $irkou 30 m. RWY je
napojena na odbavovaciu plochu a manipulaént plochu pre odbavenie lietadiel Zilinskej univerzity
kolmou rolovacou dréhou A (TWY) priblizne v polovici dizky RWY o $irke 15 m. Rolovacia dréha B
spaja RWY a aredl aeroklubu. Ma §irku 8 m.

V sucasnosti je na letisku Zilina zriadené na RWY 06 presné pristrojové priblizenie I Cat. ICAO
s limitmi s vySkou rozhodnutia nie mensou ako 200 ft a drahovou dohl'adnostou (RVR) nie mensou
ako 550 m (VIS nie menej ako 800 m) a pribliZzenie podla pristrojov - ICAO RNAV (GNSS).

Sucasné rozmery letiska
a) Vzletova a pristavacia draha (RWY)

e Dika 1150,0 m
e Sirka 30,0m
e Druh povrchu asfaltovy beton

b) Rolovacie drahy — A — sirka 15 m, asfaltovy beton
B - Sirka 8 m, asfaltovy beton

Vyhlasené dizky

Pre RWY 06/24 s stanovené vyhlasené dizky ktoré st rovnaké pre oba smery RWY:
pouzitelna dizka rozjazdu (TORA) 1150 m

pouzitelna dizka vzletu (TODA) 1210 m

pouzitelna dizka preruseného vzletu (ASDA) 1150 m

pouzitelna dizka pristatia (LDA) 1150 m
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4  Vizba na multimodalne koridory EU

Siet’ dopravnej infrastruktiry krajin EU je formulovana v nasledujticich Nariadeniach:

e Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady EU ¢&. 1315/2013 z 11. 12. 2013 o usmerneniach

Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (d'alej
len ,,NEPR EU 1315/2013%)

e Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1316/2013 z 11. decembra 2013 o zriadeni
Nastroja na prepajanie Eurdpy, ktorym sa meni nariadenie (EU) €. 913/2010 a zruSuju sa
nariadenia (ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010 (d’alej len ,,NEPR EU 1316/2013%)

e Delegované Nariadenie Komisie (EU) 2017/849 zo 7. decembra 2016, ktorym sa meni
nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013, pokial’ ide o mapy v prilohe I a
zoznam Vv prilohe II k uvedenému nariadeniu ~ (d’alej len ,,DNKEU 849/2017%)

Podl'a NEPR EU 1316/2013 uzemim Slovenskej republiky prechadzaju 3 koridory Zakladnej siete
TEN-T, pri¢om na uzemi ZSK su lokalizované 2 koridory Zakladnej siete TEN-T. Ide o koridory Balt
— Jadran a Ryn — Dunaj, so spolo&nym pedznym usekom Puchov — Zilina, vytvarajlice v meste Zilina
koridorovii krizovatku (cestna a zeleznicna Zakladna siet TEN-T). Druha krizovatka koridorov
Zakladnej siete TEN-T Balt — Jadran, Ryn — Dunaj a Orient/vychodné Stredomorie sa na tzemi
Slovenska nachadza v Bratislave. Koridor Balt — Jadran je na tzemi Slovenska situovany pre
cestnu, Zelezni¢nu, intermodalnu a letecku infrastruktaru v trase Katovice (PR) — Skalité — Cadca —
Zilina — Piichov — Bratislava — Viedeii (RR), v useku Zilina — Komarno je stbezna i vnutrozemska
vodna cesta Vah zaradena do Zakladnej siete TEN-T. Tzv. Cesko — slovenska vetva koridoru Ryn —
Dunaj je na izemi Slovenska situovana pre cestnu, zelezni¢nt, intermodélnu i leteckt infrastruktiru
v trase Zlin (CR) — Pichov — Zilina — Poprad - Kogice — Vy$né Nemecké/Cierna nad Tisou —
(Ukrajina). NEPR EU 1316/2013 predbezne identifikuje projekty/iseky dopravnej infrastruktary.

Obr. 5 Obrdzok Koridor Balt — Jadran Zdkladnej siete TEN-T
Zdroj: DNKEU 849/2017
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Obr. 6 Koridor Ryn — Dunaj Zdkladnej siete TEN-T

Zdroj: DNKEU 849/2017

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady EU ¢&. 1315/2013 z 11. 12. 2013 o usmerneniach Unie pre
rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia &. 661/2010/EU (d’alej len ,,NEPR EU
1315/2013%) zmenilo lokalizaciu a obsahovi Struktiru zauzivaného pomenovania a Struktury
dovtedajsich dopravnych sieti EU (TEN-T a TINA).

Povodné NEPR EU 1315/2013 definuje lokalizaciu a parametre dopravnych sieti TEN-T rozdelenych
do dvoch kategorii:

e Zakladna siet TEN-T (Core TEN-T), je siet’ ktora ma ¢asovo a investi¢ne prioritné postavenie
v ramci celej siete.
e Sthrnna siet TEN-T (Comperhesive TEN-T), obsahuje prioritnti Zakladna siet’ doplnenu
0 sietové prvky s nizSou prioritou ktoré doplnaju Zakladnu siet’.
Nariadenie predpokladd ukoncenie budovania Zéakladnej siete do roku 2030 prostrednictvom
vytvorenia novej, ako aj zasadnej modernizacie a obnovy uz existujicej infrastruktary.

Zakladna a Sthrmna siet’ TEN-T je podla NEPR EU 1315/2013 na uzemi Slovenska definovana podl'a
nizsie uvedenych obrazkov a tabuliek.
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Zdroj: DNKEU 849/2017
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Obr. 4.8 Zdkladnd a Suhrnnd Siet TEN-T, Zeleznice pre ndkladnu dopravu, pristavy, letiskd

Zdroj: DNKEU 849/2017
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=== N N® Conventional rail / Planned

W High speed rail / Completed

To be upgraded to high speed rail

=== WEN Highspeedrail/Planned

Barwinek
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Obr. 4.9 Zdkladnd a Suhrnna Siet TEN-T, Zeleznice pre osobnu dopravu, letiska

Zdroj: DNKEU 849/2017

Tab. 4 Porovnanie zaradenia tsekov cestnej siete TEN-T lokalizovanej na uzemi dopravného regionu
Severozdpadné Slovensko

i * ’
) , TEN-T podra DNKEU 849/2017 | JEN-T SR* podfa OP II
Tah Usek 2020
Zakladna Suhrnna Zakladna Suhrnna
Bratislava — Trnava
— Trencin — . « .
Hricovské Podhradic Dokonéeni & Dokonéend
- Zilina — Poprad —
Presov — Koéi(?e — st cesta (D1) cesta (D1)
hr. SR/Ukrajina
it' hr'ssﬁi/tI;Ol Sk(i Dokoncena a Dokoncena
y i Hricovské planovana a planovana
St. hr. SR/Polsko — Podhradie — D1 cesta (D3) cesta (D3)
Skalité¢ - Hricovské | ~odnradie —
Podhradie — D1 -| D1 - Martin — . .
. . | &ax , Dokonéena a Dokonéena
Martin — SéaSovské | SasSovské ldnovand a plénovand
Podhradie — Zvolen | Podhradie _|P P
— Krupina — Sahy — | Zvolen cesta (R3) cesta (R3)
St. hr. SR/Madarsko | zyolen — Krupina | Planovana . .
< . . . Planovana
— Sahy — §t. hr. | modernizacia cesta (R3)
SR/Madarsko cesty (1/66)
D1 - Belusa - Planovana Planovana
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Pachov — Lysa pod modernizacia cesta (R6)

Makytou — s§t. hr cesty (1/49)

SR/CR

v cbehvar - cest Dokongeny

St. hr. SR/Pol'sko — (R3) la’movanz obchvat cesty

Trstend — Kralovany » bRl (R3),
modernizécia . .

-D1 planovana
cesty (1/59 a R
1/70) cesta (R3)

DI - Trendin — Dokoncené Dokoncené

B — e e useky obchvatov useky

T — Sl — cesty (R2), obchvatov

Lucenec — RoZnava planovana cesty  (R2),

_ Kogice modernizacia planovana
cesty (1/9 a 1/16) cesta (R2)

D1 - Trnava —
Nitra — Ziar nad

D1 - Trnava — Nitra | Hronom - Dokondend

— Ziar nad Hronom — | SaSovske Dokoncend R1 R1

Sasovské Podhradie | Podhradie -

- Zvolen — Banska
Bystrica =
Ruzomberok

Zvolen — Banska
Bystrica

Banské Bystrica —
Ruzomberok — D1

Planovana
modernizacia
cesty (1/59)

Planovana R1

D3 - Svréinovec — §t.
hr. SR/CR

Planovana cesta
(R5)

Planovana
cesta (R5)

Vysvetlivky. Definicia TEN-T SR

Zdroj: DNKEU 849/2017

Tab. 5 Zdkladnd a Stuhrnna Siet TEN-T Zelezni¢nej a intermoddlnej dopravy lokalizovand na uzemi dopravného
regionu Severozdpadné Slovensko

Tah/zariadenie

DNKEU 849/2017

Core (Zakladnd)

Comprehensive (Sthrnna)

§t. hr. SR/Polsko — Cadca — Zilina —
Ptchov — Bratislava - §t. hr. SR/Mad’arsko

a §t. hr. SR/Mad’arsko

Dokoné¢ena a planovana
modernizacia konvenénej osobnej
/nékladnej zeleznice

§t. hr. SR/CR — Cadca/Plchov — Zilina —

Kosice - §t. hr. SR/Ukrajina

Dokoncena a planovana
modernizécia konvencnej
Zeleznice

§t. hr. SR/CR — Cadca
zeleznice pre  ndkladnu
dopravu
§t. hr. SR/CR —Plchov
zeleznice  pre osobni
dopravu

Terminél intermodalnej dopravy Zilina

Dokonceny terminal

Vysvetlivky. Definicia TEN-T SR

Zdroj: DNKEU 849/2017

Prof. Ing. Jan Celko, CSc., ZU v Ziline, maj 2020
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Riesenie Kriticke] situacie v dopravnej obsluhe
zilinského regionu

Zilinskom kraji by mala byt Zelezni¢na osobnd doprava nosnym dopravnym
systétmom. To znamena, ze je velmi ddlezit¢ podporit’ regionalnu dopravu smerujicu do/zo
Ziliny zo vietkych smerov a nevyhnutné je navysit pocet vlakovych spojov. Je potrebné
zaviest' viac vlakov kategorie REX - regionalne expresy(idedlne systémom pasmovej
obsluhy)na tratovych usekoch Zilina - Ruzomberok/Lipt. Mikulas, Zilina - Cadca - Skalité,
prip. aj na trati Zilina - Rajec. Zavedenim tychto REX vlakov by sa skvalitnila dopravna
obsluha v regiéne a najmi hranica denného dochadzania do Ziliny by sa vyrazne posunula a
skratil by sa aj cestovny &as v porovnani s osobnymi vlakmi. Dalej je nevyhnutné dokongit
modernizaciu koridorovej trate na celom tizemi kraja a najma modernizaciu ZST Zilina.

Vsetky druhy dopravy by mali byt efektivne skoordinované, rieSenim by bolo
rozsirenie Zilinského Integrovaného dopravného systému na tuzemie celého kraja.

Dopravnd obsluha regionu ma za tulohu ulahéit I'udom mobilitu. To, ¢i ludia
vyuzivaju verejni osobnu dopravu zavisi najmé od dopravnej ponuky, laicky povedané "¢im
viac vlakov, tym viac 'udi nimi bude cestovat™. RieSenim je teda zlepSenie dopravnej ponuky,

zavedenie asponl hodinového intervalu odchodov vlakov na kazdej Zelezni¢nej trati.

V sucasnosti je dopravna ponuka nevyhovujuca napriklad na trati Zilina - Rajec a
Cadca — Makov, kde chybajii vlaky najmi vo vegernych hodinach. Na uvedenych tratiach tiez
dochéadza k subehu Zelezni¢nej a autobusovej dopravy, comu je nevyhnutné predchadzat’ uz
na urovni planovania dopravnej obsluhy. Obe trate je tieZ nevyhnutné zmodernizovat’ i z
hl'adiska Zelezni¢nej infraStruktiry a zabezpeCovacich zariadeni, ked’Ze prave kvoli nim maja
vlaky predizeny &as jazdy, respektive as pobytu v stanici, kde dochadza ku krizovaniu
vlakov. Modernizacia zabezpecovacich zariadeni je investicia s relativne nizkymi nakladmi (v
porovnani napriklad s celkovou modernizéciou trate) a kratkou dobou navratnosti, nakol’ko sa
vel'a peniazi uSetri na prevadzkovych zamestnancoch, ktori uZz nebudd musiet’ prehadzovat
vyhybky rucne.

Na trati Cadca - Skalité jazdi pocas dita vel'mi malo vlakov napriek tomu, Ze vietky
zelezni¢né stanice a zastavky na tejto trati maju vybornu dostupnost’ do obci a je tu aj velky
potencial s napojenim do Pol'ska. Ved z pohrani¢nej stanice Zwardonn odchadza vlak do
Katovic kazda hodinu.

V Pol'sku ale i v Ceskej republike sa kompetentné organy rozhodli ist' cestou
zvySovania poctu spojov, teda k zlepSovaniu dopravnej ponuky, ¢o viedlo k zvySeniu
atraktivity zelezninej osobnej dopravy v ociach cestujucej verejnosti. Laicky povedané,
vd’aka navyseniu poctu vlakov si do nich l'udia nasli cestu. Vd’aka efektivne vynalozenym
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finanénym prostriedkom nenastane skokovy nérast nakladov, ked’ze prave pravidelnost’ vedie
k efektivnej prevadzke.

To znamend, ze s rovnakym poctom vozidiel a personalu je mozné obsluzit’ aj vacsi
pocet vlakov a ddjde tak k nérastu iba variabilnych nékladov, fixné ostanii nezmenené. Viac
vlakov pritiahne viac cestujtcich, ¢o vedie k zvySeniu trzieb a tie pokryju i zvySené variabilné
naklady. Kompetentné organy by sa preto nemali obavat ist’ cestou zvySovania poctu vlakov a
mali by sa inSpirovat’ prave v zahrani¢i, kde st s tym vynikajuce skiisenosti.

Dobrym prikladom by tu mohla byt trat’ Liberec - Tanvald - Harrachov, ktora vedie
regionom pripominajucim ten zilinsky. Kedysi na nej jazdili vlaky kazdé dve hodiny a boli
poloprazdne. Kraj sa vSak rozhodol podporit’ zeleznicnu osobntl dopravu a zlepsit’ dopravna
obsluznost’ a zaviedol na tejto trati hodinovy interval odchodov vlakov. Od tej doby su vlaky
plné a v Case rannej a poobednej Spicky su intervaly odchodov vlakov navysené na polhodinu.

Relativne lacné investicie do Zelezni¢nej infrastruktiry, najmd zabezpecovacich
zariadeni, a zvySenie poctu vlakov na minimalne hodinovy interval povazujeme za rieSenie
sucasnej kritickej situacie v dopravnej obsluhe zilinského regionu.

Navyse by som este dodal, ze ak ma byt mobilita dostupna Sirokej cestujicej
verejnosti, nemalo by sa zabudat ani na osoby so zniZenou pohyblivostou a osoby
hendikepované po stranke zdravotnej, t.j. nepocujici, nevidiaci cestujici a cestujici na
vozickoch.

Prof. Ing. Jozef Majer¢ak, PhD, Zilinska univerzita v Ziline, april 2020
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ANALYZA KRITICKEJ SITUACIE V DOPRAVNEJ OBSLUHE
ZILINSKEHO REGIONU V ROKU 2020 A JEJ EKONOMICKE
A REGIONALNE SUVISLOSTI

lvan Hlavon'

Abstraki:

Funkéné dopravné systémy maju velky vyznam pre kazdu spoloénost, jej hospodarstvo
a pre Zivot ob¢anov. Doprava ma nezastupitelné miesto pre uspokojovanie prepravnych
potrieb, ale v sufasnej dobe sa stava fenoménom ukazujicim sa v negativach. Tento
prispevok sa zaobera kritickou situaciou v dopravnej obsluhe Zilinského regiénu.

Klacové slova:
dopravny systém, dopravni obsluha regiénu

Abstract:

Functional transport systems are of great importance to every society, its economy and the
lives of its citizens. Transport has an irreplaceable place to satisfy transport needs, but it is
currently becoming a phenomenon showing in negatives. This paper deals with the critical
situation in the transport service of the Zilina region.

Key words:
transport system, transport service of the region

uvoD

Doprava je na jednej strane ddlezita pre hospodarstvo i Zivot obcanov, na druhej strane
sa stava negativnym javom tejto doby. S ohfadom na nové problémy, ktorym Celime, musi
byt udrzatefna. Jednym z fenoménov, ktory je nutné riesit’ je dopravni obsluha regiénov.

1 DOPRAVA AKO NOVY FENOMEM SUCASNOSTI

Doprava sa stava postupom €asu novym v negativach sa preukazujucim fenoménom
tejto doby. Ekonomika, politika, striedanie nazorov prezentujucich sa novych vladnych
zoskupeni nas nutia zamyslat sa nad realnymi moznostami zmien aj v tejto sfére.

Rozdiel v zamysleni je vtom, Ze iné chapanie prichadza z populizmu vladnucich
Struktur Statnej moci a iné prezentuje odborna verejnost. Tento fakt sa opiera o skuto¢nost,
ktoru je nutné vyjadrit na uvod smerujuci k rieSeniu.

Na uvod je potrebné podotknut, Zze odborna verejnost musi obhajit svoje odborné
stanovisko a nedat’ sa vtiahnut do spolitizovanych kruhov sluziacich populizmu, ktory je
zniCujuci. Ako zastupca odbornych a vzdelanostnych Struktur musim hned na zaciatok
pripomenut, Ze je nevyhnutne nutné, aby bol zaujem spolo¢nosti v sucinnosti so Strukturami
odbornych spolo¢nosti a spolkov, vedeckovyskumnymi organizaciami a vzdelavacimi
intituciami na vSetkych stupnioch. Je obecne zname, Ze politika navonok voci ob&anovi musi
ukazovat svoje hmatatelné vysledky, ale otazka je za aku cenu, na zaklade ¢oho je ddlezita
akceptacia potrieb skupiny, regiénu, statu.

' Ilvan Hlavon, Ing., CSc., Vysoka Skola logistiky o0.p.s., Palackého 25, 750 00 Prerov, CR,
+420/581 259 140, ivan.hlavon@yvslg.cz
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Z tejto uvahy plynu nutné zavery:

- svet je polarizovany, presyteny penzom informacii, ktoré nie su vzdy realne a nemaju taku
dblezitost aka sa im prisudzuje,

- je nutné vytvorit jednotnu koncepciu funk&nosti a potrebnost, udrZatelnost vyvoja
vo vztahu k moznostiam a ekonomike sveta, Eurdpy, prislusnej zeme.

To je to, €o neexistuje a odpovedou na otazku preco to je, je preto, Ze nie je kompetentny
a objektivny organ, ktory by bol akceptovatelny pre vSetkych jeho u€astnikov. Vzhladom
k rozdielnosti technickej, technologickej i vedomostnej urovni a vyraznym rozporom v riadeni
jednotlivych Statov, ¢astému boju o subjektivne postavenie pri riadeni nie je mozné presadit
spravne, efektivne a asovo objektivne zmeny.

Z moznych vystupov z predchadzajucich uvah je nutné konstatovat, ze mame malo
moznosti v politicky nestabilnom prostredi, kedy je na aplikaciu nutna vaésinova zhoda, ktora
modifikuje moznost rieSenia v kompromisoch degradujucich odbornost, logiku a teda ¢asové
a priestorové dopady.

Otazkou je, ¢o teda méze byt vystupom k zlepSeniu. Jednotlivé Staty nemdbzu robit
svoju uzatvorenu politiku. Ta musi vychadzat v dneSnom volnom svete z globalizacie potrieb
celku (Eurépy, sveta), ¢o sa musi prejavit na uspokojeni potrieb jednotlivych zemi.
V nedavnej minulosti sme v odbornej snahe tvorili koridory, ktoré mali svoje opodstatnenie
v ramci Eurépskej unie ateda mali i ekonomicku sucinnost. Minulé obdobia priniesli vela
pozitivneho, ale aj nie vzdy systémového. Tento stav sa odrazil aj v tom, €o je aktualnym
problémom a predmetom témy tejto konferencie.

2 PROBLEM DORAVNYCH SYSTEMOV REGIONOV V SIRSOM KONTEXTE

Problémom regiénov je nedostatoCna infrastruktura a jej previazanost s infrastrukturou
susediacich regionov, ¢o ma vplyv na dopravnu obsluhu Uzemia a spolupracu regionov.
Neda sa vSak suhlasit’ s tim, Ze sa na konferencii ide rieSit problém regiéonov postihnutych
nevybudovanim dopravnych systémov, resp. postihnutych nedobudovanim dopravnych
systémov bez ohladu na Eurdpu a €ast’ dalSich dotknutych regiénov. Ak vznika dojem, Ze
nemame na to, ako malé zoskupenie uspiet, nebojme sa vysvetlit, Ze dopravné hrdla budu
stale vytvarat depresivne stavy, budu ovplyviiovat ekonomiku, vytvarat straty a zvySovat
nervozitu. Ako spravni logistici musime vychadzat z analyzy terajSieho stavu s poznanim aj
SirSich vztahov.

V suc€asnej dobe su v Slovenskej republike pre rychlu, regionalnu a miestnu dopravu
uréené:

- cestné komunikacie:
« dialnice (celkova dizka 496 km)
« rychlostné cesty (celkova dizka 272 km),

« cesty |. — Il triedy (celkova dizka 17 304 km).
V Ceskej republike su to:
- dialnice I. a Il. triedy (celkova dizka 1 276 km),
- cesty |. — Ill. triedy (celkova dizka 54 492 km).

V nasich uvahach a navrhoch na rieSenie sa musime vratit do mikrozény dvoch
susediacich $tatov ato Slovenskej republiky a Ceskej republiky. Konkrétne vo vztahu
k Zilinskému regiénu su to susedné kraje v Ceskej republike — Moravskosliezsky kraj
a Zlinsky kraj.
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Obr. 1 Zilinsky kraj (SK) - Moravskosliezsky kraj a Zlinsky kraj (CZ)

m A

: Moravskosliezsky kraj

‘Trencianske
Tey 7

Strategickymi prvkami pre dopravnu obsluhu st dialnice. V Zilinskom kraji je celkom
102 km dialnic a 19 km rychlostnych ciest. Najdlhdia dialnica cca 45 km je v okrese
Liptovsky Mikulas, v okrese Martin je to cca 16 km, v okrese Cadca je to cca 15 km, v okrese
Zilina cca 14 km, v okrese Byt&a cca 9,5 km a v okrese Ruzomberok su to iba 3 km dialnice.
Dalsie okresy kraja — Dolny Kubin, Namestovo, Tvrdo$in, Kysucké Nové Mesto a Turdianske
Teplice nemaju doposial vybudovany Ziadny dialni¢ny usek.

Obr. 2 Mapa Zilinského kraja a dialniéna siet
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Dialnice v Moravskosliezskom kraji ovplyviiuju dopravu a dopravnu obsluhu. Dialnice
D1, D48 a D56 privadzaja abnormalne rychlo hustu dopravu, ktori nie je mozné
vnutroregionalnym systémom ciest zvladnut.

V Zlinskom kraji je minimalna dialni¢na siet. Chyba tu dialkovy systém pripojenia na
regionalnu siet. V suCasnej dobe dialnica D1 iba CiastoCne ulahCuje situaciu v smere zo
zapadu na vychod. Chyba prepojenie dialnice D1 — dostavba v tseku Pferov — Rikovice.

Obr. 3 Mapa dialni¢nej siete v Moravskosliezskom kraji a Zlinskom kraji

MoravsKkoslezsky kraj
Ostrava

K vyznamnym regionalnym suvislostiam VI. transeuropskeho multimodaineho koridoru
patri dopravna spojnica Ostrava — Frydek-Mistek — Tfinec — Slovensko (Zilina).

Obr. 4 Dopravné spojenie Zilinského kraja so susediacimi krajmi v CR

i o) POLSKA
CESKA Moravskoslezsky kraj

REPUBLIKA = |
e .
W "‘\,\_\‘H PR e
‘& o]
OSTERREICH | 3 SLOVENSKO

| MAGYARORSZAG

BECH
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Pre vzajomnu spolupracu prihranicnych regionov je délezité funkéné spojenie.
V pripade Zilinského kraja a moravskych susediacich krajov umoziuju prekroéenie hranice
dva vyznamné nepretrzite otvorené cestné hrani¢né priechody a to Makov — Bila-Bumbalka
a Svrcinovec — Mosty u Jablunkova.

Obr. 4 Graf intenzity cestnej nakladnej dopravy na hrani¢nych priechodoch
v Makove (1/18) a Svr&inovci (1/11)
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Obr. 5 Graf intenzity cestnej osobnej a nakladnej dopravy na hrani¢nych priechodoch
v Makove (1/18) a Svr&inovci (1/11)
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ZAVER

Jednotlivé Staty a regiony nemd&zu robit’ svoju uzatvorenu dopravnu a hospodarsku
politiku. Je nevyhnutné vychadzat z globalizacie potrieb celku so zamerom uspokojenia
potrieb jednotlivych zemi. Pre Zilinsky kraj je ztohto pohladu velmi délezité kvalitné
napojenie na infrastrukturu Moravskosliezskeho kraja a Zlinskeho kraja.
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DOPADY NEVYHOVUJUCEHO STAVU DOPRAVNEJ
INFRASTRUKTURY ZILINSKEHO REGIONU NA MIESTNU
FIREMNU EKONOMIKU A BEZPECNOST DOPRAVNEJ
OBSLUHY

Jozef Gnap®, Simon Senko?

Abstrakt: V prispevku boli postdené len vybrané dopady nevyhovujiceho stavu dopravnej
infradtruktary Zilinského regiénu a to najmé dopady na vyrobné podniky, logistiku a planovanie
preprav, na verejnu hromadntu dopravu, dopravnu nehodovost. Nedostavana infrastruktura
a nevyhovujuci stav stucasnej dopravnej infrastruktiry spésobuje ¢asté dopravné nehody aich
désledky su Coraz CastejSie fatalne ato spbsobuje obchadzky a preto v prispevku su
podrobnejSie posudené dopady obchadzky pri preruSeni dopravy na ceste | triedy
medzinérodného vyznamu &. 18 pri Streéne. Nedostavana dialnica D1 pri Ziline spésobuje
obyvatelov a navstevnikom mesta velmi negativne dopady najmé na kvalitu ovzdusia.

Kracové slova: dopravna infraStruktura, dopady, externé naklady

Abstract: The paper assessed only selected impacts of the unsatisfactory condition of the
transport infrastructure of the Zilina region, in particular the impacts on manufacturing
companies, logistics and transport planning, public transport, traffic accidents. Incomplete
infrastructure and unsatisfactory condition of the current transport infrastructure causes
frequent traffic accidents and their consequences are increasingly fatal and this causes detours
and therefore the paper assesses in more detail the impacts of detours on traffic interruptions
on the 1st class road of international importance no. 18 at Stre¢no. The unfinished D1
motorway near Zilina causes very negative impacts on the air quality of the inhabitants and
visitors of the city.

Keywords: transport infrastructure, impacts, external costs

1. UVOD

Dopady nevyhovujuceho stavu dopravnej infraStruktary Zilinského regionu a neplnenia
viackrat zmenenych planov vystavby nadradenej dopravnej infrasStruktury najmé dialnic D1
a D3, ale aj rychlostnych ciest su uZz dlhodobého charakteru ¢o spdsobuje zvySené naklady
vyrobnym podnikom, ma to velmi negativne dopady na dopravnu nehodovost, poSkodzovanie
ostatnej dopravnej infraStruktury tranzitnou nakladnou dopravou a dopady na pravidelné
zdrZania autobusovych spojov pravidelnej autobusovej dopravy. Samozrejme velké kongescie
na vSetkych komunikaciach, ktoré vedu do krajského mesta Zilina, v Cadci a Kysuckom Novom
Meste maju vplyv na casové straty obyvatelov aj osobnych automobiloch. Zilinsky kraj mal
k 1.8.2020 najviac usmrtenych oséb (31) od zaciatku roka pri dopravnych nehodéach v SR.

! Prof. Ing. Jozef Gnap, PhD., veduci katedry cestnej a mestskej dopravy, Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov,
Zilinsk4 univerzita v Ziline, Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina, +421 41 513 3500, e-mail: jozef.gnap@fpedas.uniza.sk

2 Ing. Simon Senko, Interny doktorand, Katedra cestnej a mestskej dopravy, Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov,
Zilinska univerzita v Ziline, Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina, +421 41 513 3524, e-mail: simon.senko@fpedas.uniza.sk
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2. DOPADY NA PODNIKY CESTNEJ DOPRAVY A VYROBNE PODNIKY A PODNIKY
SLUZIEB

Vzhladom na nedostavanu nadradenu dopravnu infraStrukturu najmé dialnice D1 a D2
sa nadmieru poSkodzuje infraStruktura ciest |. triedy najméa kritické su mosty, ktoré potrebuju
nevyhnutnt opravu (napr. pri Strecne, na Orave, V rajeckej doline atd’). Pre sanaciu brala pod
hradom Streéno bola v roku 2018 zastavené premévke na ceste |I. triedy zo Ziliny do Vritok
a vtedy sme si najviac uvedomili potrebu cestnej infrastruktury pre fungovanie regionu, ale aj
SR. Preto pre simulaciu dopadov sme vybrali stav, Ze usek cesty I. triedy pod hradom Stre¢no
bude neprejazdny, ¢o je bezZny stav pri vaznych dopravnych nehodach resp. pri opravach
mostov a pod. (tab. 1 a 2).

Viybrali sme mesta Cadca, Namestovo, RuzZomberok, Banska Bystrica, Trencin
a posudzovali sme vzdialenosti po cestach kde je povolena prevadzka nakladnych vozidiel nad
12 ton do a z krajského mesta Zilina.

Tab. 1 Matica vzdialenosti cestnej dopravy bez obmedzenie na cestnej infraStrukture
Zdroj: autori

Matica vzdialenosti CD bez obmedzenia v km
Gadca Namestov Rusomberok Bans_ka Trenci | Zilin
0 Bystrica n a
Cadca X 124 91 122 107 32
Namestovo 124 X 50 106 175 92
Ruzomberok 91 50 X 59 143 59
Banska 122 106 59 X 147 | 112
Bystrica
Trencin 107 175 143 147 X 82
Zilina 32 92 59 112 82 N
Tab. 2 Matica vzdialenosti cestnej dopravy s obmedzenim na ceste I/18 pri Stre¢ne
Zdroj: autori

Matica vzdialenosti s obmedzenim 1/18 Stre¢no v km

Cadca
Ndamestovo
RuzZombero

k
Banska
Bystrica
Trencin

Ruzomberok

Banska
Bystrica

Trencin

Zilin

107

Zilina
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Obr. 1 Vyznacenie obchadzky z Namestova do Ziliny Zdroj: autori

Najvécsie rozdiely st medzi prepravou cestnou nakladnou dopravou z Namestova
a Ruzomberka po obchadzkovych trasach do Ziliny (tab. 3 a obr. 1 a obr.2). Okres Namestovo
ma vSeobecne nedostatoc¢né napojenie cestnou infrasStrukturou, ktora umoZriuje prevadzku
beznych navesovych suprav s celkovou hmotnostou do 40 ton.

Tab. 3 Matica rozdielu vzdialenosti cestnej dopravy bez a s obmedzenim Zdroj: autori

Rozdiel vo vzdialenosti tras CD v km

Némestovo | RuZomberok : Trznc: Zilina
Cadca 0 0
Namestovo
Ruzomberok
Banska
Bystrica
Trenéin

Zilina
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Obr. 2 Viyznadenie obchadzky z Ruzomberka do Ziliny Zdroj: autori

Mozno sa tu vynéra jednoduché rie$enie, Ze prepravu tovarov do krajského mesta Zilina
zvladne Zelezni¢na doprava. Tuto moznost s vyuZitim intermodalnej dopravy zvaZovala firma
MONDI SCP a.s. Ruzomberok v roku 2018 pri sanéacii brala pod hradom Strecno.

Preto sme vypracovali maticu vzdialenosti v Zelezni¢nej doprave v tab. 4.

Tab. 4 Matica vzdialenosti v Zelezni¢nej doprave Zdroj: autori

Matica vzdialenosti ZD v km
Cadca | Namestovo Ruzombero | Banskd Trenéin Zilina
Kk Bystrica
. NIE JE
Cadca X SPOJENIE 87 126 109 30
Nimestovo NIE JE X NIE JE NIE JE NIE JE NIE JE
SPOJENIE SPOJENIE |SPOJENIE |SPOJENIE | SPOJENIE
RuzZzombero NIE JE
K 87 SPOJENIE X 109 137 57
Banska NIE JE
Bystrica 126 SPOJENIE 109 X 169 96
Y, NIE JE
Trenéin 109 SPOJENIE 137 169 X 80
X, NIE JE
Zilina 30 SPOJENIE 57 96 80 X

Bohuzial Zelezni¢na nakladna doprava na kratke vzdialenosti je C¢asovo ovela
narocnejSia ako priama cestna nakladna doprava [6].

Len pri sanacii brala pod Strecnom v roku 2018, ktora trvala 11 vikendov a 4 mesiace
bola preprava v jednom jazdnom pruhu, mala velmi negativne dopady pre firmy so sidlom
v Ziline napr. Ryba Zilina, ktori musi kaZdy deri rozvazat svoje vyrobky vydislila zvy$ené
néklady na logistiku.
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KIA Motors Slovakia musela zmenit vedenie liniek osobitnej autobusovej dopravy
takmer pre tisic zamestnancov, ktori dochadzaju z okolia Martina, Vrutok, TurCianskych Teplic
a Kralovian. Obchéadzkové trasa napriklad cez Terchovu, predizila cestovanie zamestnancov
automobilky o priblizne 45 minut pred pracovnou smenou aj po nej. Okrem predizenia éasu
prepravy doslo aj k narastu nakladov na zabezpecenie prepravy zamestnancov. DlhSia
preprava spdsobi i znizeny komfort zamestnancov, ktorym sa zvySi ich ¢as odlucenia od rodin.
S obchadzkovou trasou tiez suvisi zvySené riziko nehodovosti na tomto cestnom useku, ¢o
ohrozuje plynulost vyrobného procesu.

2.1 NAKLADY KTORE SA NAJVIAC 2ZVYSUJU V CESTNEJ DOPRAVE Z DOVODU
OBCHADZOK

Dopravcom sa z dévodu obchadzok najmé zvysSuju variabilné naklady, ktoré zavisia
od konkrétneho vykonu pre konkrétneho zakaznika a to st najma [1]:

- naklady na pohonné hmoty,

- naklady na pneumatiky,

- naklady na udrzbu a opravy,

- naklady na mzdu vodic¢a,

- néaklady suvisiace s prepravnou relaciou (konkrétnym miestom nakladky a vykladky):
- naklady na myto,
- naklady na cestovné nahrady vodiCa (stravné),
- néklady na parkovanie (ak je potrebné) atd.

Minimalne tieto naklady musi dopravca preniest’ do cien za prepravu a to zvySuje
logistické naklady podnikom.

Ak st dopravné zapchy pravidelné musi dopravca do ceny kalkulovat’ aj fixné naklady
lebo napr. na trase Teplicka nad Vahom (KIA Motors Slovakia) do NoSovic (Hyundai) stravi
vozidlo aj vodic¢ daleko viacej ¢asu ako keby bola dostavana D3.

Vzhlfadom na dopravné nehody a dopravné zapchy dopravca musi mat aj zaloZzné
vozidla aby mohol pinit poZiadavky logistickych systémov JIT &o zvySuje naklady a musi sa
kalkulovat do ceny prepravy. ZhorSuje to vyrazne pracu logistickych oddeleni pri planované
preprav a reZimu prace vodiCa aj vzhladom na nedostatok parkovisk pre nakladnu dopravu na
st&asnej dopravnej infrastrukture v Zilinskom kraji [2].

3. DOPADY NA HROMADNU OSOBNU DOPRAVU V REGIONE

Nevyhovujuci stav dopravnej infrastruktary ma tiez dopady na pravidelné zdrZania
autobusovych spojov pravidelnej autobusovej dopravy. Najmé zdrZzania autobusovych spojov
z Kysuckého Nového Mesta, z Rajca ale aj od Martina a Terchovej mézu mat’ dopady na odliv
cestujucich z pravidelnej autobusovej dopravy na Zelezniénu dopravu &o vidime na trati Cadca
— Zilina. Bohuzial aj z dévodu pandémie COVID19 doslo k odlivu cestujicich z verejnej osobnej
dopravy na individualnu osobnt dopravu.

Nevyhovujuci stav dopravnej infraStruktury a nepredvidatelné zdrzania autobusovych spojov
pravidelnej autobusovej dopravy a tym nedodrZiavania cestovnych poriadkov a problém
prestupu na Zeleznicnu dopravu mdZe viest Kk oneskoreniu zavedenia Integrovaného
dopravného systému v Zilinskom kraji.
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Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja

STREDNY SCENAR
BAU Stredny variant
ROK 2028

Pocet cestujucich IAD vs. HD

Vlakova regionélna dopr.

Obr. 3 Delba prepravnej prace na zaklade dopravného modelu pre stredny scenar BAU
vyhladovy rok 2020; Zdroj: [4]

Na obr. 3 je znazornena delba prepravnej prace na zaklade dopravného modelu pre
stredny scenar BAU vyhladovy rok 2020 medzi regionalnou Zeleznicnou, autobusovou
osobnou a individualnou dopravou.

Je potrebné zvyraznit, Ze to by mal byt jeden rozhodujuci podklad kde je potrebné
dostavat’ a opravovat dopravni infradtrukturu v Zilinskom kraji. Napriklad je potrebné opravovat
mosty a cesty tam kde je aj velky pocet prepravovanych cestujucich v autobusovej doprave
a kazdé zatvorenie mosta pri jeho nahlej poruche narusSuje systém verejnej osobnej dopravy.

4. DOPADY NA BEZPECNOST CESTNEJ PREMAVKY

Zilinsky kraj patri z hladiska poétu nehéd a podtu usmrtenych medzi najhorsie kraje v SR
a bohuzial situécia sa v roku 2020 z hladiska poétu usmrtenych este zhorsila (obr. 4). Zilinsky
kraj patri v pocte usmrtenych medzi najhorsie kraje v SR v roku 2020 (za prvych 8 mesiacov to
bolo az 36 usmrtenych).
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Dopravné nehody

BA iFE TN NR ZA BB PO KE

Usmrteni 2018 2019

BA LI TN NR ZA BB PO KE

Obr. 4 Porovnanie poctu nehdd podfa krajov a za roky 2018 a 2019 v SR; Zdroj: [7]

Po dostavani dialnice D1 resp. D3 po Zilinu sa vyrazne znizila nehodovost na tuseku
Bytéa — Zilina a preto je dostavanie dialnic a rychlostnych ciest vyraznym prinosom pre oblast
bezpeclnosti cestnej premavky. Dopravné nehody znamenaju externé naklady pre spolo¢nost,
ale aj ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Ide najmé o Casté zdrZanie z dévodu Castych
dopravnych nehéd a vplyv na ekonomiku podnikov pésobiacich na tGzemi Zilinského kraja, ale
mé to vplyv a na navstevnost kraja zo zahranisia najmé CR a Pol'ska.

Dalej su to tazko vycislitelné naklady na stratu fudskych zivotov napriklad ak zomrie
mlady otec rodiny s tromi detmi. Dalej ide o naklady na dopravnu policiu, zachranné systémy,
zdravotny systém, sudnych znalcov, sudy, dlhodobu praceneschopnost, ktoré vo velkej miere

) worn

musi zna$at’ spolo¢nost Cize Stat.

5. ZAVER

V prispevku boli posudené len vybrané dopady nevyhovujiceho stavu dopravnej
infraStruktary Zilinského regionu.

Nedostavané dialnica D1 v okoli Ziliny spbsobuje kazdodenné dopravné zépchy na
dopravnej infraStrukture mesta a velmi negativne vplyvy tranzitnej dopravy na znecistenie
ovzdusSia v meste.

Experti z obclianskeho zdruzenia Centrum pre trvaloudrzatelné alternativy - CEPTA
analyzovali metodikou Svetovej zdravotnickej organizacie situaciu v oblastiach s riadenou
kvalitou ovzduSia naSich krajskych miest na zaklade udajov oficialneho monitoringu
Slovenského hydrometrologického ustavu. Hodnotili dopady prachovych &astic PM2,5 a PM10
a oxidov dusika NOXx, teda troch hlavnych znecistujucich latok v ovzdusi nasich miest, ktorych
pdvodcami su predovSetkym doprava, priemysel s energetikou a spalovanie tuhych paliv v
domacnostiach.

Z dévodu vyrazného znedistenie ovzdusia v meste Zilina je podet predéasnych umrti
priblizne tristodesat’ [5]. Kolko tychto Zivotov sme mohli zachranit keby bola dostavana dialnica
D1 podla pévodnych pléanov napr. v roku 2010, ktoré obchéadza Zilinu a mala by vyrazne znizit
vplyv tranzitnej dopravy na Zivotné prostredie a najmé kvalitu ovzduSia. Kofko predc¢asnych
umrti spésobi nedostavanie a zly stav dopravnej infrastruktiry v Zilinskom kraji.
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5 Nevyhovujici stav dopravnej infrastruktary —vplyva na turisticky ruch a navstevnost
Zilinského regiénu, ale aj Nizkych a Vysokych Tatier najmé z CR a Polska.

Po dostavani nadradenej dopravnej infrastruktury bude mozné v krajskom meste Zilina
zaviest’ dalsie preferenéné opatrenia na preferenciu vozidiel verejnej osobnej dopravy pripadne
regulaéné opatrenia v cenfre mesta pre individualnu automobilovi dopravu a dalSie prvky
Smart City [3].
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Dopravnd infrastruktira v  Zilinskom
regione

Marek Drliciak, Jan Celko®

Abstrakt: Uzemie Zilinského regiénu vedie viacero délezitych dopravnych koridorov, ktoré na seba
prirodzene viazu zdvazky rozvoja okolitého Uzemia. Pre udriatelny rozvoj Uzemia je zakladnym
ukazovatelom rovnovdha medzi dopytom a kapacitne vyhovujucou infrastruktirou. RieSenie dopravy
lokdInymi dopravnymi stidiami neposkytuje uceleny pohlad na komplexny rozvoj Gzemia. Raciondlnym
rieenim je analyza prepravnych vztahov na zaklade $trukturalnych veli¢in Gzemia. Clanok je venovany
porovnaniu progndzovanych variantov, ktoré vychddzaju 7z etapizacie vystavby dopravnej
infrastruktury.

1 Uvod.

Zilinsky samospravny kraj sa rozklada v severozapadnej ¢asti Slovenska a je tretim najvacsim krajom
Slovenskej republiky. Hrani¢ s Ceskou republikou a na severe s Polskom. Md spolo¢né hranice s tromi
dalsimi krajmi Slovenska - Trencianskym, Banskobystrickym a PreSovskym. Zahffia 5 regionov (Horné
PovaZie, Kysuce, Liptov, Orava a Turiec) a 11 okresov (Byt¢a, Cadca, Dolny Kubin, Kysucké Nové Mesto,
Liptovsky Mikulds, Martin, Ndmestovo, Ruzomberok, Tur¢ianske Teplice, Tvrdoin a Zilina).

Uzemim Zilinského kraja z nich prechadzaju dva - koridor ,Baltic — Adriatic“ a koridor ,Rhine —
Danube”. Porovnanim lokalizacie slovenskych dopravnych a urbanistickych koridorov prechddzajucich
Uzemim Zilinského kraja s eurépskymi multimodalnymi kroridormi zistime, Ze:

. dopravny a urbanisticky koridor Bratislava — Zilina — Cadca je vcelej dizke sucastou
eurdpskeho multimodalneho koridoru ,,Balic — Adriatic”.

. dopravny a urbanisticky koridor — Zilina — Kosice - UA je v celej dfzke sucastou eurdpskeho
multimodalneho koridoru ,Rhine — Danube”.

Zaradenie cestnych Usekov do eurdpskeho systému ciest AGR prechadzajucich Uzemim ZSK je
prezentované v Tab. 1-1. Zaradenie Usekov Zelezni¢nych trati ZSR do eurdpského systému je
zobrazené v Tab. 1-2.
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Tab. 1-1 Zaradenie cestnych usekov do eurépskeho systému ciest AGR prechddzajlicich tzemim ZK

P.¢. | Oznacenie cesty |Usek

hlavné eurdpske cesty

1 E50 hr.CR/SR-Drietoma-Kostolna-Trené&in-Byt&a-Zilina-Poprad-Predov-Kosice-
Michalovce-Vysné Nemecké-hr.SR/Ukrajina

2 E75 hr.CR/SR-Svrcinovec-Cadca-Zilina-Trenéin-Bratislava-Rusovce-
hr.SR/Madarsko

vedlajSie eurdpske cesty

3 E77 hr.Polsko/SR-Trstena-Dolny Kubin-RuZomberok-Donovaly-Banskd Bystrica-
Zvolen-Krupina-Sahy

doplnkové eurdpske cesty

4 E442 | hr.CR/SR-Makov-Byté&a-Zilina

Tab. 1-2 Zaradenie tsekov Zelezni¢nych trati ZSR do eurdpského systému

P.¢ Oznacenie trate, | Usek
kategoria
AGC AGTC

1 E40 C-E40 hr.CR/SR-Svr¢inovec-Cadca-Zilina-Poprad-Kysak-Kosice-Cierna nad
prva Tisou-hr.SR/Ukrajina, hr.CR/SR-Strelenka-Puchov-Zilina

2 E63 C-E63 hr.Rakusko/SR-Petrzalka-Bratislava-Trnava-Leopoldov-Puchov-
prva Zilina, Galanta-Leopoldov

2 Dopravné zatazenie — RPDI vs model

2.1 Celostatne scitanie dopravy

Celostatne scitanie cestnej dopravy na uUzemi Slovenskej republiky sa uskutocriuje ako sucast
celoeurdpskeho scitania cestnej dopravy (E-Road Traffic Census), organizovaného Eurdpskou
hospodarskou komisiou pri Organizacii spojenych narodov v Zeneve a medzindrodnou organizaciou
EUROSTAT v Bruseli. Celostatne scitanie dopravy sa uskutocnuje na Uzemi Slovenskej republiky od roku
1963, od roku 1980 pravidelne kazdych 5 rokov na vietkych Usekoch dialnic, rychlostnych ciest, ciest I.
a Il. triedy a vybranych uUsekoch ciest lll. triedy. Cielom scitania dopravy je na zdklade jednotnej
metodiky :

. overit vyvoj intenzity automobilovej dopravy,

. ziskat Udaje pre scitanie dopravy na cestdch eurdpskej medzindrodnej siete (E a TEM),
. ziskat rozsah intenzity dopravy na dialniciach a na cestnej sieti SR,

. ziskat informaciu o smerovani automobilovej dopravy po ploche Gzemia SR,
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. ziskat informdciu o smerovani vonkajsich vztahoch automobilovej doprav k vybranym
sidlam smernej velkosti nad 5000 obyvatelov leziacich na sieti ciest , E “,

° ziskat podklady pre usmernovanie investicnych zamerov na zaklade spracovanych trendov
oCakdavaného rozvoja intenzit cestnej dopravy vratane dopadov na Zivotné prostredie a
nehodovost.

Celostatne scitanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle novej ,,Metodiky vykonu a vyhodnotenia
celostatneho scitania dopravy 2015 schvdlenej MDVRR SR dna 30.6.2015, tzn. vysledky nie je mozné
priamo porovnat s vysledkami z predchadzajucich obdobi. [1]

Pre vysledky zo scitania dopravy v roku 2010 a ostatnych predoslych plati, Ze hodnota

. , 1% je sucet poctu vsetkych druhov nakladnych vozidiel a poctu privesov
. ,S“ je sucet poctu osobnych vozidiel, poc¢tu vsetkych druhov nakladnych vozidiel, poctu
privesov, poctu motocyklov

Pre vysledky zo scitania dopravy v roku 2015 plati, Ze hodnota

. , T je sucet poctu vsetkych druhov ndkladnych vozidiel
. ,S“ je sucet poctu osobnych vozidiel, poctu vsetkych druhov nakladnych vozidiel, poctu
motocyklov

tzn. ze nakladné vozidld s privesmi a tahace s navesmi sa na rozdiel od predchadzajucich CSD pocitaju
za jedno vozidlo. [1]
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Obr. 2-1 Vysledky CSD v Ziline — rok 2010 [1]

38



1182.05.0,
it S223239

intenzity profilové (voz/24ah)

Rocné priemerné denné x
28 s
o S 194,0 Cislo CK: 1"
¢ Dy Cislo SU 90309 | CSD 2010
190,0 = A 7515
O A e 2200 £ O 15224
e S=6G32m
0 211645 M: 3
2 5 2172
D
2o RoZné priemerné denné > \
Dl o intenzity profilové (voz/24h) O
S=7458
/ 1880 "
- % > e
Cislo CK: 18 SETHEE—
a1 Cislo SU: 90090 R0
i T 2460 wor T omdesd - e
<l o 5195 R . :
M 2 o -
s 7676 4580 - o
191 mS=1U186
80
282 'S=2711
1" S 3
E e 4600 -
Hér o= 200,% IS L . B s
m S=a881 2 | Rocné priemerné denné X
intenzity profilové (voz/24h)
18 8! .
3 Gislo CK 18 .
Roéné priemerné denné Bl |1 &isto SU 90100 A0
20 intenzity profilové (voz/24h) Siinal L2000 T Ml e
i o 21693
%‘Em o ‘;:360 " 2
Cislo SU;
s 29089
T 2345 284 -
o 13003 p
2103 M: Al EL

s 15509 4560
1980 '

Obr. 2-2 Vysledky CSD v Ziline — rok 2015[1]

Vysledky CSD nevypovedaju o type dopravy. Nie je mozné urcit podiel tranzitnej dopravy, resp cielovej
a zdrojovej. Takyto typ informdcie je mozny ziskat len formou rozsiahlych dotaznikovych prieskumoch.
Narocnost a najma cena korddénovych prieskumov z pravidla presahuje moznosti samosprav. Druha
volba je spojenie Ciastkovych prieskumov do dopravného modelu dzemia.

3 Dopravny model

Model je vSeobecné zobrazenie casti realneho sveta, ktoré zahrfia vsetky informacie
podstatné k jeho pochopeniu. Model zobrazuje svet na zaklade jeho zakladnych zdkonitosti s
vylucenim vsetkych nahodnych detailov. Dopravny model je teda pokusom o napodobenie
skutocného dopravného procesu na zaklade znamych zakonitosti [4].

Vo vSeobecnosti detailnost modelu sa da posudit v troch réznych drovniach. Makroskopicky model
popisuje dopravu vo velmi rozsiahlom Uzemi , Udaje poskytuju len zédkladné informacie (chyba
prepocet na hodinovu intenzitu). Mikroskopicky model zahriiuje velmi detailné informacie o
jednotlivych vozidlach, zaobera sa ich vzajomnym vplyvom v danom momente [4] .

Dopravné modely je moZné pouZit vo viacero oblastiach:

. predpovedné modely,

J testovacie modely (porovnanie viacerych alternativ vyuZitia Uzemia),
. Studie koridorov,

. Uzemné planovanie,

. pochopenie dopravného spravania sa,

. odhadnutie objemu dopravy pri nedostatku Gdajov.
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3.1 Zakladné vstupné udaje

Prvou poZiadavkou na definovania dopravného modelu je kvalitnd databaza Strukturalnych velicin.
Pozadované su demografické a sociologické Udaje, v prvom rade o poctoch obyvatelov ¢lenenom na
ekonomicky aktivnych a neaktivnych, pricom je zdsadné aj vlastnictvo motorového vozidla. Dalsie
skupiny obyvatelstva (deti, Studenti, déchodcovia) su doleZité z pohladu odlisného mobilitného
spravania sa. Tieto Udaje sa spolu s Udajmi o pocte vozidiel, pracovnych prileZitosti, miest v Skoldch,
ubytovacich kapacitach, vybavenosti tercidrneho sektoru (obchody, sluzby, kultdra, Sport) daju ziskat
pomerne jednoducho.

Problém nastdva pri ziskavani Udajov o ndkladnych vozidlach. Lokalizacia vlastnickej firmy spravidla
nezodpovedd redlnemu stanovisku vozidla.

Najzasadnejsim problémov su vsak Udaje o mobilitnom spravani sa obyvatelov. Preferovany dopravny
prostriedok, pravidelnost jazd, ich retazce a vzdialenosti jednotlivych ciest sU Udaje, ktoré sa v
sucasnosti daju ziskat len dotazovacim sp6sobom v domdcnostiach. Tento sposob je vsak velmi ¢asovo
a persondlne naroc¢ny a prave z toho dévodu vyrazne stazuje proces spracovania dopravnej prognozy,
ked spravidla objednavatel nedokdze ohodnotit doélezitost zbieranych uUdajov a narocnost ich
nasledného vyuZitie v kontexte stanovenia vyhladového objemu dopravy. Je preto velmi délezité
presadzovat povinné zadavanie pozadovanych Udajov pre Statistickd Urad v rdmci celostatnych zberov
dat tak, ako je to v zahranidi.

Kvalitne spracované prieskumy vsak ddvame predpoklad pre zodpovedné definovanie hybnosti
obyvatelstva ako délezZitého podkladu pre stanovenie dopravnej produkcie, ¢i velmi délezitej delby
prepravnej prace, urcujucej podiel jednotlivych druhov doprav pri delbe prepravne prace.

Definovanie objemov nakladnej dopravy si vyzaduje Specificky pristup v porovnani s IAD. Prepravné
spolo¢nosti neposkytuju potrebné informacie. Jednym z najvierohodnejsich zdrojov je mytny systém,
z ktorého je mozné ziskat Udaj o smerovani nakladnej dopravy.

1. januara 2010 Slovenskd republika uviedla do prevadzky jeden z najmodernejSich elektronickych
mytnych systémov, ktory Slovensko zaradil medzi lidrov v oblasti elektronického vyberu myta v
celosvetovom meradle. Udaje z myta nie st verejne dostupné. Ich pouZitie podlieha pravidldm platne;
legislativy [3]

4 UGDvZSK

Ulohou generelu je koncepéné riesenie vietkych druhov doprdv, ktoré sa v Gzemi realizuju, realizované
prieskumy sa venovali preto nielen doprave cestnej ako hlavnému podkladu pre tvorbu dopravného
modelu Uzemia a zberu dat k analyze delby prepravnej prace a hybnosti obyvatelstva, ale aj doprav
ostatnych.

Spracovatel UGD miest Zilina a Martin (Zilinskd univerzita) vykonal v rokoch 2010-2015 subor
prieskumov, na zaklade ktorych mdze analyzovat sucasnu dopravnu situaciu a stanovit vychodiska pre
navrh riedenia UGD. Ide o ndro¢né smerové, krizovatkové dopravné prieskumy a doplriujlice dopravno-
sociologické prieskumy [2].

V uvedenych rokoch bol uskutocneny zber demografickych a sociologickych Udajov a tieZ bol
realizovany rad dopravnych prieskumov na vybranych krizovatkdch mestského komunikaéného
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systému, profilovych prieskumov a tiez smerovy prieskum dopravy v aglomeracii. V rdmci riedenia UGD
dopravy mesta Zilina boli vykonané nasledovné prieskumy [2]:

. Dopravno-sociologicky prieskum.

. Smerové prieskumy:

. Korddnovy prieskum tranzitnej a zdrojovej/cielovej automobilovej dopravy.
. Krizovatkové, profilové prieskumy automobilovej dopravy.

. Prieskum statickej automobilovej dopravy.

J Profilové prieskumy cyklistickej dopravy.

. Prieskumy verejnej hromadnej dopravy.

Prieskumy, realizované v pripravnych fazach rietenia UGD, boli v rokoch 2014-2015 doplnené o daliie
prieskumy a analyzy, ktoré sa ukdzali ako potrebné na zaklade vysledkov prvotnych analyz. Vysledky
vetkych prieskumov su k dispozicii u spracovatela UGD, navrh sumarizuje ich vysledky vo forme,
potrebnej pre pripravu dopravného modelu a ndvrhu dopravnej infrastruktury.

Smer Tcrchoua/

Obr. 4-1 Priklad analyzy smerovania dopravy v Ziline, na vstupe od Martina, rok 2013 [2]
5 Vplyv etapizécie vystavby na vybrané &asti ZSK

V nasledujicej ¢asti ¢lanku su prezentované vystupy z dopravného modelu mesta Zilina. Udaje
prezentuju rozdielové kartogramy dopravného zataZenia (porovnanie snulovym stavom) pre
nasledovné scendre:

. Scenar A —rok 2025, uzatvorenie tunela Visnové Dubna Skala,
. Scenar B - rok 2025, spustenie prevadzky IV. okruhu mesta Zilina.

Usek dialnice D1 Lietavskd Luc¢ka — Visriové — Dubna Skala za¢ina v kriovatke Lietavskd Lucka, kde
trasa Useku nadvazuje priamo na predchadzajuci Usek dialnice D1 Hricovské Podhradie — Lietavska
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Lucka. Krizovatka pomocou pldnovaného privddzaca umozni prepojenie dialhice D1 s mestom Zilina a
cestou I/64. Za krizovatkou trasa dialnice postupuje smerom na vychod, pretina katastre obci Poribka,
Rosina, Visnové az splynie s tunelom Visnové. Tunel prechadza popod vrch Hoblik a po viac ako
siedmych kilometroch vyustuje v krizovatke Dubnd Skala a napoji sa na dalSie pokracovanie D1.

LEGENDA

Dopravné zataienie [skut.voz/24h]

Volume PrT [veh] bez Dutnej Skaly - (AP)
25005000, 10000

0 20—

- Pokles dopravy

- Narast dopravy

&

Smer Prievidza

EE] N
b Smer Martin A

Obr. 5-1 Rozdielovy kartogram dopravného zataZenia pri uzavreti tunel Visriové — Dubnd Skala

V scendri A je spracované progndza dopravy na v meste Zilina pri uzatvoreni tunela Vi§fiové — Dubnd
Skala. Dopravné prudy budu distribuované po zdkladnom komunikacnom systéme mesta. Takymto
zadsahom do smerovania dopravy v smere Bratislava - KoSice a spat sa navysi intenzita dopravy aj na
komunikaciach nizsieho funkéného vyznamu, kde sa v navrhu neuvaZuje stranzitnou dopravou.
Jednym z predpokladanych kritickych bodov je napojenie cesty 1/64, resp. Juiného dialniéného
privadzaca na lll. mestsky okruh (mestska ulica), kde vetvy mimourovnovej kriZzovatky su kapacitne
nepostacujuce.

Planovany stvrty okruh (Scenar B), ktory je navrhovany ako rychlostny, na prepojenie vychodnej Casti
mesta a oblasti priemyslu v juhozdpadnej a juzinej Casti mesta. Okruh je navrhovany v dvoch etapach
vystavby, prva etapa bude sliZit ako prepojenie ciest I/64 a 1/18, druhd v dlhodobom vyhlade prepoji
juZznu Cast mesta so zapadnou s pokracovanim na D1 pri Hricovskom Podhradi. Okruhy su napojené
radidlnym komunikaénym systémom (11 radial) na vonkajSiu cestnu siet, pricom tiez zabezpecuju
spojenie mestskych ¢asti s centrom mesta [5].
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Dopravne zatazenie [skut. voz/24h]
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Obr. 5-2 Rozdielovy kartogram dopravného zatazenia s uvazovanim IV mestského okruhu mesta Zilina

Obr. 5-2 zobrazuje vyznamny vplyv zacélenenie V. mestského okruhu do zdkladného komunikaéného
systému mesta. Vo vzdjomnej interakcii s prevadzkou ostatnych planovanych usekov (D1, Juiny
dialni¢ny privadzac) sa predpokladd dennd intenzita vozidiel v rozsahu 25 000 — 30 000. Takymto
zadsahom by sa znac¢ne odlahcil Ill. mestsky okruh.

6 Zaver

Rozvoj Uzemia je vSeobecne spaty s kvalitou infrastruktury. Kvalitné dopravnopldnovacie dokumenty
musia byt v zdujme obci, miest a krajov. Ich vzdjomny sulad dokazZe optimalizovat a nastavit planovacie
obdobie. Clanok poukdzal na synergické efekty vystavby vysokokapacitnych Usekov cestnej
infraStruktury. NavySenie dopravy musi byt analyzované na vetkych dblezitych uzloch siete.

Zaverom je potrebné konStatovat potrebu vystavby novych Usekov dialhic¢nej siete a rychlostnych
komunikacii. Obr. 6-1 poukazuje na problém vytaZenosti ciest I. triedy v ZSK pocas popoludfajse;]
Spickovej hodiny.
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Obr. 6-1 Prekrocenie funkcénej trovne na cestdch . triedy v ZSK (tdaje z roku 2015)

V roku 2015 je celkovo 135 Usekov |. triedy, z ktorych je 27 Usekov nevyhovujucich, ¢o predstavuje 20
% zo vSetkych ciest I. triedy. V progndézovanom roku 2040 vyplyva Ze na cestach . triedy je 51 Usekov,
ktoré nevyhovuju [6].

Najviac nevyhovujlcich Usekov zo vietkych spravcov v ZSK md spravca IVSC ZA, ktorych percento
v rannej, popoludnajsej Spicke a sedle spolu tvori 28 % za rok 2015. V roku 2040 sa situdcia zhorsi ked'
pocet nevyhovujlcich Usekov ndm narastd a zo vSetkych Spiciek je 52 % Usekov hodnotenych ako
nevyhovujucich [6].
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DOLEZITOST DOSTAVBY DIA’L’NICNEJ SIETE Z HLADISKA
BEZPECNOSTI

THE IMPORTANCE OF COMPLETION OF MOTORWAY
NETWORK FROM THE POINT OF VIEW OF SAFETY

Alica Kalagova'Jozef Palo? Kristan Culik®

Abstrakt: Statistické vysledky v Zilinskom kraji dlhodobejSie poukazuju na pretrvavajice
problémy dopravnej nehodovosti najma pri nasledkoch na zdravi u€astnikov cestnej premavky.
Neexistuje veli€ina, ktora by definovala a exaktne merala mieru bezpec€nosti cestnej siete,
obvykle sa bezpeénost posudzuje nepriamo prostrednictvom Statistik o dopravnych nehodach.
V nasom prispevku analyzujeme Usek medzi Zilinou a Cadcou a odhadneme, ako by sa zlepsila
bezpecnost po dobudovani dialnice.

Abstract:

Results of statistics on long term traffic accidents in Zilina region shows continuous problems,
especially in terms of health consequences on road users. There is no exact method to calculate
safety rate of traffic infrastructure. Generally, road safety is calculated indirectly, using long term
data of traffic accidents, which is then compared to previously extracted data. In our contribution
we analyze the road section between Zilina and Cadca and estimate how completion of the
motorway would improve the safety

Kracové slova:. bezpecnost a plynulost cestnej premavky, cestna infrastruktdra, dopravné
nehody

Key words: safety and flow of traffic, road infrastructure, traffic accidents
JEL Classification: M19

1. uvoD

Bezpe€nost definujeme ako ochranu Zivota, zdravia a majetku v premavke na
pozemnych komunikaciach. Odraza tak schopnost systému fungovat s prijatelnou urovriou
rizika pre okolie systému i pre systém samotny na prijatelnej urovni. Teda bezpecna doprava
znamena, Ze vSetky cesty vykonané do uréeného ciela sa uskutoCnili bez akychkolvek nehéd
alebo pocitov nebezpecenstva. TradiChou metédou jej merania su dopravné nehody.
BezpecCnost dopravy je komplexna zalezitost, kde spolupracuju viaceré useky Statnej spravy:
ministerstva dopravy, ministerstva vnutra, ministerstva Skolstva a dalSich organov Statnej
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spravy, ktoré nie su priamo ministerstvami. Je to obraz priamej kvality a vyspelosti: ciest,
dopravného prostredia (dopravného znacenia, organizacie dopravy a pod.), skusenosti vodiCov
a pokroku v zavadzani inteligentnych aplikacii vedy a vyskumu do praxe, tzn. do vozidiel a
dopravného prostredia, v ktorom vodi¢ pdsobi.

Dopravnu nehodu definujeme ako nepriaznivi udalost v premavke na pozemnych
komunikaciach, napriklad havaria alebo zrazka, ktora sa stala alebo zacdala na pozemnej
komunikacii a pri tom dojde k usmrteniu, zraneniu 0oséb alebo ku Skode na majetku.

Cestna infrastruktura ma velky vyznam pre hospodarsky rast, mobilitu pracovnych sil
ako aj konkurencieschopnost v ramci medzinarodnej delby prace. Je jednym z kfuovych
faktorov, ktoré vyznamne ovplyvnuju ekonomicky rozvoj a priestorové usporiadanie Statu,
apreto ma zasadny vyznam pre bezpecnost cestnej premavky Hlavne dialnice a rychlostné
cesty maju v dopravnej sieti z hladiska bezpecnosti ako i v ekonomickom a socialnom vyvoji
regionov osobitu ulohu a zvlastny vyznam. Preto je délezité ich dokoncCenie.

2. SUCASNY STAV A ROZVOJ SIETE DIALNIC A RYCHLOSTNYCH CIEST V SR

Sucasny stav cestnej infrastruktury v SR je charakterizovany relativhe hustou sietou
ciest, avSak s relativne nizkym podielom ciest vySSich tried (dialnice a rychlostné cesty) pricom
najma na hlavnych medzinarodnych cestnych spojeniach dochadza k prekroceniu existujucej
kapacity ciest.

Na zaklade poslednych Udajov Slovenskej spravy ciest celkova dizka cestnych
komunikacii na uzemi Slovenska k 1.1. 2016 dosiahla 18 019 km, pri¢om dizky cestnych
komunikacii podla tried (dialnice, rychlostné cesty, cesty I., Il. a lll. triedy) a ich relativny podiel
je znazorneny na obr. 1.

/—m

m dialnice
rychlostné cesty
cesty |. triedy
cesty Il triedy

M cesty Il triedy

Obr. 1: % zastipenie cestnych komunikacii podPa tried (diaPnice, rychlostné cesty, cesty L., II. a III.
triedy) v SR k 1.1.2017
(Zdroj: spracované autormi na zaklade [1,2]

Z obr. 1 je zretelné, Ze takmer 60% cestnej infrastruktiry Slovenska tvoria cesty IIL
triedy, ¢o je viac ako stdet dizok ciest ostatnych tried dohromady. Vyznamnym podielom
prispievaju do cestnej siete aj cesty L. a IL. triedy, priCom dialnice a rychlostné cesty nedosiali
dizku ani 300 km.
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Stav cestnej siete v SR nie je na dostatoénej urovni. Chybaju prepojenia usekov dialnic a
rychlostnych ciest tak, aby tvorili ucelené tahy spajajuce hlavné centra a boli napojené na
cestnu siet okolitych krajin, hlavne v smere Sever — Juh. D& sa predpokladat, ze ucelena siet
diafnic a hlavnych rychlostnych ciest bude dobudovana az po roku 2020. V nasledujucich tab. je

uvedeny sucasny stav dialnic a rychlostnych komunikacii v SR.

Tabulka 1 Stav dialnic k 1.1. 2017 v km
spracované podla [4,5]

Vo
Dialnice | Celkova dizka |V prevadzke | vystavbe | V plane
D1 516,419 365,789 54,5 96,11
D2 80 80
D3 59,8 13 26,2 20,6
D4 47,925 5,025 27,26 15,64
Suma 704,144 463,814 107,96| 132,35
Tabulka 2 Stav rychlostnych ciest k 1.1. 2017 v km
spracované podla [4,5]
Rychlostné ) Vo
cesty Celkova dizka |V prevadzke | vystavbe | V plane
R1 262,267 170,027 92,24
R2 325,877 60,169 7,85 262,42
R3 250 25 225
R4 99,553 18,763 98
R5 2 2
R6 25,883 2,681 23,202
R7 218,91 32,15 186,76
R8 54,64116 54,64116
Sucet 1239,13116 276,64 40 |944,26316

Tabulka 3 Dopravna nehodovost — porovnanie rokov 2015 a 2016

spracované podla [3]
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V tabulke 3 je spracovany vyvoj dopravnej nehodovosti za posledné 2 roky podla krajov
ana obr.2 je znazornené grafické porovnanie uvedenych rokov z pohladu usmrtenych.
Z uvedeného obrazku vyplyva, ze Zilinsky kraj v minulom roku mal prvenstvo v po¢te mrtvych

na cestach.
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Obr. 2: Pocet usmrtenych v jednotlivych krajoch v rokoch 2015 a 2016
(Zdroj: spracované autormi na zaklade [1,2])

3. ANALYZA USEKU ZILINA - CADCA

Zilinsky kraj ma najvy$$iu nehodovost zo vSetkych krajov. Ako jednu zo zakladnych prigin
dopravnej nehodovosti je mozné uviest vysoku intenzitu dopravy. Tento fakt je umocneny tym,
Ze v tomto regione sa na pomerne malom dopravnom uzemi stretdva niekolko ddlezitych
medzinarodnych tranzitnych i vnutrozemskych cestnych dopravnych smerov, ktoré s vyznamnej
Casti Zilinského samospravneho kraja vytvara délezity cestny dopravny uzol. Vysoka
nehodovost’ v tomto dopravnom uzle je vyraznou mierou ovplyvnena nedostato€nou kvalitou a
rozsahom dopravnej infrastruktury, ktora nezodpoveda dopravnym narokom na obsluznost
daného dopravného Uzemia. Ak porovname vysledky dopravnej nehodovosti na cestach |. a Il.
triedy s vysledkami nehodovosti na rychlostnych komunikaciach dospejeme k zisteniu, Ze na
kvalitnej a modernej komunikacii je vyvoj nehodovosti priaznivejS§i ako na cestach nizsej
kategdrie a nizSej kvality.

Sugasny stav cestnej infrastruktary v okrese Ziline je charakterizovany relativne hustou
sietou ciest, avSak s nizkym podielom ciest vy$Sich tried (dialnice a rychlostné cesty). Celkova
dizka dialnic D1 (E50) a D3 (E50) je 18,8 km, ciest I. triedy (I/10 (E 442), /11 (E 75), 1/18 (E
50), 1/60, 1/61, 1/64) je 1,3,35km, ciest Il. triedy (11/507, 11/517, 11/541, 11583) je 74,43 km, ciest III.
triedy 227,105 km a miestnych komunikacii 623 km. Analyzou dopravno-inzinierskych
prieskumov realizovanych v uplynulych rokoch boli zaznamenané najvacsie narasty zatazenia
na ceste &. 1/60 ( Lavobrezna komunikacia, Zilina) a cestach &. 1/61 (ul. Kragujevska, Zilina).

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze Zilinsky kraj patri ku krajom s najvy$Sou
hustotou dopravnej nehodovosti (DN/km - po€et dopravnych nehéd na 1 km za rok). Situacia je
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spbsobena nielen geografickou polohou Uzemia a dopravnou situaciou, ale tiez nevybudovanou
sietou dialnic a rychlostnych ciest [6]

Zo Statistik vyplyva, Ze najviac usmrtenych oséb bolo za sledované obdobie na cestach
l. tried. V priemere na urovni 57% za sledované obdobie. Na vplyv dopravnej nehodovosti v
okrese Zilina okrem iného vplyva aj vysoké dopravné zataZzenie na urgitych Gsekoch. Zo $tatistik
za rok 2015 vyplyva, Ze najvacsie dopravné zatazenie (pocet vozidiel za 24 hodin) prichadza do
mesta Zilina z cesty &. I/18 a to v poéte 34 165 vozidiel/der a z cesty &. 1/64 v poéte 26 107
vozidiel/den. V tomto smere je potrebné spomenut’ velmi zatazenu krizovatku ciest ¢. 1/18, €.
1/60 a miestnej komunikacie ulice Ko$icka (dalej len , krizovatka Zilina, Kosicka®) s poukazanim
predovdetkym na smer Zilina-Martin a Martin-Zilina, kde v priemere touto krizovatkou za tyzderi
prejde z oboch smerov priblizne 280 000 vozidiel.

Na obr.3 je porovnanie poétu dopravnych nehdd na 1 km cestnej siete v okresoch ZSK.
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Obr.3: Porovnanie poétu dopravnych nehdd na 1km cestnej siete v okresoch Zilinského kraja v roku
2015
(Zdroj: spracované autormi na zaklade [1,3])

Z obr. 4 je viditelné, ze z pohladu celkovej dopravnej nehodovosti sa vyskytol viac ako

dvojnasobne zvySeny podielovy koeficient v porovnani s celoslovenskym priemerom v Cadci,
Ziline a Kysuckého Nového Mesta.
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Obr. 4: Porovnanie po¢tu osob usmrtenych pri dopravnych nehodach na 1km cestnej siete v

okresoch Zilinského kraja, 2015

(Zdroj: spracované autormi na zaklade [1,3])

Medzi priority strategického rozvoja dopravy do roku 2020 patri aj vystavba D3, ktora je

rozdelena na niekolko Usekov. Vybudovanim celého Useku D3 a R5 sa tak spoji SR s CR a PR
kvalitnou cestnou komunikaciou. [6]. Cely usek sme rozdelili na nasledujuce ¢asti: Pozri obr. 5

Profil 1. Usek D3 Zilina, StraZov — Zilina, Brodno. Severozapadny planovany obchvat Ziliny v
dizke 4,25 km je nakladnym projektom, ktory tvori most ponad vodnt nadrz a tunel Povazsky
Chimec v dizke 2,2 km. Usek je stavebne naroény, &o si vyziadaduje vysoké naklady a
znacnu pracovnu naro¢nost vystavby.

Profil 2. Usek D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto. Vyse 11-kilometrovy usek
planovanej dialnice D3 nadvazuje na predchadzajuci usek Strazov — Brodno za Zilinou a
kon¢i pri Kysuckom Lieskovci.

Profil 3. Usek D3 Kysucké Nové Mesto — O$&adnica. 11 km Usek D3 ma pravoplatné tzemné
rozhodnutie od juna 2008 a od augusta 2010 aj dokumentaciu pre stavebné povolenie.

Profil 4. Usek D3 O$&adnica — Cadca, Bukov, 2. profil. VySe 6-kilometrovy usek so 600-
metrovym tunelom Horelica kapacitne zatial postauje v polovicnom profile, pripravuje sa
vSak uz aj druhy profil.

Profil 5. Usek D3 Cadca Bukov — Svréinovec Iba 5,67- kilometrovy Usek planovanej D3 od
Cadce po Svr€inovec je zrejme najpotrebnejSim usekom kysuckej dialnice. Parametre
jestvujucej cesty 1/11 su prave v tomto Useku najhorSie, kedZe je tu vedena zastavanym
uzemim.

Profil 6. Usek D3 Svrginovec — Skalité. Nadvazujici vySe 12-kilometrovy Gsek s dvomi
krat$imi tunelmi Svréinovec a Polana by mal umoznit priame napojenie od Ziliny na Polsko aj
pre tazku nakladnu dopravu. Obe krajiny sa k tomu zaviazali medzivladnou dohodou, ktoru
Slovensko neplni, kedZe existujuca cesta 11/487 prechadzajuca na dlhych usekoch obcami
Cierne a Skalité nie je vhodna pre tazku nakladni dopravu. Aktudlne intenzity dopravy na
tomto Useku su nizke, €o je do znacnej miery determinované parametrami jestvujucej cesty a
odklafanim nakladnej dopravy nad 7,5 tony zo Svréinovca do CR, kde je k dispozicii
kapacitnejSie napojenie v smere na Pol'sko.

50



- Profil 7. Usek R5 Svréinovec — $t. hr. SR/CR. Najkratsia rychlostna cesta v dizke iba 2 km je
skor privadzadom z dialnice D3 na $tatnu hranicu s CR, v smere na Ostravu ale aj do Pol'ska.
Existujucu cestu /11 na tomto useku vyuZije v priemere 9-tisic aut denne, z toho az pattisic
(viac ako polovicu) tvoria nakladné vozidla. Vyznamna &ast z nich smeruje do Polska —
kedze prejazd nakladnych vozidiel nad 7,5 tony cez obec Skalité je pre nevyhovujuce
parametre existujucej komunikacie zakézany, vyuzivajd hraniény priechod CR/PR Cesky

v v

TéSin.

Kysucké
Nové Mest

ZILINA

Obr. 5: Schéma s¢itacich profilov
(Zdroj: spracované autormi )

Tabulka 4 Vyvoj intenzity dopravy na vytypovanom tseku
spracované podla [1]

Séitaci 2000 2005 2010 2015

profil NA OA+M Spolu NA OA+M Spolu NA OA+M Spolu NA OA+M Spolu
profil .1 | 2323 8048 10371 4617 12725 17342 7515 15257 | 22772 4711 15434 | 20145
profil 8.2 | 3486 6003 9489 4457 9498 13955 6441 8840 15281 3529 10657 14186

profil 6.3 | 2277 5095 7377 4336 8800 13136 6441 8840 15281 4138 10038 14176
profil ¢.4 1293 4188 5418 3319 6184 9503 5078 10264 15342 4092 9043 13135
profil €.5 1386 5452 6838 2876 7265 10141 5649 7591 13240 4193 7272 11465
profil €.6 797 2795 3592 2594 3178 5772 4940 3966 8906 3255 4717 7972
profil €.7 609 1571 2180 531 2258 2789 538 2998 3536 664 2782 3446

Celostatne scitania, ktoré sa vykonavaju kazdych 5 rokov na tych istych profiloch sa
nachadzaju v tabulke 4. Za obdobie od 2000 do 2010 intenzity na danom useku na kazdom
sCitacom profile rastli v pocte vozidiel za 24 h. Znamena to, Ze intenzity v roku 2010 oproti roku
2000 na niektorych séitacich profiloch vzrastli viac ako dvojnasobne. je preto zarazajuce, ze
v roku 2015 nastal pokles, hoci celostatne scitanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle
novej ,Metodiky vykonu a vyhodnotenia celoStatneho scitania dopravy 2015“ schvalenej
MDVRR SR dfia 30.6.2015. (Pozri tab.4). Podla tejto metodiky je zrejmé, Ze vysledky nie je
mozné priamo porovnat s vysledkami z predchadzajucich obdobi. Zmena nastala pri hodnoteni
nakladnych vozidiel tzn. ze nakladné vozidla s privesmi a tahace s navesmi sa na rozdiel od
predchadzajucich CSD pocitaju za jedno vozidlo. V roku 2015 na sledovanych usekoch stupol
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pocet osobnych automobilov a motocyklov v priemere iba o 117, hoci metodika sa pri tejto
kateg6rii nemenila. Bolo by potrebné zamysliet sa nad tymto &islom, lebo sme presvedcéeni, ze
sa niekde stala chyba, kedze v predchadzajucich rokoch bol narast dvojnasobny.

25000 -

20000 -

15000 | Wl 2000 Spolu

W 2005 Spolu

10000 - M 2010 Spolu

W 2015 Spolu

5000 -

o -

profil €.1  profil £.2 profil £.3 profil €&.4 profil £&.5 profil £&.6 profil &7

Obr.6: Denné intenzity na s¢itacich profiloch
(Zdroj: spracované autormi na zaklade [1])

Najzatazenej$im Usekom cesty 1/11 je severny vyjazd zo Ziliny (profil &.1.), kde v roku
2015, kde denné intenzity vozidiel dosahovali v roku 2015 hodnotu cca 21 tis. vozidiel.

V trase cesty /11 smerom na CR je intenzita cestnej premavky vysoka a dosahuje
15 tis. vozidiel za den, z toho cca 6 tis. nakladnych vozidiel, €o pri uvedomeni si su¢asnej trasy
cesty cez obce, kde je zvySené nebezpelenstvo dopravnej nehody a ekologickych dopadov z
dopravy, je potrebné &o najrychlejsie vybudovanie kapacitnej a bezpeénej cesty v Useku Zilina —
Svréinovec $t. hranica s CR v celkovej dizke 33 km.

SucCasna cesta 11/487 od Svréinovca po Skalité, je zatazena prevazne osobnymi
vozidlami v pocte 2 800 vozidiel za defi a nakladnych vozidiel je cca 650 vozidiel za den.
Sugasny vyznam cesty 11/487 je v dopravnej obsluhe obci Cierne a Skalité a ich prifahlého
okolia, ako aj o spojenie s Polskom v malom pohrani¢nom styku. Do buducna by bolo vhodné
dobudovanie tohto Useku na Slovenskej strane v polovicnom profile dialnice so vSetkymi
cestnymi objektmi a napojenim na R 5 pri Svréinovci. Od tejto krizovatky po Zilinu je potreba
vybudovania D3 uz v su€asnosti vefmi aktualnou, pretoZze nad 15000 vozidiel za den je
hranicou, kedy je treba sa zamys&lat’ nad dialnicou.

4. ZNiZENIE DOPRAVNEJ NEHODOVOSTI PO DOBUDOVANI DIALNICE D3

Praxou overeny fakt vyvracia priamu Umeru medzi dizkou pozemnej komunikacie a
poctom dopravnych nehdd, ku ktorym na nej priSlo, nakolko okolnosti vzniku dopravnej nehody
su podmienené mnozstvom faktorov. Priama uUmernost neplati ani pri aplikovani klasifikacie
tried pozemnych komunikacii uvedenej vyssie, nakolko tato klasifikacia zaru€uje len kvalitativnu
podobnost’ cestnych komunikacii, zhodnost' vyluCuje miestna jedineCnost’ terénu, vyplyvajuca z
reliéfu a charakteru krajiny. Pre zakladné porovnanie sme prepoéitali dopravné nehody na dizku
komunikacie. Vychadzali sme z lit [3] Pozri obr.7, a 8

Jednym z délezitych ukazovatelov nebezpecnosti cestnej premavky su dopravné nehody
vratane ich nasledkov na zdravi ucastnikov, ktoré su evidované v policajnom Informaénom
systéme dopravnych nehdd (ISDN).

PriCiny dopravnych nehdd mézu spocivat v spravani ucastnikov nehody, v technickom
stave zucCastnenych vozidiel, v cestnej premavke a v inych okolnostiach (napr. v stave
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pozemnych komunikacii), tzn. Zze dopravna nehoda je vysledkom rozporného spravania
Ucastnika cestnej premavky s danymi podmienkami cestnej dopravy. Praxou overeny fakt teda
vyvracia priamu Umeru medzi dizkou pozemnej komunikacie a poétom dopravnych nehéd, ku
ktorym na nej priSlo. Priama umernost neplati ani pri aplikovani klasifikacie tried pozemnych
komunikacii, nakolko tato klasifikacia zaru€uje len kvalitativnu podobnost’ cestnych komunikacii,
zhodnost vylu€uje miestna jedine€nost terénu, vyplyvajuca z reliéfu a charakteru krajiny.
Napriek uvedenému pre zakladné porovnanie sme prepoditali dopravné nehody na dizku
komunikacie [3]. Zobrazkov 7 a8 je zrejmé, Ze vznik dopravnej nehody je CastejSi na
komunikaciach . triedy oproti dialniciam a rychlostnym cestam.
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42 36 43 39
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20 -7 8 7
0
dialnice rychlostné cesty L. cesty Il cesty Il ostatne
cesty triedy triedy triedy

m2015 m2016

Obr. 7: Pocet usmrtenych osob podla druhu komunikacie za roky 2015 a2016
(Zdroj: spracované autormi na zaklade [3])
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Obr. 8: Podiel DN s usmrtenim na 1 km cestnej komunikacie v SR za roky 2015 a 2016
(Zdroj: spracované autormi na zaklade [3])
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5. ZAVER

Vystavbou modernej cestnej siete najvy$Sej kategérie a rekonstrukciou délezitych
usekov ciest je mozné dosiahnut’ vyrazné zniZzenie dopravnej nehodovosti v skimanom uzemi.
Region severozapadného Slovenska z hladiska potencialu ekonomického a socialneho
rozvoja méa dobré predpoklady aj vdaka cezhraniénym kontaktom s PR a CR. Cestné spojenie
medzi Polskom a Ceskom musi byt vybudované ako homogénne v celej trase cez SR a vo
vetvach aj na uzemi CR a PR, len také cestnej spojenie méze zabezpedit' rozvoj. Spojenie
Slovenska s PR a CR v tomto regiéne bude mat vplyv na $irSie dopravné vztahy, akymi je
severo — juzné spojenie aglomeracie Katovic, Ostravy s Bratislavou, Viednou a Budapestou, ¢o
podpori rozvoj podnikatelskych aktivit a medzinarodnu spolupracu.
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[11 http://www.ssc.sk citované 25.4. 2017

[2] https://www.ndsas.sk/ citované 21.4. 2017
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[4] http://www.historiadialnic.sk/ citované 24.4. 2017

[5] Vyhlaska FMV &. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon), v zneni neskorsich predpisov;

[6] Statistické rogenky, Statisticky trad SR

[71 CELKO, J. a kol.: Uzemny generel dopravy mesta Zilina. Zilina: Zilinska univerzita v Ziline,
2015.

[8] Zakon €&. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorsich predpisov;
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Sdruzeni — aktivity

Cilem Sdruzeni je zlepSeni dopravni dostupnosti, jako nezbytné podminky pro hospodarské
oziveni a dalSi rozvoj oblasti stfredni a vychodni Moravy:
v’ Spolupréce a partnerstvi s organy statni spravy, organy krajli, samosprav obci a mést pfi rozhodovacich
procesech umoznujicich plynulou pfipravu dopravnich staveb

v’ Lobbing a plsobeni na ustfedni organy, vladu, ministerstva i jednotlivé politiky s cilem podpory infrastruktury
silni¢ni a Zeleznicni dopravy v oblasti stfedni a vychodni Moravy

v Nabizime pomoc a podporu v partnerstvi s odborniky a dal$imi profesnimi sdruZenimi v oblasti spojenych s
vystavbou a udrzbou dopravni sité.

v’ Prosazujeme koncepci dlouhodobého a stabilniho financovani dopravni infrastruktury jako dileZitého
predpokladu udrzitelného rozvoje regionu. Realizace jednotlivych projektd dopravni infrastruktury je
proto dulezitou podminkou pro budouci rozvoj a prosperitu regionu.

v’ Pokracovani v pfipravé souboru legislativnich opatfeni sméfujicich ke snizeni nakladl pfi budovani
dopravni infrastruktury - od zmirnéni napf. technickych pozadavkti staveb, pies splnéni poZadavku
zachovani ochrany Zivotniho prostredi, po omezeni obstrukénimu prodluzovani povolovacich Fizeni a
pravomocnych rozhodnuti nutnych pro realizaci.

Obcanska platforma pro feseni nejpalcivéjsich problému v oblasti dopravni infrastruktury na
Moravé, podporovana zastupci vyznamnych mést, obci a fadou klicovych podnikatelskych subjektt,

Jsme pro ,,podporu néceho” na rozdil od jinych obcanskych sdruzeni, které se profiluji ,,proti nécemu”
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Zapadovychodni multimodalniho propojeni

=mmmmmm Silniéni magistréla

s Hlavni mezindrodni silnice
e Hlavni silnice

Silnice IL.Fddu

Myslenka propojeni zapad -
vychod rychlostni komunikaci
vedouci v oblasti Zlina se
poprvé objevila jiz ve 30. letech
minulého stoleti

Absence multimodalniho
propojeni CR a SR v siti TEN-T
(mimo severojizni Bfeclav — Bratislava),

po dlouhych letech spole¢ného
3 : ” ek statu a s tim souvisejicich vazeb
o £, W4 X® alat e &1 5 SN ekonomickych, socialnich,

: 7N -, S : ' kulturnich a spolec¢enskych,
rozhodné nenapliuje integracni
procesy EU, ale naopak buduje
nadregionalni bariéry.
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Prvni kroky pripravy - koncepce a dohody

Po rozdéleni Ceskoslovenska bylo rozhodnuto o odklonu éeské dalnice
D1 smérem na Ostravu a Polsko a zafazeni pivodniho sméru Zlin — Zilina
do kategorie rychlostnich silnic.

v Navrh rozvoje dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010 o vedeni dalnic a
rychlostnich silnic véetné R49 (Usneseni vidady CR ¢. 741+P/1999)

v’ Schvaleni sité dalnic a rychlostnich silnic SR (Usneseni viddy SR & 162/2001)

v’ Schvéleni Gtzemniho planu VUC Zlinské aglomerace trasa R49 (Usneseni viddy CR &
891/2000)

v’ Schvéleni zdvazné &asti VUC Trendiansky kraj a stavba R49/R6 v tseku hranice CR/SR —
Puchov jako verejné prospésna stavba (Usneseni viady SR ¢. 289/1998)

v’ Tato koncepce Igyla potvrzena vldadou CR schvélenim Politiky Gzemniho rozvoje CR
(Usneseni vlady CR ¢. 929/2009)

v' ,Dohoda mezi vlddou CR a vlddou SR o propojeni ¢eské rychlostni silnice R49 a
slovenské rychlostni silnice R6 na cesko-slovenskych hranicich” ze dne 20. 9. 2004 ve
Zliné (Sbirka mezindrodnich smluv & 4/2005) - v ramci konference ,Cesko-slovenské
dopravni propojeni — cesta k prosperité”, ktera doporucila ,zaradit rychlostni komunikaci
R49 a R6 do mezinarodni sité TEN-T
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Transevropska dopravni sit TEN-T

Dne 20. 11. 2013 chvalil Evropsky parlament , Nafizeni EP a Rady (EU) o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité” ¢. 1315/2013 (Uredni véstnik EU L 348/1 dne 20. 12. 2013),
které zahrnuje zdpadovychodni multimodalni propojeni CR a SR do hlavni ,core” sité TEN-T
jako soucast ,,Rynsko-dunajského koridoru” — jedna se 0 9. Zelezniéni nakladni koridor definovan
v trati Praha - Pardubice - Pferov — Hranice na Moravé - Horni Lide¢ - Zilina - Cierna nad Tisou
/Ukraina a silni¢ni propojeni Praha - Brno - Hulin - Zlin - Horni Lide€ - Pichov - Zilina - Kosice

/Ukraina, jehoZ soucasti je i rychlostni silnice D49 / R6.

Nafizeni EP a Rady EU &. NS
1315/2013 —mapovy podklad | "%

/| Silni¢ni dopravni koridor sekce ,{ gl ,_/'. = — = £
P o A4 9. zelez.nlcnl dopravni kO:’IdOI‘ se’kce o
Hulin - Pichov ~ R49/R6 ovn £ Hranice na Moravé - Plichov v 55
Compr. Compr. __ Core ( Compr. C;c Compr. Core Compr. _ Core )
¢ 0 s - s Comentiond oll/Completed ~ ——— mmm— Hohspeedral /Compteted 4+ 9 Arpon

=== ZEs Coventordod/Tobewpgaded === m== Tobeupgadedohighpeedal

o®s
+
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Multiplikacni efekty propojeni D49 — R6

Propojeni D49 Hulin — R6 Puchov bylo na celé fadé dal3ich mezinarodnich setkani podporeno
hospodarskym a verejnym sektorem po obou stranach ceskoslovenské hranice:

v Dne 24. 2. 2000 na konferenci ,, Aktudlni otazky obchodu mezi CR a SR — rozvoj preshraniéni spoluprace”
deklarovaly podporu preshrani¢énimu zapadovychodnimu spojeni E50 (Norimberk) - Praha - Brno — Zlin —
Puchov — Zilina — KoSice — (Kijev) - Obchodni a hospoda¥ské komora Zlinského kraje a Slovenska obchodné
a priemyselna komora, regionalna komora Zilina.

v/ 21. 11. 2013 bylo podepsano v Ziliné ,Memorandum o prioritich pfi feSeni vystavby dalnic“ mezi
Hospodaiskymi komorami Zlinského, Zilinského, Moravskoslezského kraje a Sdruzenim pro rozvoj
dopravni infrastruktury na Moravé a Slovensko-korejskym hospoddafskym vyborem - na prvnim misté je
rychlostni silnice R49 / R6.

v, Zahdjit vystavbu rychlostni silnice R49 v Useku Hulin — HoleSov — Fry$tak a urychlit pfipravu a realizaci
navazujiciho Useku Frystak — Lipa s pokra¢ovanim na Vizovice a dale na hranici CR/SR Stielna - Lazy pod
Makytou” bylo konsensualné prijato ucastniky mezinarodnich konferenci ,, Stredni Morava — krizovatka
dopravnich a ekonomickych zajmu“ v letech 2011 aZ 2016.

v' Dne 31. 3. 2016 na setkani regiondlnich hospodaiskych komor stati V4 podepsali ,Memorandum
k priorité hlavného evropského koridoru R3 ... v aspektu multiplikacného efektu obsluhy existujuceho
priemyslu, tranzitu a ekologie” kde jako navazujici prioritu deklaruje ,prioritné zacat vystavbu useku
rychlostnej cesty R49/R6 Zlin — Vizovice — Stfelna - Puchov ,Via czecho-slovakia“. (signovali
predstavitelé SOPK Zilina, KHK Moravskoslezského a Zlinského kraje, RHK Katowice, Krakow a Bialsko-
Biala, OPK Gyor-Moson-Sopron Zupa...)
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Multiplikacni efekty propojeni D49 - R6
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Propojeni D49 — R6 na jednani Vlady CR a SR

Propojeni D49 Hulin — R6 Puchov bylo jako priorita deklarovana na jednani vlad CR a SR:

v’ Dopravni infrastruktura - VIady Ceské republiky a Slovenské republiky se dohodly na pokratovani
vzajemné intenzivni spoluprace v oblasti budovani a propojeni dopravni infrastruktury obou zemi. Za obzvlast
dllezité povazuji budovani spojeni, kterd urychli dopravu a jsou vyznamna i z hlediska mezinarodni zbozové

prepravy. Obé vlady se shodly na koordinovaném postupu pfi realizaci spolecnych preshrani¢nich projektl. Za
spolecnou prioritu v tomto sméru byla oznacena vystavba novych silnicnich spojeni R6/R49 mezi
slovenskou D1 u Puchova a ¢eskou D1 u Hulina a napojeni slovenské D3 na vybudovanou ceskou
S11 v Gseku R5 — Svréinovec — statni hranice CR/SR.” (Dne 24. 4. 2014 ve Skalici - SK)

v' ,Doprava - Vlady potvrdily zijem na pokracovani koordinovaného postupu pfi pfipravé a
realizaci spolecnych preshrani¢nich projekti. Konkrétné se jedna o vystavbu nového silnicniho
spojeni R49/R6 mezi ¢eskou D1 u Hulina a slovenskou D1 u Plchova ...“ (Dne 12. 5. 2015 Valtice - CZ)

v’ Cesko-slovenska mezivladni komise pro preshraniéni spolupraci pfijala usneseni, ve kterém
vyslovila podporu pokracovani vzajemné intenzivni spoluprace v oblasti budovani a propojeni
dopravni infrastruktury obou stat(: ,Za mimoradné dulezité povazuje komise urychleni realizace
mezinarodnich silni¢nich spojeni R49/R6 mezi ceskou D1 u Hulina a slovenskou D1 u Puchova a
napojeni slovenské D3 na &eskou I/11 v Useku R5 — Svréinovec — statni hranice CR/SR, které jsou
zarazené do transevropskych siti TEN — T". (Dne 29. 11. 2015 na 18. zaseddni Velehrad — CZ)
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Propojeni D49 - R6

Ostrava . =
smeér Varsava
:’\‘}

kfizovatka D1 a D35 FPOLSKD
na ceské strané a
D1 a R2 na Slovensku.

smér Hradec Kralové

myny 13§
Brno E
® D49
smér Praha Zlin \ Zilina
N RE D1
® Uherské Hradisté N
EE smér Poprad
Pichov
D55| D1
Trentin SLOVENSKO
r\xmm\a:‘. |
: D1 R2
RAKOUSKO smér Bratislava smér Zvolen, Kosice



. www.konference-morava.cz
21. 9. 2017 - Luhacovice www.infrastrukturamorava.cz

Vil roénik mezinarodni konfere e
,Stredni Morava krizovatka dopravnlch a' eﬂon I11ICk

Tomds Bata: : : ,
~Pomeéry nejsou vinny nikdy a nicim. Vinni jsou vzdycky lidé.
Poméry je tieba bud'zviadnout nebo se jim pfizpasobit"

Dékuji za pozvani
a za pozornost



http://www.konference-morava.cz/
http://www.infrastrukturamorava.cz/



