Hodnotenie dodavatel’ského ret'azca v kontexte Europskych a globalnych
metrik v sulade s ich vplyvom na sociilne veci, riadenie a Zivotné prostredie-
uroven rozsahu 3.

UvoD

Ked’ sa svet vymanil z obmedzeni COVID-19, ozivenie dopravnej aktivity viedlo v roku
2021 k 8 % nérastu emisii CO2 z dopravy v porovnani s predchadzajucim rokom. Emisie z
dopravy rastli od roku 1990 do roku 2021 roénym priemernym tempom takmer 1,7 %, rychlejSie
ako ktorykol'vek iny sektor konec¢ného pouzitia. Aby sme sa dostali na spravnu cestu scendra
¢istych nulovych emisii do roku 2050, emisie CO2 z tohto sektora musia do roku 2030 klesat’
priblizne o 3 % ro¢ne. Na dosiahnutie tohto zniZenia emisii bude potrebna prevadzka takych
vozidiel, ktoré vykazuju nizke hodnoty emisii.(7)

Klimaticka kriza je jednym z najnaliechavejSich problémov, ktorym dnes celime.
Dokonca aj podla sucasnych politik sa oakava, ze teploty vzrasta este viac ako narast o 1°C
od pred industrialneho obdobia. V ramci r6znych l'udskych ¢innosti predstavuje doprava hlavna
pri¢inu znecistenia ovzdu$ia v mestach. V ramci sektora sa na celkovych emisidch najviac
podiel'a medzinarodna leteckd doprava, medzindrodny ndmorny priemysel a cestnd doprava.

Na zniZenie emisii v tomto sektore sa prijalo niekol’ko politik. Kontroverzné argumenty
vSak vymedzuju hranicu medzi dosiahnutel'nym a uroviiou zavizkov pozadovanych od kazdého
prevadzkovatel'a. Podl'a navrhovanych nariadeni by registrujici - podnikatel'ské subjekty
museli poskytnit’ podrobnosti tykajice sa rozsahu 1 (priame), rozsahu 2 (nepriame) a rozsahu
3 (dodévatel'sky ret'azec) emisii sklenikovych plynov. Emisie rozsahu 3, ktoré sa tazko meraju,
mozu netmerne ovplyvnit menSich dopravcov s men$imi zdrojmi ako velké verejne
obchodované korporacie. (8)

Firemna socialna zodpovednost' (CSR- Corporate social responsibility) a otazky
zivotného prostredia, socialnych veci a riadenia (ESG — enviromental, social, governance) st v
popredi myslenia korporatnych lidrov v§ade a mnohé organizacie maji plan na zniZenie emisii
sklenikovych plynov (GHG- Greenhouse Gas) — alebo, ¢o je ambicidznejSie, stat’ sa
spolo¢nostami, ktoré deklaruji Cisté nulové emisie — v buducnosti, ak sa za takych uz
nevyhlasuju dnes.

Moze byt uzitocné zamysliet' sa najskor nad tym, odkial’ tieto emisie pochédzaju.
Emisie organizéacie st vo vSeobecnosti rozdelené do troch hlavnych oblasti. Rozsahy 1 a 2 sa
vo vSeobecnosti vzt'ahuji na emisie, ktoré organizacia bud’ priamo vytvéra prostrednictvom
svojich zariadeni, alebo nepriamo vytvéara ndkupom elektriny alebo inych zdrojov energie pre
vlastnu potrebu. Rozsah 3 sa na druhej strane vzt'ahuje na emisie, ktoré vznikaju hore a dole v
toku hodndt, od dodéavatel'ov v smere dodavatel'ského retazca az po distributorov a zdkaznikov
v smere dodavatel'ského ret'azca. Na obr.1 st definované jednotlivé oblasti emisii rozsahu 1,2
a 3. (zdroj: www.gep.com).



OBSAH 3

OBSAH 1 OBSAH 2 Nahor po priide (dodavatelia) Nasledny dodavatel’ (zakaznici a distributori)
Priame emisie Nepriame emisie, ktoré 1. Nakupeny tovar a sluzby 1.Néslednd doprava a distriblicia
vyprodukované vznikaji v désledku 2. Investicny tovar 2. Spracovanie predaného fovaru
zariadeniami a nékupu elektrickej 3. Cinnpsfi sr.iyiﬁiace s !Ja!ivami a energiou, 3. Konecné ;_:ouiirie preganého tovaru

vozidlami spolodnosti energie, ktoré nie st z_ah'mfm's v rozsah'uv 1 a 2 4. Nak!ada{ne s fredanym_ toyafo_m
4. Preprava a distribucia v hornej Casti po skonéeni Zivotnostilikvidacia
para, teplt? a chlad pre retazca predaného tovaru
vlastnu potrebu 5. Nakladanie s odpadom 5. Prevédzka investicii
organizacie 6. Sluzobné cesty 6. Nésledne prenajaté aktiva
7. Dochadzanie zamestnancov 7. Prevédzka fransiz

8. Prenajaté aktiva na tazbu W

Obrazok 1: Definicie emisii rozsahu 1, 2a 3

Eurdpske a globalne poziadavky na ESG data

Na zéklade analyzy reportingu z prostredia ESG je dnes zrejme, Ze tento je vytvarany
dost’ nejednotne atieto $tandardy by mali byt zjednotené. Na ich vyvoji pre EU pracuje
Eurépska komisia prostrednictvom organizacie EFRAG (www.efrag.org). Dévodom na jej
pracu je poziadavka investorov na prave vo svetle reakcii na rizika a prileZitosti pre investorov,
bank a ratingovych agentir z pohl'adu udrzatel'nosti podniku na trhu. Zverejiovanie tychto
informacii v podnikoch znamena d’alSiu administrativnu zat'’az s potrebnou vahou, ktoré data sa
dolezité a ako ich zbierat’ z procesu. RieSenim tejto situdcie ma byt Standardizacia reportingu
0 udrzatel'nosti, ktord ma pri zverejiiovani ESG informadcii stanovit’ jasné pravidla. Na tomto
subore $tandardov teraz pracuje Eurépska Unia (EU) stbeZne s Radou pre medzinarodne
standardy udrzatelnosti 1SSB (International Sustainability Standards Board) (9). EU vyvija
poziadavky pre svoj vnutorny trh, Standardy ISSB maju byt uréené pre cely svet. Je vSeobecna
zhoda na tvrdeni, Ze bez Standardov ESG reportingu sa nezaobideme, ale zaroven vznika otazka,
&i prace v ramci EU a ISSB mézu vyvolavat’ pochybnosti o rozdvojeni tychto $tandardov.
Najvyraznejsi rozdiel sa ocakava v zavéznosti Standardov a rozsahu posobnosti.

Iniciativy Standardov ISSB sa zameriavaju na oblasti klimy, EFRAG od zaciatku tvorby
Standardov sa usiluje o komplexnej$i pristup, kde sa kladie doraz na vzajomnu stvislost’ medzi
environmentalnymi a socialnymi dopadmi a dopadmi na riadenie procesov, teda na plnua skalu
ESG tudajov. Podla tohto principu dvojakej vyznamnosti bude nutné zverejnovat nie len
informdcie z hl'adiskd finanéného dopadu na podnik, ale tiez z hl'adiska vplyvu na spolo¢nost’
a zivotné prostredie. Pozitivna reakcia z prostredia podnikovej sféry je dokladovana napr.
verejnym vyhlasenim zo septembra 2021(10), kde vyjadruje 57 spolo¢nosti a investorov, ktori
reprezentuju aktiva vo vySke viac ako 8,5 biliona EUR a zamestnévajtcich viac ako 5 miliénov
zamestnancov, podporu eurépskemu procesu vyvoja Standardov aich spolupraca v ramci
globalneho obchodu. Tento legislativny proces vyhodnocuju ako pozitivum vo vyvoji
a pozaduju este vacsiu dynamiku pri ich zavadzani. Ako a pre kol’ko podnikov to bude zavizna
uloha, zrejme sa to bude upresiiovat’ v nastavajucom obdobi. Zatial’ st definované pre podniky,
ktoré zamestnavaju viacej ako 250 zamestnancov a zrejme pdjde aj o malé a stredné podniky


http://www.efrag.org/

obchodované na burze. Zaciatok zhromazd’ovania udajov podl'a schvalenych Standardov zacne
rokom 2024. Je potrebné si uvedomit’, ak maju vel'ké podniky vykazovat tieto data, musia mat’
nejaké penzum informacii aj od svojich dodavatel'ov, najma v rozsahu emisii 3. Zrejme vznikna
zjednoduSené Standardy i pre malé a stredné podniky.

Systém podavania sprav o stratégii Zivotného prostredia (ESRS) v sektore
Zelezni¢nej dopravy

V decembri 2010, s cielom zaujat’ jednotny pristup k otazkam zivotného prostredia a
udrzatel'nosti v europskom zelezni¢nom sektore, UIC a CER hlasovali o dokumente ,,Pohyb

smerom k udrzatel'nej mobilite: stratégia zelezni¢ného sektora 2030 a d’alej — Eurdpa (UIC-
CER 2010)“ (5).

Stratégia nacrtnutd v dokumente opisuje, ako by sa mal zelezni¢ny sektor spravat’ z
hl'adiska Zivotného prostredia v rokoch 2030 a 2050, a zameriava sa na Styri klucové
environmentalne témy: ochranu klimy, energetickt i¢innost’, emisie vyfukovych plynov a hluk.
Stanovuju sa v lom konkrétne ciele, ktoré sa maju splnit’ do roku 2030, a ked’Ze predpovede na
rok 2050 st o nieCo zlozitejSie, nacrtava vSeobecnejsiu viziu do roku 2050.

V roku 2015, pocas COP 21 ( Parizska klimatickd konferencia, znama ako
21.konferencia zmluvnych stran), boli zrevidované ciele, ktoré maji byt splnené do roku 2030,
a veduci predstavitelia ¢lenskych spolo¢nosti UIC boli vyzvani, aby sa zaviazali k politike
Setrnej voci klime a aby v tomto ohl'ade informovali UIC. Viac informaécii je k dispozicii na
sidle tohto webu UIC. (4) Prislusné udaje sa zbieraju pravidelne od roku 2007 a st ulozené na
http://www.COzdata.org. Tento nastroj tiez poskytuje tdaje do ekologickych kalkulatoroch
,,Ecopassenger (2) a ,,EcoTransit* (3), ktoré kazdoro¢ne vyvija UIC.

Zhromazdené udaje tiez ulah¢ili spolupracu s IEA (International Energy Agency),
pricom UIC (International union of railways) poskytuje udaje zdola nahor zo Zelezni¢ného
sektora, ktoré sliZia ako podklad pre model mobility IEA. Tieto idaje sliZia na rdzne analyzy
a prehlady spotreby energie a emisii CO2 v Priru¢ke Zeleznic (1). Metodika pouzita na
zhromaZzd’ovanie tdajov Zelezni¢nych operatorov je opisand v dokumente Metodické pravidla
UIC ESRS — Metodika a politika.

V roku 2019 toto spoloc¢né usilie viedlo k vytvoreniu spravy, ktord ilustruje vyhliadky
scenara zdiel'ania modélnej dopravy ,,bezne ako obvykle* a porovnava ho s alternativnym
scenarom so zvySenym vyuzivanim zeleznic v ramci modélneho podielu s nazvom ,,Buducnost’
zeleznice.“ V roku 2019 sa ¢lenovia siete pre energetiku a CO2 dohodli na premene vizie
uhlikovej neutrality do roku 2050 na realne ciele. Dohodli sa tiezZ na zmene zékladnej linie
emisnych cielov z roku 1990 na rok 2005, ¢im sa zintenzivnilo Gsilie potrebné na dosiahnutie
novych cielov do roku 2030.

Medzinarodné energeticka agentura (IEA) a UIC spolupracuji na vytvarani synergii
zhromazd’ovanim informdcii pre databdzy zamerané na zelezni¢ny sektor s cielom podporit’
rozvojovy ramec IEA pre dopravné trendy stvisiace s energiou. Tato spolupraca uz priniesla
vyznamné vysledky:

e Zelezni¢né prirucky poskytujuce rozsiahly celosvetovy Statisticky prehlad o
energetickej €innosti a emisiach v Zeleznicnom sektore v porovnani s inymi druhmi

dopravy;
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e sprava ,,Budiucnost’ zeleznic*, ktord hodnoti stav Zeleznic na celom svete a ilustruje,
ako by mohla vyzerat’ budticnost’ v kontexte ,,scendra vysokych zeleznic*;

e Sprava,, Tracking Clean Energy Progress (6)*, ktora hodnoti pokrok kazdého druhu
dopravy smerom k dekarbonizécii.

Tento &lanok vznikol vd’aka podpore projektu KEGA &.057ZU-4/2021: Inovativne
pristupy v systéme vyucby logistiky so zameranim na vytvaranie logistickych sieti v
podmienkach pandémie.

Zaver:

Vzhl'adom na ticto aktivity v oblasti zlepSenia uhlikovej stopy st prijimané aj
nariadenia v ramci legislativneho procesu v EU. Eurdpska komisia pripravuje 30. marca
predlozit’ navrh 0 zelenych pohladavkach, ktory prinuti spolo¢nosti podlozit’ svoje
environmentalne tvrdenia pomocou celoeurdpskej metodiky, ktora sa vytvara uz takmer desat’
rokov. V sucasnosti sa v EU pouZiva viac ako 200 aktivnych environmentalnych znaciek —
kazda z nich sa spolieha na iné merania a metodiky. Vel'ka Cast’ diskusii sa ststred’'uje na
metodiku Product Environmental Footprint (PEF), ktort chce Eurdpska komisia postupne
roz§irit’ na $irSiu Skalu produktov. Metodika PEF ma za ciel’ vypocitat’ vplyv produktu na
zivotné prostredie pocas jeho Zivotnosti. Niekol'ko z nich bolo vyvinutych pre rozne skupiny
produktov, ako su textil, potraviny alebo obaly.

Tento ¢lanok vznikol vd’aka podpore projektu KEGA &.057ZU-4/2021: Inovativne
pristupy v systéme vyucby logistiky so zameranim na vytvaranie logistickych sieti v
podmienkach pandémie.
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