PREFERENCE VEREJNE AUTOBUSOVE DOPRAVY

Michal Turek®, Pavel Saradin?

Abstrakt: Pro zachovani konkurenceschopnosti hromadné verejné dopravy vici individualni
automobilové dopravé je nutné se zabyvat s jeji preferenci, pfedevs§im pak autobusové
dopravy. Na rozdil od ostatnich druhi vefejiné hromadné dopravy realizované
prostrednictvim metra, tramvaji a trolejbust je ve vétSich, stfednich a menSich méstech
vZdy zastoupena.

Abstract: In order to maintain the competitiveness of public transport in relation to individual
car transport, it is necessary to address its preference, especially bus transport. Unlike other
types of public transport via metro, trams and trolleybuses, it is always represented in larger,
medium and small towns.
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stredni velikosti.
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1. MESTA STREDNI VELIKOSTI A VEREJNA OSOBNi DOPRVA

Viyvoj vétsiny meést stfedni velikosti v naSich podminkach je viceméné podobny. Mésta
vznikala v mistech, kde byly spinény zakladni podminky pro bezpecné prfebyvani osob. Mezi
takové podminky patfily dostupné zdroje pitné vody, urodna zemédélska puda, vyhodna
obranna a obchodni poloha. Mésta se rozvijela hlavné ze spole¢nych aktivit a prihodné
spoluprace, zejména vyroby a obchodu. K tomu vzdy potfebovala dobré dopravni cesty.
V tomto sméru vyznamnym faktorem byla Zelezni¢ni doprava, ktera vyznamnym zpisobem
oviivnila utvareni mésta z pohledu jeho funkci. Mnoho mést tak bylo v urcité fazi svého
vyvoje rozdéleno na ¢ast obytnou a ¢ast primyslovou.

Hlavni rozvoj autobusové dopravy nastal aZz kratce po 2. svétové valce, kdy byla rozSifena
infrastruktura pro automobilovou dopravu. Ve druhé poloviné 20. stoleti autobusy postupné
pfevladly v méstskych dopravnich systémech a doplnily tak tramvaje na linkach, které
nevyZadovaly vysoké pfepravni kapacity. Na rozdil od nich maji lepSi manévrovatelnost,
vefejnou autobusovou dopravu mohou dovolit i nékterd mensi mésta. Do dne$ni doby se
méstské dopravni systémy vyvinuly do nékolika mozZnych druh( dopravy.

V soucCasné dobé dopravni obsluznost mést obecné posuzujeme z pohledu logistického
pfistupu, ktery prezentuje specificka disciplina méstska logistika. Systémové uvahy o
dopravé mést stfedni velikosti z pohledu méstské logistiky pripoustéji urcité zjednoduSeni na
pohled dopravni obsluznosti. Hlavni pozornost se zaméfuje na silnicni dopravu, ktera ve
méstech stfedni velikosti dominuje.

Ve vétsiné ¢eskych mést je provoz autobust MHD jedinym druhem v méstském dopravnim
systému. V malych a stfednich méstech (pocet obyvatel nad 10 tis. do 50 tis.) tvofi zakladni
sit, ve vétsich méstech pak sit doplrikovou (nhavaznost na kapacitnéjsi druhy MHD, obsluha
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v okrajovych Castech mésta Ci priméstska doprava). Provoz je uskutecriovan vyhradné
po pozemnich komunikacich. Mohou pro ni byt vSak vyhrazeny i specialni jizdni pruhy. Tyto
specialni jizdni pruhy jsou ov§em finanéné a prostorové velmi naro¢né. Provoz autobusl
MHD

se aktualné nachéazi ve 118 méstech Ceské republiky.

Vyhody autobust jsou: pruznost obsluhy mésta, kterou Ize snadno ménit dle aktualnich
potieb

mésta, niz8i naklady na investice, lepSi integrace do mésta a snadna zména velikosti
autobusu, dle potieby konkrétni lokality i trasy.

Mezi zakladni nevyhody autobusu jsou: negativni vliv na Zivotni prostredi kvili exhalacim,
hluku, vibracim a prasnosti. Plynulost provozu je ovlivnéna intenzitou, respektive plynulosti
ostatni silni¢ni dopravy.

V souc€asné dobé se vyznamné méni délba pfepravni prace v méstské dopravé. Zvysuje se
podil motorové dopravy na Ukor nemotorové. V ramci motorové dopravy roste individualni
automobilova doprava na uUkor hromadné dopravy. Vroce 2017 bylo v CR pfepraveno
verejnou dopravou celkem 2 837.5 mil. cestujicich a individualni automobilovou dopravou
2 368,8 mil. osob (teda pomér 55:45).

2. PREFERENCNI OPATRENI PRO AUTOBUSOVOU DOPRAVU

Preferencni opatfeni pro autobusovou dopravu maji v podminkach meést stfedni velikosti
urcity vyvoj z hlediska formy i ¢asu zavadéni. Z hlediska struktury dopravniho proudu ve
meéstské dopravé se autobusy povazZovaly za soucast silnicni motorové dopravy. S ridstem
intenzity dopravy ve méstech a jejich okoli se v poslednich letech prosazuji uréité pristupy
k preferenci prostorové, organizacni ¢i ekonomické povahy. Cilem téchto opatreni je umoznit
autobusum rychlejsi a plynulejsi jizdu v méstském provozu a efektivnéjsi vyuzivani
autobusové dopravy.

opatfeni pro autobusovou Ize uvést:

a) Prostorova opatieni jsou zpravidla realizovana formou vyhrazenych jizdnich pruh, ktera
mohou mit formu:

e vyhrazeny jizdni pruh
e Uprava prednosti pii vyjezdu ze zastavky Ci vyhrazeného pruhu
e vyhrazeny fadici pruh pfed kfizovatkou

b) Organizacni opatfeni zahrnuji upravy dopravniho rezimu komunikaci, které omezuji nebo
zcela odvadéji ostatni dopravu z vybranych usekt uliéni sité

o vedeni autobusovych linek pési zénou (kombinace péSi, prip. cyklistické doprava
s autobusovou dopravou)

e omezeni vjezdu ostatnich vozidel na urCity usek komunikace (umoZzriuje odklon
tranzitni dopravy)

e zména upravy na kfiZzovatce spocivajici v prizptusobeni pfednosti v jizdé na kfiZzovatce
nerizené svételnou signalizaci

c¢) Existuje i fada pristupt zalozenych na preferenci vefejné autobusové dopravy a motivaci
vyuzivani vefejné dopravy. Tyto nastroje mohou mit charakter:

e pfimé regulace (administrativni  nebo normativni nastroje) s velkym podilem
spravnich opatfeni, napr. emisni standardy, omezeni vjezdu urcitym vozidlum,
preferencni jizdni pruhy, preference na svételné signalizaci



ekonomické nastroje, které lépe zapadaji do trzné orientované ekonomiky a vedou
k cili efektivnéji s menSimu naklady. Nej¢astéji maji formu poplatkti za parkovani,
vjezd do vyhranénych prostor

d) Néktefi odbornici C&leni preferencni opatireni vztahujici se predevsim k obytnym Castem
mésta na:

tvrda opatfeni, pomoci kterych se pferusuji dopravni vztahy, mezi které Ize zahrnout
napfr. uzavéry ulic, zakazy vjezdu pro vozidla neverejné dopravy, jednosmérné ulice
mékka opatireni zahrnujici napf. omezeni rychlosti, dlazdéni casti komunikace
s hrboly, zuZeni komunikace na jeden jizdni pruh

e) Dalsi pouzivané ¢lenéni preferencnich opatfeni z hlediska vyuZivani technickych zafizeni
muZe mit charakter:

aktivni preference, tz. zabezpecéeni prioritniho pfejezdu vozidel hromadni osobni
dopravy kfizovatkou s vyuZitim technickych prostredku identifikace vozidel, které
davaji informace o poloze vozidla

pasivni preference nerozliSuje explicitné aktualni polohu vozidla hromadni osobni
dopravy. Vychazi z predefinovanych signalnich plant vypocéitanych na zakladé
statisticky vyznamnych méreni pohybu vozidla MHD

f) Preferenéni opatfeni mohou mit charakter prfimych a neprimych nastroju:

pfimé nastroje zahrnuji preference na svételnych kiizovatkach, preference vyznacené
dopravnim znacenim, preference vyuZivajici stavebnich uprav

neprimé nastroje zahrnuji sladovani poptavky cestujicich s nabidkou pfepravnich
kapacit, rozSifovani vhodnych informacnich systémd, zjednoduSeni odbavovani
cestujicich na zastavkach, zplsob nakupu jizdnich dokladd, zlepSeni spoluprace
vefejné a individualni dopravy.

Mezi dalsi moznosti preference autobusové dopravy, ktera se v odborné literature vyskytuji
méné nebo se v praxi uplatriuji v posledni dobé. Jsou to zejména:

proménlivé jizdni pruhy

motivace obyvatel mésta k pouzivani vefejné autobusové dopravy
uplatriovani konceptu zelené méstské dopravy

nerozS$ifovani parkovacich mist

spoluprace verejné a individualni dopravy

Dopady uvedenych nastroju na chovani uZivatelii méstské dopravy zavisi na radé faktord
jako jsou:

osobni charakteristiky jednotlivct

Jjejich mozZnosti vyuzivat alternativni druhy dopravy
postoj a preference k regulaci dopravniho chovani
Zivotni styl a spole¢enské postaveni

Prfinosy preference autobusové dopravy nemaji pfinos pouze pro cestujiciho, ale také pro
objednatele a provozovatele dopravy, jak je uvedeno nize.

Prinos preferencnich opatfeni pro cestujiciho:

zvyseni plynulosti provozu
eliminace zpozZdéni
dodrzovani jizdniho radu



e zatraktivnéni pfepravy.
PFinos preferencnich opatfeni pro dopravce:

sniZeni spotfeby pohonnych hmot
snizeni provoznich nakladi
ZlepsSeni pracovnich podminek Fidi¢d
zjednodus$eni dispecferského fizeni.

Prinos preferenénich opatfeni pro objednavatele:

e plnéni objednavaného rozsahu pfepravy
e mozZnost vhodnéjsiho vybéru provozovatele vybéru autobusové dopravy.

3. APLIKACE PREFERENCNICH OPATRENI

Ve stfednich a menSich méstech s vefegjnou hromadou dopravou zajiStovanou
prostrednictvim autobusové dopravy, na kterou je zaméfen tento Clanek, ale i vétsSich
méstech, je z uvedenych opatfeni vhodné realizovat preference uvedenych v kategorii
dal$ich opatreni.

Na prikladu mésta Prerova (obr.1) které bylo vybrano jako reprezentativni mésto (44 fis.
obyvatel) pretizené individualni automobilovou dopravou a tranzitni dopravou ovliviiujici
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Obr. 1: Mapa Prerova

Spoluprace verejné a individualni dopravy — v soucasné dobé je do urcité miry zajisténa
spoluprace formou systému Park and Ride a Bike and Kiss. Bylo by vhodné vybudovani
dalSiho zachytného parkovisté P+R v blizkosti autobusovych zastavek Predmosti, $kola,
pfipadné Popovice — kovarna, které by umoZnilo okamzity pfestup obyvatel z osobnich
vozidel do autobusu, pficemz parkovaci listek v cené 10,- K¢ by slouZil jako jizdenka (obr.2).
Oba uvedené pristupy se nejvice podileji na zpristupnéni a upfednostnéni vefejné dopravy
pfed individualni dopravou a tedy i navySeni poctu cestujicich z fad ridi¢d, protoze umozriuji
pfestup obyvatel z osobnich vozidel do autobust a nasledné jejich rychlejSi pfepraveni
do cilového mista uréeni.
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Obr. 2: Lokality pro Z}misténi parkovisté P+R

Proménlivy jizdni pruh by se dal vytvorit ze souc¢asného vyhrazeného jizdniho pruhu pro
autobusovou dopravu a vozidla IZS, ktery byl nedavno vymezen na Velka Dlazka obr.3), kde
dochazi k nejvétsimu zpomaleni silnicniho provozu. Na tomto useku ulice bylo zrusené
rezidenéni parkovani a tim byli znevyhodnény obyvatelé pfilehlych domd. Parkovani by
mohlo byt povoleno v noénich hodinach v ¢ase kdy nefunguje méstska autobusova doprava.
Realizace uvedeného opatfeni by se méla zkusebné ovérit, aby se ziskaly zkuSenosti z jeho

fungovanim.
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Obr. 3: Vyznaéeny usek s vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy

Dopravni obsluznost mésta Prerova je zabezpelovana spole¢nosti Arriva a je soucasti
IDOS Olomouckého kraje. Tarif IDOS OK sice plati pro cely kraj, ale jednotliva mésta
provozujici MHD mohou ve své kompetenci stanovit cenovou motivaci pro vyuzivani verejné
autobusové dopravy. To zavisi na konkrétni finan¢ni zdatnosti jednotlivych mést. V praxi to
muze znamenat urcité rozdily. Jako zkuSenosti z bezplatného pouzivani verejné hromadné
dopravy Ize ziskat napf. z zkuSenosti mist Frydek Mistek a Valasské Mezifici.



Kromé ekonomické motivace vyznamnou roli hraje uroven kvality sluzeb verejné autobusove
dopravy, jeji organizace a spolehlivost provozu.

Uplatnovani zelené logistiky v mésiské hromadné dopravé patii mezi nové trendy
pfispivajici k udrzitelné mobilité. Méstska logistika je jednim z vyznamnych prvkd, ktery
pfispiva ke snizovani dopravni a emisni zatéZe, zejména ve velikych méstech a
aglomeracich. Problematika zelené logistiky se v dopravé mést musi feSit komplexné spolu
s pfepravou osob a pfepravou véci.

Mezi zakladni pristupy jak mdze silniéni motorova doprava ve méstech prispét ke snizovani
znecCisténi ovzdu$i je pouzivani vozidel se standardem EURO 5 nebo 6 nebo pouZivat
vozidla

s alternativnim pohonem,

Kvalita ovzdu$i v aglomeraci mésta Pferova neni zrovna nejlepsi. Zejména v zimnim obdobi
je Casto vyhlaSované prekroCeni limita znecisténi ovzdusi. V této souvislosti je povoleni
pouzivani verejné autobusové dopravy bezplatné. Spoleénost Arriva pouZiva v méstské
i pfiméstské autobusové dopravé ekologické autobusy.

Pro podstatné sniZeni znecisténi ovzdusi silniéni dopravou ve mésté Prerov by podstatné
pfispéla dostavba dalnice D1, které bude pinit funkci vylouéeni tranzitni dopravy z mésta..

Rozsirovani parkovacich mist na uUzemi mésta pfispiva ke zvySenému pouZivani
individualni automobilové dopravy. Pokud plati toto konstatovani, tak nedostatek
parkovacich mist mize

pusobit opacné — sniZovat potfebu pouZivat denné automobil, zejména na cestu do
zaméstnani.

Primérna obsaditelnost osobniho automobilu v méstském provozu v CR je asi 1,3 osoby.
S rostoucim poctem automobili rostou ipoZadavky na parkovani. Pokud by mésto
prosazovalo koncepci nerozsifovat parkovaci mista u velkych vyrobnich podnikd a markett
musela by pfepravni potreby zajistit dobre fungujici vefejna (autobusova) doprava.
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