INTEGROVANA DOPRAVA V ZILINSKOM KRAJI
VO VZTAHU K INDIVIDUALNEJ AUTOMOBILOVEJ
DOPRAVE

Richard Staskovan', Zuzana Lok$ova?
Abstrakt

Prispevok pojednava o délezitosti rozvijania systémov verejnej osobnej dopravy. Kvalitny
integrovany dopravny systém je vefmi ucinny prostriedok v snahe obmedzit' individualnu
automobilovu dopravu.

Abstract

This contribution deals with importance of public passenger transport systems development.
A quality integrated transport system is a very effective mean in an effort to reduce individual
automotive transport.
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1. UvoD

Kvalitna verejna osobna doprava vregione je zakladnym predpokladom trvalo
udrzatelnej mobility, zvySuje zaujem o investicie podnikatefskych subjektov, podporuje
cestovny ruch, je vyrazne SetrnejSia k Zivotnému prostrediu. Nastrojom udrzatelného rozvoja
obsluhy Uzemia je teda neustale rozvijanie systémov verejnej osobnej dopravy. V tejto
suvislosti sa trvalo vyuziva pojem ,Integrované dopravné systémy“. V ramci regionu ide
o systémové prepojenie medzi linkami a spojmi jednotlivych dopravcov s aktivhou poziciou
zeleznic, primestskej autobusovej dopravy a systémov mestskej hromadnej dopravy
krajského mesta a ostatnych mestskych aglomeracii, a to postupnym uplatnenim cestovnych
poriadkov na baze pravidelnej taktovej dopravy. Len tak je mozné vybudovat dynamicky
systém v ciefovom stave s vy8Simi cestovnymi rychlostami, ktory bude zaroven aj efektivny
z hfadiska nakladov, a teda uspokoji tak cestujuceho z hladiska ponukanych sluzieb, ako aj
Statnu a verejnu spravu, ktora cely systém hradi.
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2. DOPYT PO VEREJNEJ OSOBNEJ DOPRAVE

Z dévodu neustaleho rozvoja spolo€nosti a zaroven rychleho vyvoja komunikacnych
a informacnych technoldgii su na hromadnu prepravu osdb kladené Coraz vacsie naroky.
V minulosti bol hlavnym dévodom hfadania novych moZznosti verejnej osobnej dopravy najma
rychly rozvoj miest, narast poétu obyvatelov a pléch miest. V su€asnosti by to mal byt najma
stagnujuci, dokonca klesajuci pocet osbb prepravenych verejnou osobnou dopravou,
neustaly narast poctu osobnych automobilov a predovSetkym negativne vplyvy
individualneho automobilizmu.

Tab.1 Pocet evidovanych osobnych automobilov VVZSK v porovnani s po¢tom prepravenych
cestujucich primestskou autobusovou dopravou v Zilinskom kraji

Pocet evidovanych

Obdobie osobnych automobilov Pocet prepravenych

(k 31.12) v ZSK Index 0s0b (osoby) Index
2005 125011 0 48 022 000 0
2006 145 218 1,16 47 080 000 0,98
2007 158 477 1,09 45117 000 0,96
2008 172 233 1,09 41 635 000 0,92
2009 178 826 1,04 37 654 000 0,90
2010 188 585 1,05 36 137 000 0,96
2011 198 556 1,05 33 786 000 0,93
2012 208 055 1,05 32017 000 0,95
2013 215092 1,03 29 926 000 0,93
2014 224 472 1,04 28 332 000 0,95
2015 235521 1,05 27 326 043 0,96
2016 246 487 1,05 26 071 808 0,95
2017 258 995 1,05 24 943 000 0,96
Index 133 984 2,07 -23 079 000 0,52

2011/2003
Zdroj: [3]

Poget cestujucich v primestskej autobusovej doprave v Zilinskom kraji z roka na rok
vyrazne klesa. Hoci kvalita cestovania stipa a Zilinsky samospravny kraj sa snazi udrzat o
najprijatelnejSie ceny cestovnych listkov, autobusy jazdia €asto poloprazdne. Mbze za to
samozrejme zvacSujuci sa pocet osobnych automobilov, ked v porovnani s rokom 2005 sa
pocet evidovanych osobnych automobilov v ZSK zvysil oviac ako 100 percent.



Pocet cestujticich v jednom autobuse - rok 2016

Pocet cestujicich v jednom autobuse rok 2005 Podet cestujiicich v jednom autobuse - rok 2011
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Obr. 1 Pocet prepravenych cestujucich v jednom autobuse za obdobie rokov 2005 az 2016
za ZSK
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Nastrojmi zvySovania konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy vodi
individualnej automobilovej doprave su: zvySovanie jej efektivnosti a kvality, vytvaranie
podmienok pre tvorbu integrovanych dopravnych systémov a udrzanie optimalneho
pomeru medzi verejnou osobnou a individualnou automobilovou dopravou, a to preferenciou
verejnej osobnej dopravy a tiez vzajomnou koordinaciou.

Rozvoj dopravného systému oblasti a miest vyZaduje okrem preferencie verejnej
osobnej dopravy tiez koordinaciu a integraciu jednotlivych druhov dopravy, predovSetkym
koordinaciu hromadnej a individualnej dopravy. Koordinacia moéze byt rieSena systémom
P&R, ktory umozfiuje vyuzitie individualnej automobilovej dopravy s verejnou osobnou
dopravou. Parkoviska P&R sa zva¢sa umiestiiuju na vstupoch pri délezitych komunikaciach
s dobrym dopravnym napojenim do centra mesta. V niektorych pripadoch je v cene
parkovného uz zahrnuty cestovny listok na verejni osobnu dopravu v ramci danej oblasti.



Obr. 2 Priklad rieSenia P&R (Rakusko)
Zdroj: [3]

3. CHARAKTERISTIKA SPOLOCNOSTI INTEGROVANA DOPRAVA ZILINSKEHO
KRAJA, S.R.O.

V zmysle napifiania stratégie tvorby integracie verejnej osobnej dopravy deklarovanej
v Strategickom plane rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020, ktorého sucastou je
aj Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020 (prijaté uznesenie
viady SR ¢&. 311 z25. jana 2014), Zilinsky samospravny kraj (ako gestor pripravy
a implementacie podlfa dokumentu ,Stratégia tvorby a budovania Integrovaného dopravného
systému v ZSK‘) aMesto Zilina (ako gestor pripravy aimplementacie udrzatelného
mestského rozvoja v zmysle Partnerskej dohody SR na roky 2014 — 2020) zalozZili obchodnu
spoloCnost, ato podpisanim SpoloCenskej zmluvy o zaloZeni spoloénosti s rucenim
obmedzenym Integrovana doprava Zilinského kraja, s.r.o., so sidlom Pri Raj¢ianke
2900/43, 010 01 Zilina, na uéel prevadzkovania integrovaného dopravného systému vo
verejnom zaujme na Gzemi Zilinského kraja a na Gzemi prilahlych zaujmovych
regiénov. Momentalne sa spolo¢nost nachadza v pripravnej etape.

Rozvojova stratégia — etapy rozvoja IDS ZSK

Pripravna etapa — zaloZenie koordinatora a s tym suvisiace sprievodné procesy

I. etapa - zahfha uzemie - Horné Povazie + Kysuce

Il. etapa - zahffia Uzemie — Turiec

lll. etapa - zahffia Uzemie — Liptov

IV. etapa - zahffa uzemie — Orava

V. etapa - zahffia vzajomné prepojenie IDS ZSK na IDS TSK do jedného funkéného
regionu



Zakladnou myslienkou prestavby systému dopravnej obsluhy ZSK je prechod od dnes
obvyklého usporiadania s priamymi autobusovymi linkami, k pevnému systému kombinacie
nosnych, navzajom previazanych rychlych chrbticovych liniek (ZelezniCnych i autobusovych)
so sietfou obsluznych liniek, obsluhujucich predovSetkym odbolné smery. Vazba medzi
linkami je prostrednictvom prestupu. Hlavnou prednostou takéhoto systému je prehladny
systém obmedzeného poctu liniek s vysokou frekvenciou dopravnej obsluhy; zvySena
potreba prestupov je v Aiom kompenzovana zvysenym poétom spojov.

3.1 SILNE A SLABE STRANKY VEREJNEJ OSOBNEJ DOPRAVY AKO HLAVNEHO
PREDMETU CINNOSTI SPOLOCNOSTI

Silné stranky

>

YV Vv V V¥V

A\

Dobra dostupnost vratane prepojenia v pohraniénych oblastiach s CR a PL —
vyhodna uzemna dostupnost, vyhodné situovanie zastavok a stanic v blizkosti
obydli cestujucich — moznost prepravy cestujucich ,,z domu — do domu®, Siroka siet
autobusovych liniek, S8irokd ponuka autobusovych spojov, Siroka siet
autobusovych zastavok a stanic

Celkom husta siet regionalnych zelezni¢nych trati (vzhladom na ostatné Gzemie
SR)

Dobry stav vozidlového parku - priemerny vek autobusov v primestskej
autobusovej doprave v ZSK je v si¢asnosti okolo 6 rokov

Zabezped&enie obsluhy tzemi Zilinského kraja, kde nie je vybudovana Zelezniéna
infradtruktura a nie je tam mozné viest' Zelezni¢nu dopravu

Ekologickost a bezpe&nost — mensi podiel na externalitdch ako ma individualna
automobilova doprava, nizSie kongescie, mensi obsah emisii v ovzdusi, a to aj
vdaka vyuzivaniu ekologickych vozidiel, nizSi hluk, vySSia bezpecnost prepravy,
ktora vyplyva aj z dobrého stavu autobusového parku

Postupna (planovana) obnova a modernizacia mobilnych prostriedkov Zelezninej
a cestnej verejnej osobnej dopravy vratane mestskej hromadnej dopravy
Existencia strategického dokumentu Stratégia tvorby a budovania Integrovaného
dopravného systému v ZSK

Existencia modernych tarifnych, informacnych a dispeCerskych systémov, hlavne
Co sa tyka primestskej autobusovej dopravy

Slabé stranky

>

>

>

Nizka miera konkurencieschopnosti pravidelnej autobusovej dopravy vodi
individualnej automobilovej doprave a s tym sulvisiaci ubytok cestujucich
Obmedzena kapacita cestnej siete — preplnena cestna siet, vznik kongescii,
meskanie spojov

Absencia harmonizacie a integracie pravidelnej autobusovej dopravy s ostatnymi
druhmi verejnej osobnej dopravy vratane individudlnej a ekologickej dopravy a
v mnohych pripadoch absencia prestupnych bodov medzi jednotlivymi druhmi
dopravy

Nizka uUroven zastavok a stanic, nizky rozsah doplnkovych sluzieb v pravidelnej
autobusovej doprave, absencia infrastruktury — chybaju parkoviska pre osobné
vozidla a taxiky a odstavné plochy pre bicykle a motocykle, uschovne batoziny
v blizkosti zastavok a stanic verejnej osobnej dopravy, chyba infrastruktura
pre ekologické systémy dopravy — cyklotrasy, cyklistické chodniky, lyziarske a
bezecké magistraly a pod.



» Nedostatoéne udrziavany a zanedbany charakter Zelezniénych stanic a zastavok
v ich verejnosti pristupnych €astiach

» Nie vzdy optimalne rozmiestnenie tarifnych bodov, neprispbdsobené vyvoju
osidlenia v ostatnom Case, nizke rychlosti na perspektivnych tratiach, vhodnych na
prevzatie liniovej obsluhy svojho Uzemia (obmedzena tratova rychlost, jej
prechodné a bodové obmedzenia)

» Taktiez nepostacujuca kvalita vozového parku Zeleznicného dopravcu v ramci
regionalnej osobnej dopravy

4. ZAVER

Verejna osobna doprava na uzemi Zilinského samospravneho kraja, a to Zelezniéna,
autobusova i mestska, sa vyznacuje pomerne vysokym stupfiom vyuzivania, bez ohladu
na okolnosti, ktoré verejnost’ k tomu vedu. Tato skutoénost je pre navrh parametrov pilotnej
prevadzky a potom pre projekty dal$ieho rozvoja IDS Zilinského samospravneho kraja velmi
dolezita. NeSetrnym zasahom, hoci vedenym s dobrym umyslom, sa méze rychlo dosiahnut
odliv cestujucich z verejnej osobnej dopravy a pocetné skusenosti zo zahraniia sveddia
o Gasovo i finanéne velmi naro€nom Usili o navrat verejnosti spat do verejnej dopravy.
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