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Prispevok je zamerany na problematiku verejnej osobnej dopravy v SR aZSK,
prioritne sa venuje cestnej dopravnej infrastruktire a jej vplyvu na systém verejnej
osobnej dopravy.

Nedostatky cestnej infrastruktiry

Stat, samospravne kraje amestd ako vlastnici dopravnej infrastruktiry nemajua
dostatok prostriedkov na udrzbu ciest, ¢o vedie aj k po§kodzovaniu a spomalovaniu vozidiel
vykonavajucich primestskt autobusovil dopravu a MHD. Premavka VOD na cestach nie je
doposiall povazovana za rozhodujuci Cinitel pri rozhodovani o ich vystavbe alebo
rekonstrukcii, potreby primestskej dopravy a MHD riesit’ rychly prechod cez pretazené uzly a
umiestnovat’ v nich zastavky optimalne vo vztahu k prestupom a inym potrebdm cestujucich
nie su reSpektované, to vedie k preferovaniu individualnej automobilovej dopravy na ukor
hromadnej dopravy podporovanej verejnymi rozpoctami. Taktiez cestna infraStruktura sa
rozvija bez ohl'adu na potreby cyklistickej dopravy.

Problémy preferencie verejnej osobnej dopravy

Slaba miera preferencie vozidiel VOD - dopravné politiky miest Casto v praxi
neuprednostiiuji vozidla VOD pred individualnou automobilovou dopravou. Ani legislativa
nestanovuje prioritu jednotlivych druhov doprav pri posudzovani dopravnych rieSeni.
Napriklad Zakon 171/1993 Z. z. o Policajnom zbore v zneni neskorSich predpisov urcuje
ako jednu z uloh Policajného zboru dohl'ad na bezpe¢nost’ a plynulost’ cestnej premavky a
spoluposobenie pri jej riadeni, a to bez ohl'adu na ekologicky prijatel'nejsie druhy dopravy.

Preferencia VOD sa tak v praxi uplatiiuje nesystematicky a len na tych miestach, kde
sa neobmedzi IAD alebo sa obmedzi len minimalne.

Regionalne systémy v poslednych desiatich rokoch ziskali relativne vysoku kvalitu v
autobusovej doprave. So znizujucimi sa poétami cestujicich sa pri raste kvality rychlo
zvy$uju aj naklady na regionalnu dopravu a v ohrozeni je zachovanie jej rozsahu aj do
budicnosti. Je potrebné pre dosiahnutie vysSej udrzatelnosti klast doraz na preferenciu
a zvySovanie rychlosti verejnej hromadnej dopravy.



Obmedzené vnimanie déleZitosti verejnej osobnej a nemotorovej dopravy

Masivny prechod k individualnej automobilovej doprave dospel do situacie, ked
podiel hromadnej dopravy na pocte vsetkych motorizovanych ciest je prieskumov iba 28 %
(vo velkych mestach 39 %,) priCom 80 % ciest je kratSich ako 15 km. Az tretina ciest na
Slovensku sa uskutociiuje pesi, ale iba 7 % bicyklami. MenSinovy podiel pouzivatelov
hromadnej dopravy vedie k zdanlivej strate jej vyznamu, jej nekvalita nie je vnimana
politikmi ako zésadny problém. Tento pristup vedie k d’alSiemu zniZovaniu vyznamu a kvality
hromadnej dopravy.

Nemotorova doprava je povazovana za eSte menej dolezitu ako hromadnd doprava a
jej vyznam je podceniovany. Stav chodnikov je preto horsi ako stav ciest, su bezne vyuzivané
na parkovanie, chyba bezbariérovost, velké sidliska v niektorych mestach vobec nemaji
vyrieSeny pristup pre peSich a cyklistov. NavySe cyklistika je povazovand za vol'nocasovu
aktivitu a nie za rovnocenny dopravny systém.

Chybajtce prestupové termindly, nevhodne rieSené prestupné uzly a zly stav zastadvok znizuju
atraktivitu VOD a zvySuju tlak na priame spojenia bez prestupovania. Chybajice a
neprepojené trolejbusové trate, neumoznuji plne vyuzit' potencial trolejbusovej dopravy.

Nie su vytvorené centra pre koordindciu jednotlivych subsystémov VOD. Vozidla
VOD nie su dostatoéne vybavené modernymi prostriedkami pre komunikaciu. Chybaju
inteligentné zastdvky a dalSie informacné systémy poskytujiuce informacie v redlnom case
maju za nasledok nedostato¢né informovanie cestujucich o skuto¢nych odchodoch a situécii v
prevadzke VOD.

Chybajuce a neprepojené cyklo-cesty vo vécSine miest a regionov neumoziuji vyuZzivat
bicykel ako plnohodnotny dopravny prostriedok. Chybajice parkoviskd P+R alebo ich
absentujuce ¢i nevhodné prepojenia na VOD prispievaji k masivnemu vstupu individualnej
automobilove] dopravy (IAD) priamo do centier miest. Déraz na zvySovanie kapacity
komunikacii pre IAD zhorSuje podmienky ostatnych dopravnych modov a inych nez
dopravnych funkcii ulic.

Nedostato¢na pozornost’ venovana pristupu k cestujucim, kvalite priestorov a
motivaénym faktorom

Od vyssieho vyuZivania verejnej osobnej dopravy odraddza aj nekvalitné prostredie
zastavok, stanic a prichodov k nim a neexistujuce doplnkové sluzby a marketing.

Finan¢né problémy

VUC ako i mesta dokdzu zo svojich rozpo&tov financovat’ uz len zakladnt dopravni
obsluznost’ izemia, a to aj v primestskych oblastiach s vysokym dopytom po doprave do
miest. Nie st dostato¢né finan¢né zdroje na financovanie vysSicho Standardu regionalnej ako
I mestskej dopravy. Klesajiice vyuzitie regionalnych autobusov a rastice naklady, hlavne po
obnove vozidlového parku, znaénym spésobom zat'azuju rozpoéty VUC.



Vizia a ciele v dopravnom sektore

Europska komisia sa s ohl'adom na réznorodost’ dopravnej problematiky vo svojej
vizii konkurencieschopného a udrzate'ného dopravného systému, definovaného Bielou kni-
hou, zameriava na tri hlavné druhy dopravy:

- dopravu na stredné vzdialenosti, (primestskl resp. regionalnu)
- dopravu na dlh¢é vzdialenosti a (dial’kovi)
- mestsku dopravu.

Doraz je kladeny na vytvorenie novych efektivnych, bezpeénych a ekologicky
privetivejSich spdsobov vyuzitia dopravy, ktoré by €o najucinnejsie, pripadne kombinaciou
niekol’kych druhov dopravy, sucasne prepravovali vyssi objem nakladu i1 vyS$i pocet
cestujucich do ich ciel’a.

Ciele dopravného sektora
ZlepSit' bezpeénost’, efektivnost’ a udrzatelnost’ dopravnych operacii prostrednictvom
posilnenia novych technologii

Zavadzanie novych technolégii je cielom, ktoré¢ho plnenie zaisti zvySenie efektivity a
bezpe¢nosti infrastruktarnych i prevadzkovych opatreni vo vzt'ahu k osobnej doprave.
Smeruje napr. k rozsireniu informacnych systémov, riadiacich systémov, podpore rozvoja a
preferencie integrovanych dopravnych systémov atd’..

Systematicky zniZovat’ negativne socioekonomické a environmentalne vplyvy dopravy

ZniZzovanie socioekonomickych a environmentalnych vplyvov dopravy je vyznamnym
cielom majoritne zameranym na:

J redukciu emisii sklenikovych plynov do ovzdusia,

o minimalizaciu po¢tu obyvatel'ov zasiahnutych hlukom, vibraciami, dopravnymi
nehodami a d’alSimi determinantmi zdravia generovanymi dopravnym sektorom,

. zniZovanie spotreby energie,

o zabery pody,

o prirodu a krajinu,

J rizika spojené so zmenou klimy.
Systematicky zvySovat’ parametre bezpe¢nosti dopravného systému

Okrem zvySovania bezpe¢nosti prostrednictvom zavadzania novych technologii je
potrebné zamerat’ sa i na zédkladné parametre dopravnej infrastruktiry. Ide o minimalizaciu
poctu nehodovych lokalit, ale aj o prevenciu Gpravou nevhodnych navrhovych parametrov
cestnych komunikacii, ktoré boli identifikované bezpecnostnymi auditmi.



Odpoved’ou na neustale sa zvySujuci pocet automobilov postvajicich dopravné intenzity na
mnohych cestaich do neunosnych ¢isiel, zahustovaniu centier miest, vznikaju dopravné
zapchy, problémy s parkovanim a pod. je hladanie inteligentnych rieSeni, a to formou
zvySovania atraktivity verejnej osobnej dopravy cez modernizdciu voznov, elektriciek,
autobusov a suvisiacej infraStruktury, zavadzania integrovaného dopravného systému a tiez
formou vytvéarania prvkov zvysujucich podiel nemotorovej dopravy na celkovej delbe
dopravnej prace. Uviest mozno budovanie cyklistickych cestiCiek, cyklopruhov,
cyklokoridorov, ale aj stojanov a ostatného mobilidru umoziujiceho vyuzit' bicykel ako
prostriedok na kazdodennt dopravu do prace, ¢i za vzdelanim.

Vizie a ciele Zilinského samospravneho kraja

Realizovanim nasledovnych opatreni:

. ZvySenie kvality sluzieb Zelezni¢nej aj cestnej verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom obnovy a modernizacie mobilnych prostriedkov verejnej dopravy,

J Implementécia integrovaného dopravného systému,

o Rekonstrukcia a modernizacia dopravnej infrastruktiry, vystavba zastavok, obratisk,
tvorba vyhradenych jazdnych pruhov a iné opatrenia na preferenciu verejnej osobnej dopravy,
. Rekonstrukcia, modernizacia a vystavba infrastruktiry pre nemotorovi dopravu,

. Tvorba analytickych, koncepénych strategickych dokumentov na zabezpecenie

zvySenia atraktivity verejnej osobnej a nemotorovej dopravy vratane jej propagéacie,

vytvorit® podmienky pre strategicky ciel’, ktorym je zastavenie poklesu a
stabilizacia poctu cestujucich vyuzivajucich prostriedky verejnej hromadnej dopravy,
S dlhodobym ciel’'om zvySenie poctu cestujucich.



