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Abstrakt: Téma udrzatelnej mobility v suasnosti velmi rezonuje v odbornej verejnosti a hlavne
sa diskutuje o doprave ako jedného z najvacsich znecistovatelov Zivotného prostredia Sucasna
doprava tak prinaSa spolocnosti rad vyhod, ale velakrat za vysoku cenu v podobe zmarenych
ludskych Zivotov a zdvaZznym Skodam na Zivotnom prostredi. Niet preto divu, Ze celéa rada miest,
obci a regidnov povaZuje dopravu za kfué¢ k svojmu rozvoju, ale zarover za hrozbu pre zdravie
obyvatelov, ich bezpecnost a kvalitu Zivota ako celku. Prave kombinacia verejnej hromadnej
dopravy a zdielanej dopravy, su zakladom Cistej a inteligentnej mobility. V nasom prispevku sa
chceme venovat prave tymto otazkam.

Abstract: Nowadays, the issue of sustainable mobility is very resonant in the professional
public. Main topic for discussion is a transport as a one of the biggest polluters in the world.
Today's transport brings a number of benefits to society, but often it has a high price. This price
is paid by wasted human lives and serious environmental damage. Therefore there is no wonder
that a number of cities, municipalities and regions regard transport as the key to their
development, but at the same time as a threat to the health of the population, their safety and
quality of a whole life. The combination of public and shared transport is necessary for clean and
smart mobility. This paper is focused on above mentioned issues.
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1. uvoD

Doprava predstavuje jeden z klu¢ovych faktorov rozvoja kazdej spolo¢nosti pricom sama
0 sebe nie je ciefom, ale prostriedkom hospodarskeho rozvoja a predpokladom k dosiahnutiu
socialnej a regionalnej sudrznosti. Narastajuca potreba fudskej mobility je jednym z prejavov
bohatej spolocnosti a ekonomickej uspesnosti ludského spravania. S rozvojom spoloénosti je
teda spojeny aj rozvoj dopravy vo vsetkych jej odvetviach. Doprava negativne vplyva na Zivotné
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prostredie z dvoch zakladnych aspektov, ktorymi st vystavba dopravnej infrastruktury a Skodlivé
dopady z dopravnej prevadzky. Cestna doprava vytvaranim negativnych externalit patri medzi
najvacsich narusitelov trvalo udrZatelného rozvoja. To je podmienené zvySenymi prepravnymi
poZiadavkami spolo¢nosti kvéli globalizaéného procesu. Doprava je jednym z indikatorov
merania TUR prostrednictvom celkovej spotreby energie, rastu dopravy, ceny dopravy a
socialnych a environmentalnych dopadov. [1] V ramci dopravnej politiky SR bol stanoveny
globalny ciel v sulade so zasadami TUR, ktorym je trvalo udrZatelna mobilita. MéZeme ju
definovat’ ako dlhodobé zabezpecCenie neustéle narastajucich prepravnych potrieb spolo¢nosti
(prepravy tovarov a oséb) v poZzadovanom cCase, kvalite a maximalne efektivne. Kazdorocny
narast poctu registrovanych osobnych vozidiel a s tym suvisiace zmeny v dopravnej situacii sa
prejavili v mestach a obytnych zbénach, kde dochadza k zvySovaniu zataZenia Zivotného
prostredia a ovplyvriovaniu zdravotného stavu obyvatelstva, ako aj v exponovanych usekoch s
prekro¢enou dopravnou intenzitou, ¢im dochadza k vzniku kongescii a zvySovaniu nehodovosti.

RieSenie mobility a zachovanie trvalo udrZatelného rozvoja je jednoznacne v budovani
Smart Cities. Primarnym cielom Smart Cities je najst’ koncept, ktory bude schopny mestam
zabezpedit trvalo udrZzatelny model rozvoja, vynikajucu kvalitu Zivot, bezpec¢nost a maximalnu
efektivitu vyuZitia energie. To vsetko za prispenia vyuZitia najmodernejSich technolégii. Trvalo
udrzatelny model je podla nasho zakona o Zivotnom prostredi: "taky rozvoj, ktory suc¢asnym i
buducim generaciam zachovava moznost uspokojovat’ ich zakladné Zivotné potreby a pritom
neznizuje rozmanitost’ prirody a zachovéava prirodzené funkcie ekosystémov" [2]. Definovat
pojem kvalita Zivota je samo o sebe velmi zloZité, pretoZe kvalitny Zivot si kaZdy z nas
predstavuje inak. Ak by sme v3ak napriek tomu mali vybrat’ jednu definiciu, potom sa priklariame
k nasledujucej [3]: "kvalita Zivota sti nehmotné aspekty Zivota, 1j. zdravie, spolo¢enské vztahy,
kvalita prirodného prostredia, existujuce Zivotné podmienky a osobny blahobyt."” [4]

2. SMART CITY

Koncept inteligentného mesta sa snazi maximalne vyuZit inteligentnych technolégii pre
ovplyvriovanie kvality Zivota v danom meste takym spdésobom, aby dochadzalo k synergickym
efektom medzi r6znymi sektormi (doprava, logistika, bezpecnost, energetika, sprava budov,
atd’.) S ohladom na energetickt naro¢nost’ a kvalitu Zivota ob¢anov v danom meste. Inteligentné
mesta sa na prvy pohlad od tych ,obyc¢ajnych" nijako zviast nelisia. Na druhy pohfad v nich vsak
nie st zapchy a ludia st v nich spokojnejsi, pretoZze vedia, ¢o sa okolo nich deje a bude diat,
pretoze dychaju Cerstvejsi vzduch a tiez preto, Ze uSetria za Zivot v meste.. Koncept chytrych
miest (Smart Cities) sa snazi maximalne vyuZit modernych informacnych technolégii a navrhnat’
rieSenie pre manazment konkrétneho mesta takym spésobom, aby dochadzalo k synergickym
efektom medzi réznymi sektormi (Doprava, logistika, bezpecnost, energetika, sprava budov,
vzhladom na energeticku naroc¢nost’ a kvalitu zZivota obCanov v danom meste. Jednotlivé Kritéria
su v kazdom meste rozdielna a musi zodpovedat’ strategickym planom rozvoja konkrétneho
mesta (Stratégie rozvoja, tzemny plan, atp.).

Prierezové témy v oblasti Smart city su: [5]

— UdrZatelna mestska mobilita - napr. elektrické vozidla pre verejnu dopravu, doprava v
pokoji (parkovacie plochy),rozvoj cyklistiky atd.

— Inteligentné budovy a Stvrte - napr. zaClenenie a riadenie miestnych a obnovitelnych
zdrojov energie; vyuZitia informacnych a komunikacnych technologii; prisp6sobenie



dodavok energii decentralizovane vyrobenu z obnovitelnych zdrojov v budovach;
inteligentné mestské osvetlenie a pod.

— Integrované infraStruktary a procesy v energetike, ICT a doprave napr. zniZovanie
uhlikovej stopy internetu, inteligentné vykurovanie, chladenie a osvetlenie a pod.

Dalsiu definiciu vyslovil B. Cohen vo svojej vyskumnej $tudii The Top 10 Smart Cities
on the Planet. ,Chytré mesta vyuzivaju informacné a komunikacné technolégie, aby mohli
inteligentnejSie a efektivnejSie vyuZivat zdroje, ¢o v désledku vedie k tspore nakladov, energii,
Zlepsi sluzby, kvalitu Zivota a zniZi emisie a to v8etko za podpory inovacii a nizkouhlikovej
ekonomiky.* [6]

Jedna z dblezitych téz je dosiahnutie zmeny myslenia, ktora je postavena na
konceptoch ekonomiky zdielania. Ide o koncept spolo¢enskej zmeny Cloveka v 21. storoc€i, ktory
nepotrebuje veci dennej spotreby vlastnit a je vdaka existujucej ponuke réznych komunikacnych
nastrojov schopny vyuzivat spolo¢né produkty. Do tohto konceptu spadaju schémy z oblasti:

dopravy, t. j. napr. zdielanie vozidiel, bicyklov, verejnej dopravy,

energii, napr. koncepty zdielanej vyroby elektrickej energie,

—  verejného priestoru, napr. zdielanie investicii a aktivit do spolo¢nych projektov,
spolocenskej, napr. zdielanie obytného priestoru, stravovania a pod.

Je tak mozZne konStatovat, Ze koncept inteligentného mesta a ekonomiky zdielania vedie
k decentralizacii politickej i ekonomickej moci, k hospodarnosti a k uvedomelému spravaniu voci
prostrediu, v ktorom zijeme. Cely koncept je mozné rozdelit na drovern politicku (Groveri riadenia
mesta), spolo¢ensku (urover obyvatelov miesta) a technologickt (urovern podnikatelsku).

3. EKONOMIKA ZDIELANIA

Ide o koncept spoloéenskej zmeny Cloveka v 21. storoli, ktory nepotrebuje veci dennej
spotreby viastnit a je vdaka existujucej ponuke réznych komunikacnych nastrojov schopny
vyuZivat' spolo¢né produkty. Zakladom ucinne riesit ekologicku situaciu znamena. Ze svoju
spotrebu znizime, lebo sp6sob Zivota postaveny na velkej spotrebe zataZuje prirodu Cerpanim
prirodnych surovin a energie, odpadov z vyroby ako aj spotreby [7]. Vyznamnu tlohu v tomto
procese snah o znizovani osobnej hmotnej spotreby predstavuje premena hodndt: ..
preferencia urcitych hodndt a potrieb predstavuje podstatniu zloZzku motivacie ludského
spravania. Ak chapeme Zivotny spbsob velmi zjednodusene, ako suhrn ludskych cinnosti,
potom ekologicky priaznivy spdsob Zivota je vysledkom radikalnej zmeny hodnét ¢loveka. " [7].

Ide o ekonomicky model zaloZzeny na zdielani, poZi¢iavani, prenajme ¢&i vymene
produktov. MozZno povedat, Ze je opakom viastnictva. Ludia alebo organizacie zdielaju
vzajomne svoje zdroje, ktoré maju k dispozicii a ktoré plne nevyuZivaju (napr. auta,
infrastrukturu). Ekonomika zdielania je trendom poslednej doby, kedZe bola zosilnena jednak
ekonomickou Krizou v roku 2008 a webovymi aplikaciami, ktoré umoZzriuja jednoduché, pruzné a
rychle zdielanie veci. Da sa povedat, Ze najstarSou formou zdielania st kniznice, ktoré existovali
davno pred vznikom internetu. Do tohto konceptu spadaju schémy z oblasti:

— dopravy, t. j. napr. zdielanie vozidiel, bicyklov, verejnej dopravy;
— energii, napr. koncepty zdielanej vyroby elektrickej energie;
— verejného priestoru, napr. zdielanie investicii a aktivit do spolo¢nych projektov;

— spolo¢enskej, napr. zdielanie obytného priestoru, stravovania a pod.



MbZeme teda konstatovat, Ze koncept inteligentného mesta a ekonomiky zdielania vedie
k decentralizacii politickej a ekonomickej moci, k hospodarnosti a k uvedomelému spravaniu sa
voci prostrediu, v ktorom Zijeme. Koncept inteligentného mesta je mozné rozdelit na tieto
trovne:

» politicka (aroveri riadenia mesta);
» spolocenska (uroveri obyvatelov mesta);
» technologicka (podnikatelska urover).

Zdielanie sa pouZiva v mnohych oblastiach. VyuZiva sa pre zdielanie nehnutelnosti,
knih, zariadeni ¢i informaénych technoldgii, ktoré ich viastnik nevyuZzije Gpine a mdze kapacitu
poskytnut’ ostatnym. Ekonomika zdielanie tak prispieva k zmene S$truktury vydavkov firiem a
organizacii, ¢o sa prejavuje vo vy§som podiele nakupu sluZieb na ukor majetku a odpisov. [34]
Ekonomika zdielania sa velmi rychlo vyvija, napriklad v roku 2013 zarobili drobny prenajimatelia
vySe 3,5 miliardy dolarov. To mbzZe v niektorych odvetviach znamenat citelny pokles trZieb.
Tento spolocensky koncept vzrastol v priebehu poslednych rokoch o 25% a napriklad vo Velkej
Britanii zdiela veci ¢i sluzby 33 miliénov ludi. [8]

4. PRINCIPY A FORMY ZDIELANEJ EKONOMIKY V DOPRAVE

Kedysi sme sa delili o veci s rodinou a priatelmi. Dnes sa o ne delime s ludmi, ktorych
nepozname. Vdaka réznym platformam mame moznost delit sa o predmety, vedomosti,
peniaze, skusenosti, siete, obsah a vela dalSieho. Je to schopnost priamo prispievat do
spolo¢nosti a hospodarstva, ale v globalnom meradle. Prave tento vyvoj otvoril dvere sveta
zdielanej ekonomike, sveta, v ktorom Zijeme dnes a pre buducnost ludstva.

V lit [9] su popisané tri dblezZité principy, ktoré zdielant ekonomiku pohariaju dopredu a to su:

— NevyuZivané veci stracaju hodnotu (nevyuZity potencial prazdnych miest v aute a
moznost ziskat’ spolujazdca)

— Pristup k veciam je lepSie ako ich viastnictvo. DneSna generacia spotrebitelov sa tolko
nezaujima o vlastnictvo a s oblubou si prenajimaju alebo poZi¢iavaju veci tak, aby to
vyhovovalo ich flexibilnému Zivotnému S$tylu. Lahky pristup znizuje aj iné prekazky k
pouzivaniu produktov (napriklad absencia vodi¢ského preukazu alebo nedostatok periazi
na drahy listok na vlak) a to podporuje ekonomicku flexibilitu.

— Dovera: Globalizacia vydlazdila cestu vdaka désledne prepojenému svetu podnikania. S
postupom c¢asu prispeli k tomu internetové socialne siete na vybudovanie virtualnej
povesti, ktora nam ulahéuje spolupracu s ludmi, ktorych nepozname.

Jednym zo zakladnych pilieroch Smart city je teda udrzatelna mobilita. Zakladom je
vyuZivanie verejnej dopravy, ktora v sucasnosti preZiva problémy. Ked’ si pozrieme Modal split
(delbu prepravnej prace) medzi osobnym automobilom a hromadnou dopravou, tak v roku 1995
bola 50:50 a v roku 2015 74:26 v prospech individualnej dopravy. Priemerny naklad na drzitela
osobného vozidla je az 2853 €/rok! Ale ako presvedCit ludi, aby vyuZili iny druh dopravy, je
velmi tazka otazka.

Z toho pohladu je velmi délezZity koncept car- sharing - moderna sluzba, ktora pomaha
znizit pocet automobilov v meste ako aj bike-sharing Tieto systémy prispievaju k rieSeniu
problémov s parkovanim a zlepSuje Zivotné prostredie mesta.

Carsharing méZeme definovat’ ako sluzbu, ktoré svojim zéakaznikom umoZzriuje vyuzivat
automobil, pricom by ho nemuseli vlastnit, ¢i sa starat’ o jeho premavku a udrzbu. Méze rézne



formy, od neoficialnych skupin priatefov zdielajucich iba jedno auto a s nim spojené starosti a
naklady, az po komerénu podobu s profesionalnou firmou, ktora ma silné technologické a
pravne zazemie. Carsharing je najvhodnejsi pre tych, ktori pri svojej kazdodennej ¢innosti
chodia bud’ pe$o, vyuZivaju MHD alebo sa prepravuju na bicykli, ale z ¢asu na ¢as potrebuju
auto na odvezenie vécsieho nakupu alebo potrebuju ist niekam, kde vyuZitie verejnej dopravy
alebo bicykla nie je vhodnym rieSenim. Je to moderna sluzba, ktora pomaha znizZit pocet
automobilov v meste, ¢im prispieva k rieSeniu problémov s parkovanim, umoZriuje lahSiu
dostupnost’ automobilu v pripade potreby a zlepSuje kvalitu Zivotného prostredia v mestach. [36]

Carsharing sa skvele doplriuje s hromadnou dopravou, chédzou alebo jazdou na bickykli.
Jedno efektivne vyuZité vozidlo carsharingu nahradza 4 az 10 sukromne viastnenych vozidiel.
Jeho vyuZitie je efektivnejsie ak uZivatel roéne najazdi menej ako cca 10 tisic km.

VSetky tieto systéemy, pokial ich chceme oznalit ako car-sharing, musia mat niekolko
spolo¢nych znakov:
— Organizovana skupina uéastnikov,
— Jedno alebo viac zdielanych vozidiel ,
— Decentralizovana siet stanovist vozidiel blizko domova, pracovisk alebo dopravnych
uzlov,
— Rezervacie vozidiel pred kaZdou jazdou
— ZapoZi¢anie vozidla na kratke Casové useky. (Na jednu hodinu, viac, niekedy
dokonca i menej.),
— Samoobsluzny pristup k vozidlam.

Bike sharing - systém zdielania bicyklov je sluzba, v ktorej st bicykle spristupnené pre
zdielané pouZitie jednotlivcom velmi kratkodobo. Systémy zdielania bicyklov umoZriuju ludom
poZi¢at' si bicykel z bodu "A" a vratit ho v bode "B". Systém verejnych bicyklov sa zacal v
Eurépe v roku 1965 a zZivotaschopny format sa objavil v polovici roku 2000 vdaka zavedeniu
informacnych technologii.

Systémy zdielania bicyklov je mozné rozdelit do dvoch vSeobecnych kategorii:

— PoZi¢iavanie bicyklov, ktoré je organizované véacsinou miestnymi komunitnymi
Skupinami alebo neziskovymi organizaciami;

— Programy "Smart Bike" realizované vladnymi agenturami, niekedy v ramci
verejno-sukromného partnerstva .

Hlavnou mysSslienkou tychto systémov je poskytovanie bezplatného alebo cenovo
dostupného pristupu k bicyklom na kratke vzdialenosti v mestskej oblasti ako alternativa k
motorovej hromadnej doprave alebo sukromnym vozidlam, ¢im sa zniZuju dopravné zapchy,
hluk a znedistenie ovzdus$ia.

5. CO PATRIi DO ZDIELANEJ MOBILITY A CO DO NEJ NEPATRI?

Je verejna doprava zdielana mobilita? Popisuje zdielana mobilita individualnu mobilitu,
alebo zahfria aj sluzby hromadnej prepravy, napriklad jazdu vo vozidle taxisluzby, autobusu &i v
automobile, ked cestuje viac oséb naraz?

Aby sme mohli hovorit o "zdielanej mobilite", musi existovat’ nejaka sprostredkovaci
platforma, ktora zaistuje prepojenie sluzieb a pouZivatelov. NajCastejSie mava taka platforma
podobu webovej stranky alebo aplikacie pre mobilné zariadenia a umoZriuje registrovanym
pouZivatelom objednat’ a platit za pouZitia vozidla, objednat’ si spolujazdu, pripadne pouZit
zdielané taxi alebo sluzby minibusu na vyZiadanie.

OECD [10] povazuje tieto sluzby za spdsoby zdielanej mobility, pretoZe predpokladaju
pouZitie sprostredkovacieho systému. Prave ten predstavuje zakladny rozdiel medzi sluzbami



zdielanej mobility a beZznou verejnou dopravou Ci klasickymi autopoZi¢ovriami. Ked' hovorime o
"zdielanej mobilite", mame na mysli zdielanie automobilov, bicyklov, jednostopovych vozidiel a
podobne. Tiez si vybavime platformy pre objednavanie taxi alebo pre spolujazdu (tzv. "car
pooling"”). BeZna verejna doprava sa za sucast tohto konceptu nepovaZuje, rovnako ako sem
nepatri klasické autopoZicovne, kde si pouZivatel objedna vozidlo ako také a nie sluzbu
ponukané mobility.

Ale ak ma byt mestska mobilita CistejSia, musime zniZit celkovy pocet kilometrov
najazdenych motorovymi vozidlami. To znamena zvySit zastupenie aktivnych sp6ésobov
dopravy, napriklad chbdzi alebo jazdy na bicykli (bez emisii znecistujicich latok) kombinaciou s
verejnou dopravou (niZzSie emisie na osobu v porovnani s individualnym pouZzitim automobilu).
Autobusy, nakladné vozidla, vozidla taxisluzby, osobné automobily a ostatné vozidla, ktoré na
cestach zostanu, musia dosiahnut vy$Siu mieru Cistoty, a to za pomoci technologii Ci
alternativnych paliv.

Je velmi délezité, aby mesta vytvorili spravne zasady a stimuly, ktoré umoZznia, Ze
technologické inovacie prinest skutoéné efekty. Dobry systém verejnej dopravy je nevyhnutnym
doplnkom rozvoja zdiefané mobility, pretoZe aj nadalej zostava najlepSou mozZnostou pre rychlu
prepravu velkého pocltu osbb. Zdielané sluzby a potrebné technolégie, ak tvori neoddelitelnt
sucast’ stratégie mobility v meste, dokazu zaplinit medzery a ponuknut’ skutoénu alternativu, ¢im
prispeju k udrZatelnosti mestskej mobility.

6. ZAVER

V ostatnych rokoch vplyvom rastucej Zivotnej trovne a systematického ekonomického
zvyhodriovania automobilovej dopravy dochadza k prudkému rozmachu individuélnej dopravy a
sucasna komunikacna siet prestava vyhovovat. Dopravné kolapsy, kongescie, nehody a dalSie
negativne dopady na Zivotné prostredie sa postupne stavaju beznou sucastou Zivota, a preto su
vo zvySenej miere budované dalsie komunikacie a mimourovriové krizovatky. Dopravna situacia
sa napriek velkym investiciam do rozvoja infrastruktury, stale zhorSuje.

Viastnit menej méze znamenat volnost. Nie vetky veci ¢lovek potrebuje na dennodennej
baze. Spoluspotrebitelstvom c¢lovek nie len Setri a prispieva k zlepSeniu Zivotného prostredia. Je
to istou formou spésob, ako sa socializovat, zaujimat sa o okolie a spoznavat’ zaujimavych ludi.

Tento prispevok bol spracovany na zaklade grantového projektu: 1/0436/18 - Externality v
cestnej doprave, vznik, pri¢iny a ekonomické dopady dopravnych opatreni .
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