Poznamky z rokovania delegacie SOPK na Ministerstve dopravy a vystavby SR drna 10.12.2020

Rokovania sa zUcastnili:

Za MDaV SR:

Ing. Andrej Dolezal, minister dopravy

Peter Varga MBA, MSc. generdlny riaditel sekcie cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Ing. Jan Farkas, generalny riaditel sekcie Zelezni¢nej dopravy a drah

Ing. Peter Hrapko, veduci sekcie riadenia projektov, odbor projektov dopravnej infrastruktury

Za SOPK SR:

Dr.h.c. doc. Ing. Peter Mihdk, CSc., predseda

Ing. Anna Stre¢kova, poverend predsednicka predstavenstva SOPK RK Zilina

Stanislav Kucirek, Slovensko-Polska obchodna komora, predseda

Ing. Jaroslav Horeény, ¢len predstavenstva SOPK RK Zilina, Logisticky monitor - logisticky portal

Stretnutiu predchadzalo zaslanie analytického materidlu Analyza kriticka situacie v dopravnej
obsluhe Zilinského regiénu v roku 2020 a jej ekonomické a nadregiondlne suvislosti. Material bol
pripraveny v spoluprdci s Logistickym monitorom, internetovym portalom pre podporu logistiky na
Slovensku. PredloZeny text obsahoval aj otvorenu vyzvu vlade Slovenskej republiky k naliehavosti
rieSenia problémov vyvolanych touto kritickou situaciou. Minister dopravy pruzne reagoval pozvanim
zastupcov SOPK na rokovanie, za ¢o sa predseda SOPK podakoval.

Pracovnici ministerstva, podla reakcii, si analyzu naozaj prestudovali a reagovali na jej obsah
informdciou o pripravovanom ¢asovom plane vystavby cestnej infrastruktary, na ktorud sa snazia
zabezpedit finanéné krytie. Dokument bude zverejneny. V decembri 2020 ma byt ukonéeny vyber
dodavatela pre stavbu tunel Visriové (otvaranie obalok), je akcelerované konanie v iseku D3 Radola -
Kysucké Nové mesto. V polovici janudra 2021 bude otvoreny usek D3 Hricovské Podhradie —
Lietavska Lucka. Ukoncenie D3 sa predpokladd v roku 2024, posledny bude Usek D1 Turany — Hubova
s predpokladanym terminom ukoncenia v roku 2030 (zasadne len tunelovy variant). Rychlostna cesta
R6 Puchov — §t. hranica SK/CR nepatri medzi priority, namiesto vystavby rychlostnej cesty sa planuje
modernizacia existujlcich prechodov medzi SR a CR.

Minister informoval o vystavbe rychlostnej komunikécie R3 (Horna Stubfia, MT, DK, Trstend, st.
hranica SR/PL) ako o potrebnej, ministerstvo je rozhodnuté podpisat projekt realizacie, je tu vsak
vysoké riziko, lebo vystavba nie je financne kryta, ministerstvo vyvija tlak na ziskanie potrebnych
financii (spomenul ale tiez, Ze eSte budu porovnavat celkovi vhodnost — vSetkymi kritériami — R3/R1,
nakolko tato je 50/50).

V oblasti rozvoja Zelezni¢nej infrastruktdry minister Andrej DoleZal informoval o investicii Zeleznic
Slovenskej republiky na projekt, Dostavba zriadovacej stanice Zilina-Tepli¢ka a nadvazujuicej
felezni¢nej infrastruktury v uzle Zilina. Na realizéciu projektu je podpisana zmluva o dielo

v novembri 2020. Trat 127 Zilina — Cadca bude modernizovana v si¢asnom tvare — povrchové
vedenie trate so zachovanim sucasnych zastavok.

Nasa delegacia upozornila na fakt, Ze Zilina je dopravny uzol historicky a napriek snaham vytvorit
stibezné Useky na uzemi CR zostava dopravnd zatai sever — juh najmé na slovenskych
komunikaciach. Rozvoj infrastruktury v tejto oblasti v minulych rokoch bol z r6znych dévodov



podceneny a realita vynucuje okam?Zité rieenia. Je déleZité vytvorit napojenia na Polsko a Cesku
republiku rychlostnymi cestnymi komunikaciami a tiez Zeleznicou. Severné spojenie Slovenska

s Ceskou republikou rychlostnou komunikaciou je nutné z ekonomickych dévodov, vyZaduje to
intenzita obchodnych vztahov, ktorej siéasny stav nepostacuje a je brzdou ekonomicke;j
efektivnosti. Na rozvoj dopravnej infrastruktuiry je potrebné pozerat ako na predpoklad
ekonomického rozvoja, nie ako na pritaz statneho rozpoc¢tu. Podali sme navrh pouzivat myto ako
ekonomicky nastroj, ktory motivuje tranzitnd dopravu vyuzivat dopravnu cestu cez SR a vytvara
druhotne nové ekonomické prinosy. MozZno ho tiez vyuzivat ako regulacny nastroj.

Zdoraznili sme tiez malo vnimany faktor bezpecnosti najma cestnej premavky. V kritickych Usekoch
(ZA, KNM, CA, MT, RK, DK) je statisticky najvy$sia dopravna nehodovost a imrtnost na 1 km ciest
v SR. To hovoria objektivne ¢isla zo $tatistiky. Vznikaja skody, ktoré by sa mali vycislit a pouzit ako
argument pri presadzovani rozpoctovych narokov v ramci rozpoctu SR, lebo ukrajuju z rozpoctu
prostriedky, ktoré sa mohli pouZit na rozvoj.

Na zaver rokovania predseda SOPK Peter Mihdk pozval ministra dopravy Andreja DoleZala na Valné
zhromazdenie ¢lenov SOPK RK Zilina vo februari 2021, minister pozvanie prijal.

Mo6j komentar k rokovaniu:

Minister Andrej Dolezal ndm venoval viac ako hodinu ¢asu, je dobre informovany o probléme a jeho
pristup k vyzve riesit kritickd situaciu v dopravnej obsluhe zilinského regionu bol Gstretovy. Je
vystaveny velkému tlaku na rieSenie mnohych kritickych situacii na ktoré nie je financné krytie.

Pristup k rieSeniu problémov nie je systémovy, ¢o vyznamne komplikuje riesenia. Riesia(, hasia“) sa
Ciastkové problémy, kde je najvyssi tlak z roznych zdrojov. Logisticka nesystémovost je spdsobena
najma réznymi zdrojmi financovania jednotlivych dopravnych systémov(zeleznice MD, primestska
autobusova doprava VUC, mestska doprava jednotlivé mesta). Preto nie st Uspesné riedenia
integrovat dopravnu ponuku Zelezniénej a autobusovej dopravy napriklad na stibeznych Gsekoch.
Zelezni¢na doprava je financovana priamo zo zdrojov $tatneho rozpoctu cez MD, primestskd
autobusova doprava zo zdrojov VUC. Statom dotovana Zeleznica by mohla na kritickych stbeZnych
usekoch ponuknut vyssiu kvalitu prepravy cestujlcich ako cestna autobusova doprava, ktorej
vozidld stoja zablokované v kolénach. Nespokojnost verejnosti je namierena najma na VUC, ktoré
zabezpecuju autobusovu dopravu. Dobrym prikladom je aktudlny pripad zaradenia dvoch novych
parov spojov na Zeleznicu spajajlcu obce Skalité-Cierne-Svréinovec-Cadca do cestovného poriadku,
avsak pre nedostatok finanénych zdrojov nie st spoje, ktoré by mohli zlepsit problém prepravy
cestujucich na kritickom useku, realizované.

Organizacné a regulacné moznosti na sticasnej infrastrukture cestnej dopravy v kritickych tsekoch
su vycerpané. Riesenie je len v dostavbe dialnicnych a rychlostnych komunikacii.

Na stranke MDaV je publikovany dokument Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030.
Vznikol v decembri 2016 a je strategickym dokumentom dlhodobého charakteru, ktory si kladie za
ciel nastavit efektivny smer rozvoja dopravného sektora a povazujem ho za dobre spracovany
materidl. Len ho naplnit. Dokument naznacuje aj problematiku integracie dopravnych systémov

a potrebu zriadenia narodného koordinatora dopravnych systémov. Tu je naznacené systémové



rieSenie, ktoré je nutné, aby sa prekonali spory o financovanie a vznikol riadiaci prvok zostaveny na
odbornej, nie politickej platforme, ktory by mal povinnost a prdvomoc zabezpedit realizaciu projektov
presahujucich jednotlivé volebné obdobia, zabezpedit kontinuitu realizacie takychto projektov, kde
systémové dopravné rieSenia jednoznacne patria.

K systémovému pristupu patri tieZ vnimat fungujici dopravny systém v state ako katalyzator
efektivnej ekonomiky, predpoklad Uspesnosti ekonomiky, nie zataz pre Statny rozpocet.

Dnes stale pretrvava snaha riesit lokalne problémy bez SirSich a komplexnych ekonomickych
suvislosti:

-ZvySené naklady firiem vzniknuté nevyhovujldcim stavom infrastruktury nie su ndklady $tatu, utopia
ich vo svojich rozpoctoch podnikatel'ské subjekty, ich ekonomicka neefektivnost a nizsia
konkurencieschopnost je ich problém, nie problém efektivnosti hospodarskych vysledkov statu ako
celku. Tazko viak vysvetlime podnikatefom, ktori dlhodobo znasaju zvysené naklady v kritickych
Usekoch, Ze dobré riesenie je nendjst peniaze na zlepsenie situacie.

-Zvysena dopravna nehodovost v kritickych Usekoch spdsobuje vyznamné celospolocenské naklady,
ktoré odcerpdvaju prostriedky z hospodarstva ako celku. Tieto naklady sa nevnimaju ako naklady
dopravného systému.

-Zamorenie ovzdusia a ekologické narusenia vplyvaju negativne na chorobnost a Umrtnost
obyvatelov v dotknutych oblastiach a predstavuju dalSie ndklady dopravného systému, ktoré vsak
takto nevnimame

Zaver:

Podla m6jho nazoru je délezité dat ministrovi dopravy relevantné podklady na argumentaciu pre
naplnenie rozpoc¢tovych poZiadaviek na dopravny systém statu. Okrem narodného pohladu,
doplfiame aj nadnarodny, nakolko SR je tranzitnou krajinou. PR dokonéi podla planu S1 (obchvat
Wengerska Gorka) smerom na Slovensko v r. 2023 a ukond¢i v r. 2024 na Pyrzowice (letisko Katowice).
Zaroven sa odhaduje narast automobilovej dopravy do r. 2028 cez SR smerom z PR+severovychodna
Eurdpa o 76%. Potrebné je zbavit sa zauZivanych postupov a rieSeni. Komplexnost, odbornost

a systémovy pristup by mohol zavazit. Je potrebné poziadat odborné autority o spolupracu

a ponuknut ministrovi rieSenia z nasho pohladu.

Je nutné najst rieSenie ako zabezpedit kontinuitu projektov dopravného systému cez jednotlivé
volebné obdobia.

Do suboru nakladov dopravného systému zaradit naklady, ktoré prvoplanovo nesuvisia s dopravou.

K analyzam a nakladovym kritériam pred rozhodovanim zaradit nielen naklady, ktoré vzniknu ak
projekt bude realizovany, ale skimat aj celospolo¢enské naklady, ktoré vznikni ak projekt nebude
realizovany. Porovnanim tychto nakladov vybrat efektivne riesenie.

Zapisal: Ing. Jaroslav Horec¢ny, 11.12.2020



